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ASISTENTES:
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Don Pablo Sandoval Fernandez
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Don Juan Zaragoza Mas
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Dofia Maria del Carmen de Espafia Menarguez
Don Luis Barcala Sierra
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GRUPO SOCTALISTA

Doiia Elena Irene Martin Crevillén

Don Gabriel Moreno Romero de Avila
Don Manuel Francisco Marin Diaz
Dofia Maria Dolores Fernandez Marti
Don Manuel Alejandro Parodi Gonzélez
Don Miguel Ull Laita

Dofia Ana Paula Cid Santos

Dona M?. José Adsuar Nicolas

GRUPO ESQUERRA UNIDA

Don Miguel Angel Pavén Garcia
Don Daniel Simén Pla

GRUPO UNION PROGRESO Y DEMOCRACIA

Don Fernando Enrique Llopis Pascual

Interventor General Accidental

Don Joaquin Oltra Gisbert

Secretario General del Pleno en funciones

Don German Pascual Ruiz-Valdepetias

En la Ciudad de Alicante, a las nueve horas y cuarenta minutos del dia diecinueve de
diciembre de dos mil trece, se retinen en el Salon de Sesiones de la Casa Consistorial y bajo la
Presidencia de la Excma. Sra. Dona Sonia Castedo Ramos, Alcaldesa Presidenta, los Concejales
indicados, al objeto de celebrar en unica convocatoria la sesion ordinaria previamente
convocada.

La Corporacion esta asistida por el Sr. Interventor General Accidental y por el Sr.
Secretario General del Pleno en funciones que actia ademas como fedatario.
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Falta a la sesion D*. Ana Paula Cid Santos del Grupo Socialista, a quien la Sra.
Presidenta declara excusada.

D? Maria del Carmen de Espana Menarguez del Grupo Popular se incorpora a la sesion
al inicio del punto I-3.1.

La Alcaldesa-Presidenta se ausenta del Saléon de sesiones en el punto II-2.1
reincorporandose a la sesion en el punto II-4.1, siendo sustituida en el ejercicio de la Presidencia
de la sesion por el Vicealcalde, D. Andrés Llorens Fuster, durante ese lapso de tiempo.

El Vicealcalde, en ejercicio de la Presidencia, a las doce horas y cincuenta y siete
minutos, interrumpe la sesion al acordar un periodo de descanso, reanudandose la misma a las
trece horas y veinte minutos bajo la presidencia de la Alcaldesa-Presidenta.

PARTICIPACION DE LAS ASOCIACIONES EN EL PLENO:

La Presidencia interrumpe la sesion a las once horas y ocho minutos para la intervencion
de D*. M. Teresa Molares Mora, en representacion del Sindicato Unidn General de Trabajadores
del Pais Valencia, L’Alacanti-La Marina, en relacion con el asunto II-2.2, reanudandose a las
once horas y dieciséis minutos. Posteriormente, la Presidencia interrumpe la sesion, a las once
horas y cuarenta y séis minutos para la intervenciéon de D*. M. Granada Romero Ortega, en
representacion de la Asociacion Comité de Solidaridad Pachamama, en relacion con el asunto II-
2.3, reanudandose a las once horas y cincuenta y tres minutos. Con anterioridad al debate del
punto II-2.4 la Presidencia interrumpe la sesion, a las doce horas y diez minutos para la
intervencion de D?. Sylvia Santivafiez Pascual, en representacion de la Asociacion de Madres y
Padres de Alumnos del Colegio Manjon Cervantes, en relacion con el asunto correspondiente a
este punto, reanudandose la misma a las doce horas y catorce minutos. A las catorce horas y
nueve minutos, la Presidencia interrumpe la sesion para la intervencion de D. Vicente Alcaraz
Mira, en representacion del Sindicato Comisiones Obreras, en relacion con el asunto 11-5.3,
reanudandose la misma a la 14 horas y doce minutos. Posteriormente, la Presidencia interrumpe
la sesion, a las 14 horas y 24 minutos, para la intervencion de D. Joaquin Saura Marmol, en
representacion de la Asociacion de Vecinos Amigos de Fontcalent, en relacion con el asunto II-
5.4, reanuddndose la misma a las 14 horas y 28 minutos.

El Pleno se constituye validamente, por cumplir los asistentes con el tercio del nimero
legal de sus miembros, y asistir el Presidente y el Secretario.

La Sra. Alcaldesa Presidenta anuncia audiencia publica y declara abierta la sesion, que se

S G P
AYUNTAMIENTO DE ALICANTE
L —



desarrolla conforme al siguiente ORDEN DEL DIA:

I- PARTE RESOLUTIVA:

I-1. ACTA DE LA SESION ANTERIOR

Secretaria General del Pleno

I-1.1. APROBACION DEL ACTA NUMERO 15/2013,
CORRESPONDIENTE A LA SESION EXTRAORDINARIA
CELEBRADA EL DiA 17 DE DICIEMBRE.

Se da cuenta del acta resefiada en el epigrafe que precede y sometida a
votacion es aprobada por unanimidad.

I-2. PROYECTOS DE LA JUNTA DE GOBIERNO LOCAL

Hacienda

I-2.1. MODIFICACION DE LA ORDENANZA REGULADORA DE LA
TASA POR DERECHOS DE ENTRADA DE VEHICULOS A
TRAVES DE ACERAS Y VIAS PUBLICAS: APROBACION
DEFINITIVA.

El Pleno del Ayuntamiento de Alicante, en su sesion de 27 de septiembre
de 2013, aprob¢ inicialmente el expediente citado en el epigrafe. El dia 11 de
octubre de 2013 se publico el edicto de exposicion publica del acuerdo aprobado,
iniciandose el plazo de presentacion de alegaciones el dia 14 de octubre y
finalizando el mismo el dia 18 de noviembre, a tenor de lo establecido en el
articulo 17.1 del Real Decreto Legislativo 2/2004, de 5 de marzo, por el que se
aprueba el texto refundido de la Ley Reguladora de las Haciendas Locales (en lo
sucesivo: TRLHL). Todos los escritos de alegaciones se han presentado dentro de
plazo, e igualmente, todas las entidades que presentan alegaciones tienen la
condicion de interesados, de acuerdo con lo dispuesto en el articulo 18 TRLHL.

Las alegaciones presentadas han sido las siguientes:



Interesado: Entidad de conservacion del Poligono Industrial de las
Atalayas y Asociacion Administrativa de propietarios del Pla de la Vallonga.

En sintesis, se alega lo siguiente:

Primera: Se limita a reproducir los articulos 2° y 4° de la Ordenanza
propuesta, sin que se efectie peticion alguna.

Segunda: Considera que las areas industriales del Pla de la Vallonga y del
Poligono Industrial de las Atalayas representan espacios aislados del casco urbano
municipal configuradas para ubicar aquellas actividades que no pueden ser
desarrolladas en la ciudad por cuando se consideran incompatibles con otros usos
tales como el residencial, comercio al por menos, etc. Refiriéndose al trafico, estos
espacios vienen a albergar actividades con vehiculos pesados o de mercancias
peligrosas que no pueden transitar por el casco urbano.

Consideran, igualmente, que los servicios municipales que se prestan en
estas zonas no tienen homogeneidad al que se da en el resto de zonas urbanas del
municipio.

Manifiestan que en los poligonos empresariales la utilizacion de las aceras
no interfiere el libre deambular de peatones por el aislamiento urbano, la deficiente
o inexistencia de acera.

La obligatoriedad de general aparcamiento en cada una de las parcelas y la
falta de prevision municipal de zonas de aparcamiento en varias calles, conlleva a
que las entradas de vehiculos en las parcelas tampoco se confronten con el derecho
de aparcamiento en la via publica.

Las entradas y salidas de vehiculos obedecen exclusivamente a una
necesidad en el desarrollo de la actividad y fueron disefiadas en su dia para
maximizar la operatividad de sus instalaciones, basandose en la inexigencia de
carga fiscal que ahora se pretende regular y la ubicacion en un poligono
empresarial. No puede verse a posteriori penalizado dicho disefio cuando es
imposible ahora modificacion alguna.

Los vados que se precisan en las areas industriales son de dimensiones muy
superiores a los fijados en el casco urbano para turismos
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En base a lo anterior, no puede aplicarse en los poligonos industriales el
coeficiente de intensidad de uso, al estar penalizada la reserva de suelo por plazas
de aparcamiento dentro de la parcela.

Finalmente, apuntan la inoportunidad de esta exigencia fiscal en la presente
coyuntura econdémica de las empresas que obligan a destinar todos sus recursos al
mantenimiento de la actividad productiva que permita la preservacion de los
puestos de trabajo.

Con fundamento en lo anterior, solicitan:

1°) La exencion de tasas por derechos de entrada de vehiculos a través de
las aceras y vias publicas, en las parcelas de los poligonos industriales de las
Atalayas y Pla de la Vallonga.

2°) Subsidiariamente, y para el caso improbable de no ser acogida la
anterior peticion, se preceptie una exigencia fiscal residual en dichas areas
industriales, para lo que se deberan conjugar los siguientes parametros:

a) Que se enmarquen los Poligonos Industriales del Pla de la
Vallonga y de las Atalayas en una zona especifica con cuotas muy inferiores al
resto de las fijadas en la Ordenanza Fiscal.

b) Que no existan coeficientes de intensidad de uso que penalicen la
cuota por existencia de un niimero superior de plazas de aparcamiento en las
parcelas.

C) Que exista un limite maximo de cuota por vado, cuando éste
supere una determinada dimension.

La modificacion que se ha propuesto tiene fundamento en el articulo 20
TRLHL, que establece:

“Articulo 20. Hecho imponible

1. Las entidades locales, en los términos previstos en esta Ley, podran
establecer tasas por la utilizacién privativa o el aprovechamiento especial del
dominio publico local, asi como por la prestacion de servicios publicos o la
realizacion de actividades administrativas de competencia local que se refieran,
afecten o beneficien de modo particular a los sujetos pasivos.



En todo caso, tendran la consideracion de tasas las prestaciones
patrimoniales que establezcan las entidades locales por:

A) La utilizacion privativa o el aprovechamiento especial del dominio
publico local.

.y

Y en el punto 3.h) del citado articulo, se cita:

“h) Entradas de vehiculos a través de las aceras y reservas de via publica
para aparcamiento exclusivo, parada de vehiculos, carga y descarga de
mercancias de cualquier clase.”

Se trata, por tanto, de gravar la utilizacion del dominio publico por las
entradas de vehiculos a través de las aceras. Por ello, no pueden tenerse en
consideracion las alegaciones que se refieren al nivel de servicios que el
Ayuntamiento presta en la zona, no se trata de gravar “la prestacion de un
servicio” cuya regulacion especifica viene recogida en el articulo 20.1.B del
TRLHL. A mayor abundamiento, los servicios a los que se refiere el interesado
(Limpieza, vigilancia, etc.) no pueden ser objeto de tasa alguna, tal y como se
determina en el articulo 21 del TRLHL.

Una vez adoptada la decision municipal de gravar este tipo de
utilizaciones del dominio publico, este gravamen debe aplicarse a todo el
término municipal so pena de incurrir en un tratamiento fiscal discriminatorio, si
bien se debe tener en consideracion para el establecimiento de las cuotas lo
determinado en el articulo 24 del TRLHL, que especifica:

“Articulo 24. Cuota tributaria

1. El importe de las tasas previstas por la utilizacion privativa o el
aprovechamiento especial del dominio publico local se fijara de acuerdo con las
siguientes reglas:

a) Con caracter general, tomando como referencia el valor que tendria
en el mercado la utilidad derivada de dicha utilizacion o aprovechamiento, si los
bienes afectados no fuesen de dominio publico. A tal fin, las ordenanzas fiscales
podran senalar en cada caso, atendiendo a la naturaleza especifica de la
utilizacion privativa o del aprovechamiento especial de que se trate, los criterios
y parametros que permitan definir el valor de mercado de la utilidad derivada.”.
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A estos efectos, los informes técnicos para el establecimiento de las
cuotas ha tenido en consideracion la utilidad derivada en las distintas areas del
municipio, y si bien en su propuesta inicial no se habian considerado las
especiales caracteristicas de las utilizaciones de las aceras en los poligonos
industriales, en el informe emitido el 13 de noviembre de 2013 a instancias de la
Concejalia de Hacienda, se dictamina que dada la menor concurrencia con otros
usuario en el uso de las aceras en relacion con otras zonas urbanas, y la longitud
de los vehiculos industriales, que hace necesaria una mayor ocupacion, ha
propuesto la aplicacion de un coeficiente corrector que reduce las cuotas el 50%.

Por lo que se acepta parcialmente la alegacion segunda de este
interesado.

En cuanto a la primera alegacion, no es posible el reconocimiento de
exenciones salvo lo previsto en el articulo 21.2:

“2.  El Estado, las Comunidades Auténomas y las entidades locales no
estaran obligados al pago de las tasas por utilizacion privativa o
aprovechamiento especial del dominio publico por los aprovechamientos
inherentes a los servicios publicos de comunicaciones que exploten directamente
y por todos los que inmediatamente interesen a la seguridad ciudadana o a la
defensa nacional.”

Por ello, debe ser desestimada.

Interesado: Concejal Delegado de Hacienda, Seguridad, Trafico,
Transporte y RR.HH.
Se solicita lo siguiente:

A) Correcciones de erratas y modificaciones de estilo tendentes
a mejorar la redaccion de la ordenanza:

Primera: Afiadir en el titulo de la ordenanza la palabra “salida”, por lo
que su denominacion se quedara de la siguiente forma:

“Ordenanza fiscal reguladora de la tasa por derechos de entrada y
salida de vehiculos a través de aceras y vias publicas”™
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Segunda: Agregar en el Articulo 1°.- Fundamento y Naturaleza, el
término “Locales”, para la correcta denominacion de la normativa que se cita:

.......... texto refundido de la Ley reguladora de las Haciendas

Tercera: Anadir al final del punto a) del Articulo 2° Hecho Imponible:
“y vias publicas” por coherencia con la terminologia empleada en el resto del
articulado de la ordenanza, por lo que quedara redactado de la siguiente forma:

.......... autorizaciones de entradas de vehiculos a través de las aceras y
vias publicas.”

Cuarta: Sustituir al final punto b) del Articulo 2° Hecho Imponible, los
términos “u otros bienes de dominio publico”, por “y vias publicas”, por el
mismo motivo que el indicado en la alegacién anterior. Por lo que quedara
redactado de la siguiente forma:

3

’

........ a través de las aceras y vias publicas.’

Quinta: Sustituir en el articulo 3°- Sujeto Pasivo, apartado 1.
“establecimientos indicados”, por “edificios o terrenos”, por la misma
motivacion citada en las dos alegaciones inmediatamente anteriores. Por lo que
quedara redactado de la siguiente forma:

“iiveomediante la entrada y salida de vehiculos a edificios o
terrenos,.....”"

Sexta: Anadir al final del apartado 1. del Articulo 3°. Sujeto Pasivo: “..y
vias publicas”, por lo que quedara de la siguiente forma:

%3 ’

v eee @ través de aceras y vias publicas.’
Séptima: Sustituir el punto 1 del Articulo 5° Condiciones de la
autorizacion municipal, para mejorar su redaccidon en aras a la mejor claridad de

su contenido. Quedara de la siguiente forma:

“l. Las autorizaciones de entrada y salida de vehiculos a través de

]
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aceras y vias publicas, cuyos expedientes se iniciaran de oficio o a solicitud de
persona interesada, se concederadn en la forma, plazo y condiciones establecidas
en la correspondiente ordenanza reguladora de estos aprovechamientos, en
precario, salvo el derecho de propiedad y sin perjuicio de terceros.”

Octava: Suprimir el tercer parrafo del apartado 3. del Articulo 5°, por
duplicidad. Lo indicado en el mismo ya esta recogido en el apartado 1. de este
articulo.

Por lo tanto, se suprimira el siguiente parrafo completo del referido punto
y articulo:

“Las autorizaciones de entrada y salida de vehiculos se concederan a los
solicitantes de las mismas, de acuerdo con las condiciones establecidas en la
Ordenanza ordinaria reguladora de la materia, salvo el derecho de propiedad y
sin perjuicio de terceros.”

Novena: Suprimir la columna del coeficiente por intensidad de uso que
aparece en los cuadros de tarifas, B) Vados permanentes y C) Vados temporales,
incluidos en el articulo 7°, puesto que en las tarifas que aparecen en los referidos
cuadros ya se han aplicado los coeficientes por intensidad de uso recogidos en
dichas columnas, resultando las cuantias que aparecen en los cuadros de tarifas,
y su mantenimiento induce a confusion.

Décima: Renumerar el apartado F) Exenciones del Articulo 7°, como
consecuencia de la introducciéon de un nuevo apartado D), solicitado por esta
Concejalia en el siguiente bloque de alegaciones (Tercera).

Por lo tanto, pasard a ser el apartado E) Exenciones del referido articulo.

B) Modificaciones tendentes a la mejora de la ordenanza, en
atencion a los razonamientos técnicos que se recogen a continuacion o, en su
caso, en el informe que se acompaiia:

Primera: Afadir un apartado 4) al Articulo 5° Condiciones de la
autorizacion municipal, con el siguiente texto, dada la conveniencia de que en la
ordenanza aparezca no sélo la obligacion de los titulares de las autorizaciones de
vado de disponer de las placas reglamentarias, sino también la de proveerse
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anualmente de las pegatinas de actualizaciéon, y asi dar una completa
informacion al contribuyente:

“4. Los titulares de las autorizaciones deberan proveerse, anualmente y
a su costa, de una pegatina de actualizacion del vado que se colocara sobre la
placa reglamentaria en el lugar reservado a tal fin, que podran ser facilitadas
directamente por el Ayuntamiento o a través de empresa concertada. En las
pegatinas figurara el numero de vado y periodo de validez, y seran entregadas
previa acreditacion de estar al corriente en el pago de las cuotas de la tasa a
que se refiere el articulo 7 de esta Ordenanza.”

Segunda. Agregar un apartado 6. al Articulo 6° Normas de gestion, en los
siguientes términos, para recoger una breve referencia de la actuacion municipal
en los supuestos de aprovechamientos sin la preceptiva autorizacion:

“6. En el supuesto de aprovechamientos no autorizados, la denuncia
efectuada por los agentes de la Policia Local dara lugar a la incoacion del
correspondiente expediente sancionador y, simultaneamente, se utilizara para
practicar sucesivas liquidaciones tributarias, mientras tanto se mantenga el
aprovechamiento irregular. Igualmente, los expedientes de incorporacion al
padron fiscal de la tasa de aprovechamientos no autorizados podran ser
iniciados la inspeccion tributaria del Ayuntamiento o del organismo en el que se
delegue esta facultad.”

Tercera: Modificar el Articulo 7° Cuantia, con la inclusiéon de un
apartado “D) Poligonos Industriales”, incluidos en las Zonas 1 y 2 de la
zonificacion contenida en el Anexo de la ordenanza, en atencidon al informe
técnico que se acompafia a este escrito de alegaciones, del siguiente tenor
literal:

“En los poligonos industriales, definidos conforme a lo establecido en el
Plan General de Ordenacion Urbana y ubicados en las Zonas 1 y 2, segun la
zonificacion contenida en el Anexo de esta ordenanza, se aplicara un coeficiente
reductor del 0,5 sobre las tarifas anteriores aplicables a dichas zonas, siempre y
cuando se justifique el uso del vado para la entrada y salida de vehiculos de
longitudes superiores a 12 metros.”

En relacion con las alegaciones que tienen por objeto correcciones de

]
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erratas y modificaciones de estilo tendentes a mejorar la redacciéon de la
ordenanza, se propone lo siguiente:

Primera: Estimacion.
Segunda: Estimacion.
Tercera: Estimacion.
Cuarta: Estimacion.
Quinta: Estimacion.

Sexta: Estimacion.
Séptima: Estimacion.
Octava: Estimacion.
Novena: Estimacion.
Décima: Estimacion.

En cuanto a las enmiendas tendentes a la mejora de la ordenanza, en
atencion a los razonamientos técnicos que se recogen a continuacidon o, en su
caso, en el informe que se acompafia:

Primera: Se propone su aceptacion.

Segunda: La adicion del apartado propuesto mejora la informacion a los
ciudadanos, por lo que se propone su aceptacion.

Tercera: Modificar el Articulo 7° Cuantia, con la inclusion de un
apartado “D) Poligonos Industriales”, incluidos en las Zonas 1 y 2 de la
zonificacién contenida en el Anexo de la ordenanza, en atenciéon al informe
técnico que se acompaia al escrito de alegaciones. En el citado informe, se
dictamina que dada la menor concurrencia con otros usuarios en el uso de las
aceras en relacion con otras zonas urbanas, y la longitud de los vehiculos
industriales, que hace necesaria una mayor ocupacion, ha propuesto la aplicacion
de un coeficiente corrector que reduce las cuotas el 50%.

Se propone su aceptacion

Interesado: Grupo Municipal de Esquerra Unida.

Se formulan las siguientes alegaciones:
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Primera: Se propone el mantenimiento de las tasas en su nivel actual,
sin que se incremente el 3% el apartado A) del articulo 7° de la Ordenanza.

Segunda: Establecimiento de nuevos coeficientes para los vados que den
acceso a grandes aparcamientos:

Aparcamientos de entre 101 y 500 plazas. Coeficiente de intensidad de
usode 1,5

Aparcamientos de entre 501 y 1.000 plazas. Coeficiente de intensidad de
uso de 2

Aparcamientos de mas del.000 plazas. Coeficiente de intensidad de uso
de 3

Tercera: Aplicaciéon de un incremento de la tasa para vados que den
acceso a aparcamientos con plazas de rotacion, de 15 céntimos de euro por
entrada de vehiculos; destinandose este incremento, con caracter finalista, a la
financiacion del trasporte publico.

Vistas las alegaciones, se informa de lo siguiente:

Primera: El incremento del 3% del apartado A) del articulo 7° de la
ordenanza se corresponde con una de las medidas incluidas en el Plan de Ajuste
aprobado el pasado dia 30 de marzo de 2012 por el Pleno del Ayuntamiento de
Alicante.

Se propone su desestimacion

Segunda: La introduccion de un coeficiente de intensidad de utilizacion
del dominio publico se considera necesario cuantificar la utilidad derivada, con
ello un nimero muy considerable de utilizaciones vera reducida su tributacion.
Por otra parte, y a tenor de la jurisprudencia mas reciente, estos coeficientes han
de tener escasa incidencia econdmica, por lo que la aplicacion de los coeficientes
propuestos por el interesado, incrementarian las cuotas hasta el 300%, por lo que
no cumplen dicha moderacion.

Se propone la desestimacion de esta alegacion.

Tercera: En relacion con esta alegacion, el informe técnico de 4 de

diciembre de 2013, ha dictaminado lo siguiente:

“La regulacion de la ordenanza versa sobre una tasa, no sobre un

]
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impuesto. Aunque no puede accederse a lo solicitado en la forma propuesta, si
puede introducirse una discriminacion de la tasa para los aparcamientos con uso
de rotacion, puesto que la intensidad de uso en los mismos es del orden de tres
veces superior a los aparcamientos de abono o de propiedad. Mientras en un
aparcamiento con un uso estimado para un vehiculo por plaza tenemos
rotaciones medias de 1,8 entradas y salidas al dia, en un aparcamiento con uso
de rotacion, donde una plaza puede ser ocupada por mas de un vehiculos,
tenemos rotaciones medias de 6 entradas y salidas al dia. Este hecho, al amparo
de la base juridica en el sentido del mayor uso del dominio publico cuantas més
plazas haya asociadas a una reserva, permite habilitar un coeficiente por
intensidad de uso para las reservas con uso de rotacion. Se propone ESTIMAR
parcialmente esta alegacion. Con este resultado, en caso de aceptarse esta
propuesta, los coeficientes que ponderan el valor de la tasa en funcion del uso de
la reserva serian los siguientes:

Coeficiente por intensidad de uso
Capacidad
De 1 a 3 plazas 05
De 3 a 100 plazas 1
De maés de 100 plazas 1,1
Con uso de rotacién 2

Las tasas son ingresos no afectados, destinados a la financiacion general
de la actividad municipal, sin que quepa su afectacion a un servicio concreto. Y
asi, en el articulo 10 del Real Decreto 500/1990 se establece:

“Articulo 10.

1. Los recursos de la entidad local y de cada uno de sus organismos
autébnomos y sociedades mercantiles se destinaran a satisfacer el conjunto de sus
respectivas obligaciones, salvo en el caso de ingresos especificos afectados a
fines determinados.

2. Solo podran afectarse a fines determinados aquellos recursos que, por
su naturaleza o condiciones especificas, tengan una relacion objetiva y directa
con el gasto a financiar, salvo en los supuestos expresamente establecidos en las
Leyes.”

En consecuencia con lo anterior, se propone la estimacion parcial,
estableciendo un nuevo coeficiente para aparcamientos de rotacion de “2”.

El dia 9 de diciembre se abri6 un periodo de enmiendas de dos dias, para
que los grupos municipales hicieran las propuestas de modificacion que
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considerasen oportunas, sin que se hayan formulado nuevas propuestas de
enmienda.

La Comision de Hacienda celebrada el 16 de diciembre de 2013 ha
dictaminado favorablemente la modificaciéon de la ordenanza, incorporando las
alteraciones propuestas en el informe de contestacion de las alegaciones.

El expediente ha sido intervenido por el Sr. Interventor General y cuenta
con su conformidad.

En el caso de que se apruebe la modificacion de la ordenanza propuesta,
cuyo texto integro figura en este expediente, entrara en vigor de conformidad con
el Art. 70.2 una vez se haya publicado el texto de las modificaciones en el Boletin
Oficial de la Provincia.

La Ley 7/1985, de 2 de abril, reguladora de las Bases de Régimen Local,
atribuye en su articulo 123.1.d) a la competencia del Pleno la aprobacion y
modificacion de las ordenanzas y reglamentos municipales. Para la aprobacion
de este expediente se requiere mayoria simple, en virtud a lo dispuesto en el
articulo 123.2 de la citada Ley 7/1985, al no figurar la aprobacion de Ordenanza
para el establecimiento de precio publico en los supuestos considerados en el
apartado c) del articulo 123.

Consta en el expediente los informes técnicos y el informe del Sr.
Interventor General Municipal.

El expediente ha sido dictaminado favorablemente por la Comision
Permanente de Hacienda.

DEBATE:

D. Fernando Llopis, Portavoz del Grupo UPyD, califica la norma de
interesante pues se pasa de cobrar solo por la reserva de espacio a que el hecho
imponible sea el uso del espacio de paso por la acera, se tenga vado o no y
también ven positivo que se haya aceptado reducir la cuota en los poligonos
industriales. Anuncia que, por tanto, van a apoyar su aprobacion.

]
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D. Miguel Angel Pavén, Portavoz del Grupo EU, menciona que la
tramitacion de esta modificacion de la ordenanza ha sido larga, pues en un
primer momento se reducia a incrementar la tasa en un 3% y posteriormente, al
aceptar parte de las alegaciones de su grupo, se presentd otro proyecto en el que
ya se posibilitaba que afloraran los vados de hecho que antes no tributaban y
también se les aceptaba que tributaran mas los garajes de mas de cien plazas
aplicando generalizadamente un coeficiente de 1,10. Dice que ante esto centran
sus alegaciones en que el coeficiente de intensidad de uso debe tener una
graduacion, por ejemplo de 101 a 500 plazas, que se les aplique el coeficiente de
1,5, de entre 501 a 1000, un coeficiente de 2, y a partir de 1001 un coeficiente de
3. Cita que los grandes garajes se dan en las grandes superficies comerciales y
en los negocios de aparcamiento, sobre todo en el centro. Afiade que si que se
les ha aceptado penalizar los garajes de rotacion con un coeficiente, en este caso
de 2, pero no es lo que ellos proponen, que es que se grave con 0,15 euros
adicionalmente por vehiculo en rotaciéon. Concluye pues que al no aceptarse sus
alegaciones, en el primer caso, aduciendo que podria ser recurrible a la vista de
alguna sentencia sobre el particular y se podria anular la ordenanza, y, en el
segundo, porque se tendria que obligar a los titulares de los garajes a tener un
mecanismo para computar las entradas y salidas, anuncia que su grupo se va a
abstener, puntualizando, ademas, que el dinero recaudado con el coeficiente de
intensidad de uso deberia destinarse a financiar el transporte publico.

D. Manuel Marin, Portavoz Ajunto del Grupo Socialista, reitera que su
grupo se ha opuesto a esta modificacion de la ordenanza, considerando que en el
expediente se deberia de haber elaborado un censo de vados e ir acompafiado de
la correspondiente campana de inspeccion para controlar los cambios de uso y
de caracteristicas una vez autorizados, debiendo distinguirse los aparcamientos
privados de uso doméstico de los destinados a negocio o al servicio del mismo,
estando también en contra de que se suba la tasa por encima del IPC previsto, lo
que podria llegar a un 300%. Anuncia, en consecuencia, que votara en contra.

D. Juan Seva, Concejal de Hacienda, manifiesta que se aprueba
definitivamente la modificacion de la ordenanza con dos modificaciones, la
primera se refiere al establecimiento de un coeficiente reductor del 0,5 en los
poligonos industriales, y la segunda supone aplicar un coeficiente de 2 en el caso
de gravamen de aparcamientos que funcionen en sistema de rotacion. Por tanto,
considera que se da satisfaccion a las alegaciones planteadas que resultaban
atendibles.



17

S G P
AYUNTAMIENTO DE ALICANTE
L

VOTACION Y ACUERDOS:

El Pleno del Ayuntamiento, por mayoria — 18 votos a favor (GP y GUPyD)
y 7 votos en contra (GS) y 2 abstenciones (GEU) —, adopta los siguientes
ACUERDOS:

Primero: En relacion con las alegaciones presentadas:

Interesado: Entidad de conservacion del Poligono Industrial de las
Atalayas y Asociacion Administrativa de propietarios del Pla de la Vallonga.

Alegacion primera: Propone la exencion de los poligonos industriales.
Se desestima.

Alegacion segunda: Se estima parcialmente, al introducir un
coeficiente reductor del 50%.

Interesado: Concejal Delegado de Hacienda, Seguridad, Trafico,
Transporte y RR.HH.
Alegacion primera: Se estima.
Alegacion segunda: Se estima.
Alegacion tercera: Se estima.
Alegacion cuarta: Se estima.
Alegacion quinta: Se estima
Alegacion sexta: Se estima.
Alegacion séptima: Se estima.
Alegacion octava: Se estima.
Alegacion novena: Se estima.
Alegacion décima: Se estima.

Interesado: Grupo Municipal de Esquerra Unida.
Alegacion primera: Se desestima.

Alegacion segunda: Se desestima.

Alegacion tercera: Se estima parcialmente.

Segundo: Aprobar definitivamente la modificacion de la ordenanza
citada en el epigrafe en los siguientes términos:

]
1
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1.- Modificacion del nombre de la ordenanza, que pasa a denominarse
“Ordenanza fiscal reguladora de la tasa por derechos de entrada y salida de
vehiculos a través de aceras y vias publicas”

2.- Se modifican los siguientes articulos:

“Articulo 1°.- Fundamento y Naturaleza.

En uso de las facultades concedidas por los articulos 133.2 y 142 de la
Constitucion y por el articulo 106 de la Ley 7/1985, de 2 de abril, reguladora
de las Bases de Régimen Local, y de conformidad con lo dispuesto en los
articulos 15 a 26 de Real Decreto Legislativo 2/2004, de 5 de marzo, por el
que se aprueba el texto refundido de la Ley reguladora de las Haciendas, el
Ayuntamiento de Alicante establece la Tasa por derechos de entrada y salida
de vehiculos a través de aceras y vias publicas, que se regira por la presente
Ordenanza Fiscal.

Articulo 2°.- Hecho imponible.

Los hechos imponibles de las tasas que se regulan en la presente
Ordenanza son los siguientes:

a) La actividad municipal técnica y administrativa, tendente a
otorgar autorizaciones de entradas de vehiculos a través de las aceras y vias
publicas.

b) El aprovechamiento especial de un bien de dominio publico

municipal, por la entrada y salida de vehiculos en edificios o terrenos a traveés
de las aceras y vias publicas.

No siendo el fundamento de esta tasa el desgaste extraordinario que se
produzcan en las aceras como consecuencia del paso de vehiculos por las
mismas, cuando se produzcan desarreglo o destruccion de las aceras u otras
instalaciones publicas, los titulares de los aprovechamientos vendran
obligados a satisfacer el coste total de construccion, reconstruccion,
reparacion, reinstalacion, arreglo y conservacion de las citadas aceras o
instalaciones, con independencia de las tasas fijadas en esta ordenanza.

Articulo 3°.- Sujeto Pasivo.
1. Son sujetos pasivos, en concepto de contribuyentes, las personas

fisicas o juridicas asi como las entidades a que se refiere el articulo 35.4 de la
Ley General Tributaria que soliciten la concesion de las autorizaciones, en
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cuanto a la Tasa por tramitacion del expediente, o aquellos a cuyo favor se
hubiesen otorgado las autorizaciones o quienes, sin haber obtenido
previamente la autorizacion, se benefician del aprovechamiento, mediante la
entrada y salida de vehiculos a edificios y terrenos, en cuanto a las cuotas por
entrada de vehiculos a través de las aceras y vias publicas.

2. Tendran la consideracion de sustituto del contribuyente los
propietarios de los inmuebles a que den acceso las entradas o salidas de
vehiculos, quienes podran repercutir las cuotas sobre respectivos
beneficiarios.

Articulo 4°.- Devengo.

Las tasas reguladas en la presente Ordenanza se devengan y nace la
obligacion de contribuir:

1. En el aprovechamiento especial del dominio publico, cuando
se inicie dicho aprovechamiento, con independencia de haber solicitado y
obtenido o no la preceptiva licencia o autorizacion administrativa.

2. Por la tramitacion del expediente: desde el momento en el que
se presente la solicitud de autorizacion, requiriéndose el depdsito previo de su
importe, para iniciar el expediente.

Articulo 5°.- Condiciones de la autorizacion municipal.

1. Las autorizaciones de entrada y salida de vehiculos a través de las
aceras y vias publicas, cuyos expedientes se iniciaran de oficio o a solicitud
de persona interesada, se concederan en la forma, plazo y condiciones
establecidas en la correspondiente ordenanza reguladora de estos
aprovechamientos, en precario, salvo el derecho de propiedad y sin
perjuicio de terceros..

2. Para garantizar y responder de la buena ejecucion de las obras de
acondicionamiento de los accesos establecidos en la correspondiente
ordenanza reguladora de estos aprovechamientos, los interesados deberan
depositar la fianza regulada en la misma, que sera devuelta una vez
finalizadas las obras, previa solicitud de los interesados e informe favorable
de los servicios técnicos municipales correspondientes.

]
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3. Los titulares de las autorizaciones deberian proveerse, anualmente
y a su costa, de una pegatina de actualizacion del vado que se colocara sobre
la placa reglamentaria en el lugar reservado a tal fin, que podran ser
facilitadas directamente por el Ayuntamiento o a través de empresa
concertada. En las pegatinas figurara el nimero de vado y periodo de
validez, y seran entregadas previa acreditacion de estar al corriente en el
pago de las cuotas de la tasa a que se refiere el articulo 7 de esta
Ordenanza.”

Articulo 6°.- Normas de gestion.

1.- La cuota establecida por la tramitacion del expediente sera
abonada en el momento de presentar la solicitud.

2.- La cuota establecida por cada entrada y salida de vehiculos desde
la via publica, a través de aceras o espacios de dominio y uso publico, se
abonaran en los siguientes plazos:

2.1. La anualidad inicial o la parte proporcional que corresponda,
prorrateada por trimestres completos, se abonara en el momento de la
concesion de la autorizacion municipal.

2.2. La cuota de los afios siguientes se abonara entre los dias 1 de
marzo al 30 de abril, ambos inclusive, de cada aio. A tal efecto, se formara
el correspondiente padron que recogera la relacion de todas las
autorizaciones concedidas y vigentes, con la indicacion de sus titulares y la
cuantia a abonar. La acreditacion del pago sera requisito necesario para
proveerse del distintivo correspondiente a cada anualidad.

3.- El incumplimiento del pago en el plazo establecido podra ser
motivo de revocacion de la autorizacion concedida, conforme a lo
establecido en la correspondiente ordenanza municipal reguladora, sin
perjuicio de la exigencia del pago de las cuotas por las vias reglamentarias.

4.- Las bajas voluntarias de las autorizaciones concedidas deberan
ser solicitadas de forma expresa por los interesados y produciran efectos
desde el dia primero del siguiente trimestre al de aquel en el que haya
cesado el aprovechamiento y se hayan hecho las obras necesarias, en su
caso, para nivelar la acera con idéntico pavimento y rasante que el resto.



5.- En caso de revocacion de la autorizacion por parte del
Ayuntamiento, se aplicaran idénticos criterios que los recogidos en el
apartado anterior.

6. En el supuesto de aprovechamientos no autorizados, la denuncia
efectuada por los agentes de la Policia Local dara lugar a la incoacion del
correspondiente expediente sancionador y, simultineamente, se utilizara
para practicar sucesivas liquidaciones tributarias, mientras tanto se
mantenga el aprovechamiento irregular. Igualmente, los expedientes de
incorporacion al padréon fiscal de la tasa de aprovechamientos no
autorizados podran ser iniciados por la inspeccion tributaria del
Ayuntamiento o del organismo en el que se delegue esta facultad.

Articulo 7°.- Cuantia.

Las cuotas de las tasas reguladas en la presente Ordenanza seran las
siguientes:

A) Por cada autorizacion que se solicite, cambio

de titularidad o de modalidad de vado,
por una sola vez........ 32,50 €

B) "Vados permanentes"

VADO PERMANENTE
Zona 1
Incremento
Unitario
hasta hasta por exceso
Capacidad 4m. Sm. hasta 6m. | hasta 8m. de 8m.

De 1 a 3 plazas 66,84 €| 81,13€ 99,16 €| 131,62 € 16,47 €
De 4 a 100 plazas 133,68 €| 162,27 € 198,33 €| 263,25 € 32,94 €
De mas de 100 plazas | 147,04 €| 178,49 € 218,57 €| 289,57 € 36,23 €
Con uso de rotacion 267,36 €| 324,53 € 396,65€| 526,49 € 65,88 €
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Zona 2

Incremento
Unitario
hasta hasta por exceso
Capacidad 4m. Sm. hasta 6m. | hasta 8m. de 8m.
De 1 a 3 plazas 83,55€| 101,42 € 123,96 €| 164,53 € 20,58 €
De 4 a 100 plazas 167,10 €| 202,85 € 247,97 €| 329,06 € 41,17 €
De mas de 100 plazas | 183,81 €| 223,13 € 272,71 €| 361,96 € 45,28 €
Con uso de rotacion 334,20 €| 411,70 € 495,94 €| 658,12 € 82,34 €
Zona 3
Incremento
Unitario
hasta hasta por exceso
Capacidad 4m. Sm. hasta 6m. | hasta 8m. de 8m.
De 1 a 3 plazas 100,25 €| 121,70 € 148,76 €| 197,43 € 24,70 €
De 4 a 100 plazas 200,51 €| 243,41 € 297,51 €| 394,86 € 49,40 €
De mas de 100 plazas | 220,56 €| 267,75 € 327,26 €| 434,35€ 54,34 €
Con uso de rotacion 401,02 €| 486,82 € 595,02 €| 789,72 € 98,80 €
Zona 4
Incremento
Unitario
hasta hasta por exceso
Capacidad 4m. Sm. hasta 6m. | hasta 8m. de 8m.
De 1 a 3 plazas 116,74 €| 141,99 € 173,54 €| 230,34 € 28,81 €
De 4 a 100 plazas 233,49 €| 283,98 € 347,09 €| 460,68 € 57,62 €
De mas de 100 plazas | 256,83 €| 312,37 € 381,79 €| 506,74 € 63,38 €
Con uso de rotacion 466,98 €| 567,96 € 694,18€| 921,36 € 115,24 €
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VADO

PERMANENTE POLIGONOS INDUSTRIALES
Zona 1, Cuota resultante de
aplicar el apartado D de este

articulo
Incremento
Unitario
hasta hasta | por exceso
Capacidad 6m. 8m. de 8m.
De 1 a 3 plazas 49,58 €| 65,81 € 8,24 €
De 4 a 100 plazas 99,16 €| 131,62 € 16,47 €

Zona 2, Cuota resultante de
aplicar el apartado D de este

articulo
Incremento
Unitario
hasta hasta | por exceso
Capacidad 6m. 8m. de 8m.
De 1 a 3 plazas 61,99€| 82,27€ 10,29 €
De 4 a 100 plazas 123,99 €| 164,53 € 20,59 €

La determinacion de la zona a la que corresponde la autorizacion, se
efectuara con arreglo a los poligonos indicados en el anexo de esta
Ordenanza.

Cuando una via se situe en la frontera entre dos poligonos, se
asignara la cuota del poligono de mayor valor de los que delimite.

Las vias publicas que no se encuentren expresamente dentro de uno
de los poligonos que figuran en el Anexo se asignaran a la ‘Zona 1°.
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(C)"Vados temporales"

VADO
TEMPORAL
Zona 1
Incremento
Unitario
por exceso
Capacidad hasta 4m. | hasta Sm. | hasta 6m. | hasta 8m. de 8m.
De 1 a 3 plazas 52,36 €| 61,30 € 73,92 € 99,16 € 12,47 €
De 4 a 100 plazas 104,73 €| 122,61 € 147,85€| 198,33 € 24,94 €
De mas de 100
plazas 115,20 €[ 134,87 € 162,63 €| 218,16 € 27,43 €
Con uso de rotacion | 209,46 €| 245,22 € 295,70 €| 396,66 € 49,88 €
Zona 2
Incremento
Unitario
por exceso
Capacidad hasta 4m. | hasta Sm. | hasta 6m. | hasta 8m. de 8m.
De 1 a 3 plazas 65,45€| 76,63 € 92,40 €| 123,96 € 15,58 €
De 4 a 100 plazas 130,91 €| 153,26 € 184,81 €| 247,92 € 31,17 €
De mas de 100
plazas 144,00 €| 168,58 € 203,29 €| 272,71 € 34,28 €
Con uso de rotacion | 261,82 €| 306,52 € 369,62 €| 495,84 € 62,34 €
Zona 3
Incremento
Unitario
por exceso
Capacidad hasta 4m. | hasta Sm. | hasta 6m. | hasta 8m. de 8m.
De 1 a 3 plazas 78,55€| 91,95€ 110,88 €| 148,75 € 18,70 €
De 4 a 100 plazas 157,10 €| 183,91 € 221,77 €| 297,50 € 37,40 €
De mas de 100
plazas 172,81 €| 202,30 € 243,94 €| 327,25€ 41,14 €
Con uso de rotacion | 314,20 €| 367,82 € 443,54 €| 595,00 € 74,80 €
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Zona 4

Incremento
Unitario
por exceso
Capacidad hasta 4m. | hasta Sm. | hasta 6m. | hasta 8m. de 8m.
De 1 a 3 plazas 91,90 €| 107,28 € 129,36 €| 173,54 € 21,81 €
De 4 a 100 plazas 183,80 €| 214,56 € 258,73 €| 347,09 € 43,63 €
De mas de 100
plazas 202,18 €| 236,04 € 284,60 €| 381,79 € 47,99 €
Con uso de rotacion | 367,60 €| 429,12 € 517,46 €| 694,18 € 87,26 €
VADO
TEMPORAL POLIGONOS INDUSTRIALES
Zona 1, Cuota resultante de
aplicar el apartado D de este
articulo
Incremento
Unitario
por exceso
Capacidad hasta 6m. | hasta 8m.| de 8m.
De 1 a 3 plazas 36,96 € 49,58 € 6,24 €
De 4 a 100 plazas 73,93 € 99,17 € 12,47 €
Zona 2, Cuota resultante de
aplicar el apartado D de este
articulo
Incremento
Unitario
por exceso
Capacidad hasta 6m. | hasta 8m.| de 8m.
De 1 a 3 plazas 46,20 € 61,98 € 7,79 €
De 4 a 100 plazas 92,41 €| 123,96 € 15,59 €
25
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La determinacion de la zona a la que corresponde la autorizacion, se
efectuara con arreglo a los poligonos indicados en el anexo de esta
Ordenanza.

Cuando una via se sitie en la frontera entre dos poligonos, se
asignara la cuota del poligono de mayor valor de los que delimite.

Las vias publicas que no se encuentren expresamente dentro de uno
de los poligonos que figuran en el Anexo se asignaran a la ‘Zona 1°.

D) Poligonos Industriales

En los poligonos industriales, definidos conforme a lo establecido en
el Plan General de Ordenacion Urbana y ubicados en las Zonas 1 y 2, segun
la zonificacion contenida en el Anexo de esta ordenanza, se aplicara un
coeficiente reductor del 0,5 sobre las tarifas anteriores aplicables a dichas
zonas, siempre y cuando se justifique el uso del vado para la entrada y salida
de vehiculos de longitudes superiores a 12 metros.

E) Exenciones

Quedan exentos de las tasas a que se refiere esta ordenanza los
centros de ensefianza reglada que, por motivos de seguridad, deban de
disponer de reservas para entrada y salida de vehiculos por las aceras en
salidas de emergencia. La declaracion de exencion requerira la tramitacion
del correspondiente expediente, a peticion del interesado, donde se
determinara la necesidad de reserva de via publica para el fin citado.

Articulo 8°.- Infracciones y Sanciones.

En todo lo relativo a la calificacion de las infracciones tributarias
asi como a la determinacion de las sanciones que por las mismas
correspondan en cada caso, se aplicara el régimen regulado en la Ley
General Tributaria, y las Disposiciones que las complementen Yy
desarrollen.”

Tercero: Publicar en el Boletin Oficial de la Provincia las
modificaciones de la ordenanza aprobadas mediante este acuerdo.”



Urbanismo

1-2.2. MODIFICACION DEL PLAN ESPECIAL DE RESERVA DE
SUELO DOTACIONAL UNIVERSIDAD DE ALICANTE:
APROBACION PROVISIONAL.

El Pleno municipal en sesion de fecha 27 de septiembre de 2013, acuerda
someter a Informacion publica, la Modificacion del Plan Especial de Reserva de
Suelo Dotacional Universidad de Alicante, junto con el Convenio de
Colaboracion de fecha 10 de septiembre de 2013 por un periodo de un mes.

Con fecha 27 de octubre de 2013 se publica edicto referido al anterior
acuerdo en el DOCV de 27 de octubre de 2013 y con fecha 26 de octubre de
2013, en el diario INFORMACION, sin que conste la presentacion de
alegaciones durante el periodo de exposicion publica.

Procede en consecuencia acordar la aprobacion provisional, y la remision
a la Conselleria competente para su aprobacion autondmica definitiva, de
conformidad con los articulos 85, 94 y 96 de la Ley 16/2005 de 30 de diciembre,
Ley Urbanistica Valenciana.

El art. 123.1. 1) de la Ley 7/1985, de 2 de abril, Reguladora de las Bases
de Régimen Local , asigna al Pleno la aprobacion inicial del planeamiento
general y la aprobacion que ponga fin a la tramitacion municipal de los planes y
demas instrumentos de ordenacion previstos en la legislacion urbanistica. El
acuerdo se adoptara por mayoria simple de votos de conformidad con el art.
123.2 de la Ley 7/1985, de 2 de abril, Reguladora de las Bases de Régimen
Local.

El expediente ha sido dictaminado favorablemente por la Comision
Permanente de Presidencia y de Régimen Interior.

DEBATE:

D. Fernando Llopis, Portavoz del Grupo UPyD, se congratula de que
por fin haya visto la luz este expediente, fruto de la necesaria colaboracion entre
el Ayuntamiento y la Universidad de Alicante, entidades principales y
fundamentales para el desarrollo de la ciudad. Traslada la felicitacion del
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Rectorado a la Concejala de Urbanismo y a los técnicos de la Concejalia por el
trabajo realizado y expresa el deseo de que se continde en esta linea.

D?. M? Dolores Fernandez, en representacion del Grupo Socialista,
manifiesta que desde el principio han estado apoyando esta modificacion del
planeamiento, lamentando que no se haya aprobado antes y de ese modo ya se
hubiera podido contar con un parque cientifico y, por ultimo, expresa su deseo
de que la Conselleria de Infraestructutras, Territorio y Medio Ambiente lo
apruebe lo antes posible.

VOTACION Y ACUERDOS:

El Pleno del Ayuntamiento, por unanimidad, adopta los siguientes
ACUERDOS:

PRIMERO.- Aprobar provisionalmente el Plan Especial de Reserva
de Suelo Dotacional Universidad de Alicante, junto con el Convenio de
Colaboracion de fecha 10 de septiembre de 2013.

SEGUNDO.-Remitir copia diligenciada del Plan Especial de Reserva
de Suelo Dotacional Universidad de Alicante, a la Conselleria de
Infraestructuras, Territorio y Medio Ambiente, interesando su aprobacion
definitiva y pertinente publicacion, segun los términos del art. 104 de la Ley
16/2005, 30 de diciembre, Ley Urbanistica Valenciana.

I-3. PROPUESTAS DE EXPEDIENTES

Corporacion Municipal: Organizacion y funcionamiento

I-3.1. FIJACION DE LOS MEDIOS PERSONALES DE LOS GRUPOS
POLITICOS MUNICIPALES: APROBACION.

Por disposicion del articulo 73.3 de la Ley 7/1985, de 2 de abril,
reguladora de las bases del Régimen Local, a efectos de su actuacion
corporativa, los miembros de las corporaciones locales se constituiran en grupos
politicos, en la forma y con los derechos y las obligaciones que se establezcan.

El mismo precepto continua permitiendo al Pleno de la corporacion que,
con cargo a los Presupuestos anuales de la misma, asigne a los grupos politicos
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una dotacidon econdémica que deberd contar con un componente fijo, idéntico
para todos los grupos y otro variable, en funciéon del nimero de miembros de
cada uno de ellos, dentro de los limites que, en su caso, se establezcan con
caracter general en las Leyes de Presupuestos Generales del Estado y sin que
puedan destinarse al pago de remuneraciones de personal de cualquier tipo al
servicio de la corporacion o a la adquisicion de bienes que puedan constituir
activos fijos de caracter patrimonial

La Ley 8/2010, de 23 de junio, de Régimen Local de la Generalitat
Valenciana, dispone en el punto 3 del articulo 135 'Funcionamiento de los
grupos municipales': “Cada corporacion local, de conformidad con su
reglamento orgéanico y en la medida de sus posibilidades, pondrd a disposicion
de cada grupo medios y locales adecuados.”

Por su parte, la Ley de ordenacion y gestion de la Funcion Publica
Valenciana, Ley 10/2010, de 9 de julio, establece en su articulo 19 “Personal
eventual”:

4. En las administraciones locales sera nombrado y cesado por el
presidente o presidenta de la entidad local. El numero, caracteristicas y
retribucion de este personal sera determinado por el pleno de cada entidad al
comenzar su mandato, siempre dentro de los créditos presupuestarios
designados al efecto y solo podran modificarse con motivo de la aprobacion de
los presupuestos anuales. Su nombramiento se publicara en el boletin oficial
correspondiente”

Por ultimo, en relaciéon con los medios personales asignados a cada
Grupo Municipal, el articulo 54.3 del Reglamento Organico del Pleno del
Ayuntamiento de Alicante establece que “Cada Grupo contara con el personal
asignado que se determine por el Pleno, a propuesta de la Alcaldia y oidos los
Portavoces de los Grupos El nombramiento correspondera a la Alcaldia u
organo municipal delegado, a propuesta del respectivo Portavoz, bajo el
régimen de libre designacion y para el desempeiio de funciones de confianza y
de asesoramiento.”

La Excma. Sra. Alcaldesa, en la Junta de Portavoces celebrada el 12 de

diciembre de 2013, ha oido a los portavoces de los Grupos respecto a su
propuesta de limitar el numero del personal eventual al servicio de la
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Corporacion, adecuandolo asi a la prevision contendida en el proyecto de Ley de
racionalizacion y sostenibilidad de la Administracion Local, de préxima
promulgacion como Ley.

El niimero de personal eventual propuesto se corresponde con la plantilla
contenida en el proyecto de presupuestos municipales para 2014, en tramite de
aprobacion.

ENMIENDAS: A esta propuesta de expediente se ha presentado las
siguientes enmiendas, mediante escrito presentado en el Registro del Pleno, por
el Portavoz del Grupo Esquerra Unida, don Miguel Angel Pavon Garcia, el dia
18 de diciembre de 2013 (R° 640/2013)

ENMIENDAS DEL GEU:

Reemplazo de la distribucion de personal eventual del apartado primero:

“Grupo del Equipo de gobierno
Asesores: quince
Soportes administrativos: cuatro.
Grupo Municipal Socialista:
Asesores: Tres.
Soporte administrativo: Uno.
Grupo Municipal Esquerra Unida:
Asesor: Uno.
Soporte administrativo: Uno.
Grupo Municipal Unién Progreso y Democracia:
Asesor: Uno.
Soporte administrativo: Uno.”

DEBATE CONJUNTO DE LAS ENMIENDAS Y FONDO DEL ASUNTO:

Se acuerda por los Portavoces de los Grupos debatir de manera conjunta
la Enmienda y el Fondo del Asunto, fijandose el tiempo de cada intervencion en
cinco minutos para el primer turno y en tres minutos para el segundo turno.

D. Miguel Angel Pavén, Portavoz del Grupo EU, cree que en un sistema
democratico tan importante es la labor del gobierno como la labor de la
oposicion y entiende que los ciudadanos que les han votado quieren que hagan
oposicion con los medios adecuados. Dice que la propuesta del equipo de
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gobierno es un recorte injusto y antidemocratico que se aprovecha de la excusa
de la modificacion de la Ley de Bases de Régimen Local promovida por el
Partido Popular para realizar una reduccién, que no se aplica de manera
proporcional a los grupos, de los veintinueve puestos eventuales que se
establecen como limite para un municipio de la poblacion de Alicante. Considera
que lo minimo que se requiere para que un grupo pueda funcionar es contar con
dos trabajadores, para disponer en todo caso de uno cuando el otro disfrute de
vacaciones o esté¢ enfermo, afiadiendo que en su grupo solo ¢l tiene dedicacion
exclusiva y como Concejal no puede estar todo el tiempo en el despacho. Critica
que al grupo de UPyD, con la mitad de representacion que la que tiene EU se le
mantienen los dos trabajadores que ya tienen y al Grupo de EU se le quita uno y
se le deja con uno solamente. Anade que al Grupo Popular se le dejan mas
trabajadores que los que le corresponderian por su representacion y se vuelve a
recortar a la oposicion, al igual que ocurri6 al principio de la legislatura cuando
al grupo Popular entonces no se le recorté nada. Plantea que su propuesta es mas
proporcional respecto a la representacion de cada grupo y coherente con el
minimo exigible para que un grupo funcione. Concluye que el Reglamento del
Pleno en esta materia es infumable pues deja a la Alcaldesa absoluta libertad
para asignar medios humanos y materiales a la oposicion sin fijar previamente
un minimo necesario garantizado y pide al equipo de gobierno que rectifique.

D. Fernando Llopis, Portavoz del Grupo UPyD, dice que comparte algo
de lo dicho por el Portavoz de EU, pues esta de acuerdo en que el minimo para
que un grupo funcione y atienda adecuadamente a los ciudadanos es de 2, un
asesor y un administrativo, en principio, comentando que, incluso, en el
Congreso de los Diputados, la proporcion de medios personales es inversamente
proporcional al nimero de diputados. Matiza que el trabajador que finalmente se
le mantiene ha sido a cambio de su renuncia a la dedicacion exclusiva que le
corresponde. Considera que el numero de dedicaciones exclusivas y de personal
eventual deberia de establecerlo el Estado para todos los municipios en funcion
de una serie de pardmetros y concluye expresando que no es razonable cambiar
las reglas a mitad de partido.

D. Miguel Ull, Portavoz del Grupo Socialista, considera que la propuesta
del equipo de gobierno no es razonable pues no se ajusta a la proporcionalidad
de la representacion de cada grupo, y de ese modo al Partido Popular le
corresponderian dieciocho funcionarios eventuales, al Partido Socialista, ocho,
por lo que el Grupo Popular pretende ahora tener 5 mas de lo que le deberia de
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corresponder y asignar al Grupo Socialista cinco menos, afiadiendo que la
propuesta perjudica también, aunque menos a Esquerra Unida, vy,
sorprendentemente, beneficia a UPyD. Hace por tanto un llamamiento al Partido
Popular para que modifique su propuesta para que sea proporcional y concluye
diciendo que la oposicion también hace gestion, debiendo poder ejercer la
funcion democratica fundamental de control al gobierno y hacer propuestas para
mejorar la gestion municipal.

D. Juan Seva, Concejal de Recursos Humanos y de Hacienda, dice que
su propuesta no es un capricho sino que viene obligada por su adaptacion a la
nueva Ley de Bases de Régimen Local. Considera que el reparto no es injusto,
pues dice que el Partido Popular sufre un recorte sustancial a pesar de que es el
que gestiona y ostenta el gobierno de todos los 6rganos del Ayuntamiento y es al
que le corresponderia el personal eventual conforme al Estatuto de la Funcion
Publica. Matiza respecto a lo manifestado por el Portavoz de UPyD que el
Congreso de los Diputados no es un 6rgano de gobierno y de gestion por lo que
no es equiparable a un gobierno municipal y al portavoz de EU le replica que le
parece contradictorio que siempre est¢ demonizando la figura del asesor y ahora
defiende su necesidad porque no quiere prescindir del que tiene asignado.

D. Fernando Llopis, Portavoz del Grupo UPyD, apela a que entre todos
se elaboren unas reglas de juego. Dice que se va a abstener en la votacion de la
enmienda de EU porque no tiene en cuenta que ¢l no tiene dedicacion exclusiva
y va a votar en contra de la propuesta de la Alcaldia por las razones expuestas.

D. Miguel Angel Pavon, Portavoz del Grupo EU, comenta que parece
ser que el Ayuntamiento de Alicante va a ser el primero en aplicar el limite de la
nueva ley, con una distribucién que no es proporcional y que no garantiza unos
recursos minimos a todos los grupos, con la agravante de la injusticia que les
supone ahora tener menos personal que UPyD que tiene la mitad de
representacion, considerando improcedente que se mezclen las dedicaciones
exclusivas de los Concejales con trabajadores eventuales para el grupo. Su
propuesta tiene como parametros que se asigne un asesor eventual por cada
concejal con responsabilidad de gobierno y cuatro administrativos, y a los
grupos de la oposicioén una distribucion proporcional garantizando un minimo a
todos ellos.

D. Miguel Ull, Portavoz del Grupo Socialista, manifiesta que no le
convencen las explicaciones del Concejal de Recursos Humanos, considerando
que un reparto proporcional de los veintinueve funcionarios eventuales que le



corresponderia al Ayuntamiento de Alicante, supondria asignar dieciocho al
grupo Popular, ocho al grupo Socialista, dos al grupo de EU y uno al grupo de
UPyD, y esta es la propuesta razonable.

D. Juan Seva, Concejal de Recursos Humanos, insiste en que la
reduccion de personal eventual para ajustarse a la nueva ley ha de afectar a todos
y a eso responde la propuesta que se ha traido a aprobacion.

VOTACION DE LAS ENMIENDAS:

A favor: 9 votos (GS y GEU)

En contra: 18 votos (GP)

Abstenciones: 1 (GUPyD)

Por lo tanto, queda RECHAZADA

VOTACION DEL FONDO DEL ASUNTO Y ACUERDOS:

El Pleno del Ayuntamiento, por mayoria — 18 votos a favor (GP) y 10 votos
en contra (GS, GEU y GUPyD) —, adopta los siguientes ACUERDOS:

Primero. Determinar el siguiente nimero de personal eventual:
asesores y soporte administrativo, para cada Grupo Politico Municipal:

» Grupo del equipo de Gobierno

Asesores: doce

Jefe de Prensa: uno
Jefe de Protocolo: uno
Jefe de Gabinete: uno
Soporte técnico: dos

Soporte administrativo: seis
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« Grupo Municipal Socialista:

Asesores: dos

Soporte administrativo: uno

o Grupo Municipal Esquerra Unida:

Asesor: uno

o Grupo Municipal Unién Progreso v Democracia:

Asesor: uno

Soporte administrativo: uno

El nimero de asesores y soporte administrativo asignado a cada
Grupo Municipal se refiere a puestos de trabajo a jornada completa, que
pueden ocuparse por mas de un eventual, con dedicacion a tiempo parcial y
percibiendo la retribucion proporcional correspondiente, respecto a la
presupuestada unitariamente.

Las retribuciones del personal eventual sera la que se determine en
las correspondientes Plantillas de Personal aprobadas por el Pleno junto
con el Presupuesto General del Ayuntamiento.

Segundo. El anterior acuerdo entrara en vigor el 1 de enero de 2014.

Tercero. Notificar lo anterior a los Grupos municipales y
comunicarlo al servicio de Recursos Humanos y a la Intervencion General."

Alcaldia-Presidencia

[-3.2. NOMBRAMIENTO DE NUEVO MIEMBRO SUPLENTE DEL
CONSEJO SOCIAL DE LA CIUDAD DE ALICANTE EN
REPRESENTACION DEL SINDICATO DE COMISIONES
OBRERAS: APROBACION.
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La Secretaria General de Comisiones Obreras 1’Alacanti-Les Marines ha
presentado escrito de fecha 12 de noviembre de 2013 en la Secretaria General
del Pleno (R° 000533), en el que comunica el cese como miembro suplente del
Consejo Social de D. José M?®. Ruiz Olmos, proponiendo el nombramiento, en su
sustitucion, de D. Vicente Alcaraz Mira.

El articulo 8.2 del Reglamento del Consejo Social de la Ciudad
contempla como causa de cese de sus miembros la propuesta en tal sentido de la
entidad que promovié su nombramiento, correspondiendo al Pleno del
Ayuntamiento, a tenor de lo dispuesto en dicho precepto in fine, la aceptacion
del cese y, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 7, el nombramiento de
su sustituto.

DEBATE:

D. Daniel Simén, Portavoz Adjunto del Grupo EU, interviene para
felicitar a D. Vicente Alcaraz, de quien dice que es un sindicalista con
experiencia contrastada, por su incorporacion al Consejo Social de la ciudad,
aprovechando la ocasion para criticar que el Grupo municipal de Esquerra Unida
no esta representado en dicho 6rgano.

VOTACION Y ACUERDOS:

El Pleno del Ayuntamiento, por unanimidad, adopta los siguientes
ACUERDOS:

Primero.- Nombrar a don Vicente Alcaraz Mira, como miembro
suplente del Consejo Social de la Ciudad de Alicante, en representacion del
sindicato Comisiones Obreras, quedando la representacion de este sindicato
en el Consejo Social de la Ciudad de la siguiente forma:

Representantes de Comisiones Obreras (CC.00), en el Consejo
Social de la Ciudad:

Titular Suplente
D? Consuelo Navarro Sanchez D. Vicente Alcaraz Mira
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Segundo.- Comunicar estos acuerdos a los interesados, al sindicato
Comisiones Obreras y al Consejo Social de la Ciudad, a los debidos
efectos."

Seguridad, Trafico y Transportes

I-3.3. PLAN TERRITORIAL DE EMERGENCIA DEL MUNICIPIO DE
ALICANTE: APROBACION DEFINITIVA.

La Junta de Gobierno Local, en sesion celebrada el dia 28 de octubre de
2013, acordd el sometimiento a exposicion publica del Plan Territorial frente a
Emergencias del Municipio de Alicante, en adelante PTEMA, por plazo de 30
dias habiles, para la presentacion de alegaciones y sugerencias por las personas,
o colectivos interesados, en aplicacion de lo establecido en el articulo 23.3 de la
Ley 13/2010, de 23 de noviembre, de la Generalitat de Proteccion Civil y
Gestion de Emergencias, en adelante Ley 13/2010.

El PTEMA es un instrumento técnico organizativo general de respuesta a
situaciones de grave riesgo colectivo, catastrofe o calamidad publica que tiene
como objetivo obtener la mdxima proteccion para las personas, el medio
ambiente y los bienes, que puedan resultar afectados en cualquier situacion de
emergencia, estableciendo para ello una estructura de organizacion jerarquica y
funcional de los medios y recursos, tanto publicos como privados en el
municipio, que permita hacer frente a situaciones de riesgo o emergencia grave y
establece las estructuras de emergencia que se constituyen en funcion de la
clasificacion de la emergencia, asi como el modo en el que los recursos
municipales se integran en el Plan Territorial de Emergencias de la Comunitat
Valenciana, en caso de activacion de éste.

Asimismo, el PTEMA asume el papel de “marco” de toda Ia
planificacion de Proteccion Civil que se elabore en el municipio de Alicante, con
el fin de asegurar que los distintos planes de proteccion civil que se elaboren en
el municipio permitan su integracion, constituyendo de esta forma un conjunto
plenamente operativo para hacer frente a las emergencias.

EL Plan Territorial de Emergencias Municipal de Alicante contempla y
desarrolla los siguientes aspectos para el objetivo del mismo.

- Analisis de los riesgos en el término municipal.
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- Caracteristicas municipales

- Estructura y Organizacion ante emergencias.

- Operatividad del Plan

- Implantacién y mantenimiento de la operatividad
- Anexos:

Cartografia

Catalogo de recursos disponibles
Directorio

Otros.

O O OO

En cumplimiento del acuerdo municipal al inicio mencionado, mediante
edicto de la Concejalia de Seguridad, Trafico y Transportes, publicado en el
Boletin Oficial de la Provincia de Alicante (BOP n° 210 de 5 noviembre de
2013), se procedi6 a la apertura de un plazo de 30 dias hébiles para la
presentacion de alegaciones y sugerencias por las personas y colectivos
interesados, que finaliz6 el dia 11 de diciembre de 2013.

Durante el plazo de exposicion publica, segin certificacion de la
Vicesecretaria de este Ayuntamiento, de fecha 13 de diciembre de 2013, se han
presentado alegaciones por don Javier Bon, jefe de distribucion zona Alicante,
en representacion de Iberdrola Distribucion Eléctrica, mediante escrito
presentado en el Registro General de este Ayuntamiento el 14 de noviembre de
2013 (R°® E2013062188), en el que se realizan, en sintesis, las siguientes
alegaciones:

En el Plan se habla de que actualmente existen las STs Vicente Hipolito
v Monte Tosal que, en la actualidad, no estan construidas, y se denomina ST
Monnegre a la actual ST Jijona.

Ademas, el mapa de infraestructura eléctrica se ha de actualizar con la
conexion a 220 kV de la ST Palmeral.

Las alegaciones presentadas han sido valoradas y objeto de informe del
departamento técnico de Proteccion Civil y Gestion de Emergencias, el cual obra
en el expediente, cuya jefatura ha indicado que, en cuanto a la peticion relativa a
las referencias existentes en el PTEMA sobre las STs Vicente Hipo6lito y Monte
Tossal que, en la actualidad, no estdn construidas, y a la errata relativa en la
denominacién de la ST Jijona por la ST Monnegre, se indica que se procedera a
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la correccion de las paginas 46, 106 y 107 del PTEMA, para subsanar dichas
deficiencias, por lo que en consecuencia se ACEPTA la misma.

En relacion con la actualizacion del mapa de infraestructura eléctrica
(con redes de AT y MAT) del anexo, con la inclusion en el mismo de la
conexion a 220kV de la ST Palmeral que solicitan, se informa que para realizar
la actualizaciébn que se puntualiza es necesario que Iberdrola Distribucion
Eléctrica, S.A.U. facilite la informacion grafica detallada de dicha conexion, por
lo que, aunque no haya inconveniente alguno en ACEPTAR esta alegacion, se
procedera a su actualizacion en el momento en que se disponga de la
informacion necesaria para llevarla a cabo, que debera proporcionar la entidad
reclamante.

Conforme a lo dispuesto en el articulo 23.3 de la Ley 13/2010, los Planes
Territoriales Municipales deberan ser aprobados por el pleno de las respectivas
corporaciones locales tras su exposicion publica.

La mencionada Ley concede un plazo de tres afos, desde su entrada en
vigor, para que todos los municipios dispongan de su correspondiente Plan
Territorial Municipal, segin la Disposicion Adicional Unica de la Ley, plazo
que finaliza en el afio en curso.

Por lo tanto, en este momento del procedimiento, procede la elevacion al
Pleno del Ayuntamiento del PTEMA para la resolucion de las alegaciones
presentadas y la correspondiente aprobacion del Plan y posterior homologacion
de la Comision de Proteccion Civil de la Comunitat Valenciana.

Es de aplicacion lo establecido en la Ley 13/2010, de 23 de noviembre,
de la Generalitat de Proteccion Civil y Gestion de Emergencias, el Decreto
119/2013, de 13 de septiembre, del Consell, por el que se aprueba el Plan
Territorial de Emergencia de la Comunitat Valenciana, dentro del marco legal
establecido en la Ley 7/1985, de 2 de abril, de Régimen Local, y, en concreto, el
articulo 25 que atribuye competencias en materia de Proteccion Civil a los
municipios.

El 6rgano competente para la adopcion del presente acuerdo es el Pleno
del Ayuntamiento, segun lo dispuesto en el articulo 23.3. de la Ley 13/2010, de
23 de noviembre, de la Generalitat de Proteccion Civil y Gestion de
Emergencias y el articulo 123.1.p).de la Ley 7/1985, de 2 de abril, de Bases de
Régimen Local.
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El expediente ha sido dictaminado favorablemente por la Comision
Permanente de Presidencia y de Régimen Interior .

DEBATE:
No hubo intervenciones.
VOTACION Y ACUERDOS:

El Pleno del Ayuntamiento, por mayoria — 26 votos a favor (GP, GS y
GUPyD) y 2 abstenciones (GEU) —, adopta los siguientes ACUERDOS:

Primero: Resolver las alegaciones presentadas por Iberdrola
Distribucion Eléctrica S.A.U, dentro del plazo de exposicion publica al Plan
Territorial frente a Emergencias del Municipio de Alicante, en el sentido
informado por la jefatura del departamento técnico de Proteccion Civil y,
en consecuencia ADMITIRLAS, con las salvedades, asimismo, indicadas, en
atencion a los razonamientos esgrimidos y reproducidos en la parte
expositiva de esta propuesta.

Segundo: Aprobar el Plan Territorial frente a Emergencias de
Alicante, con la inclusion de las alegaciones ACEPTADAS vy referidas en el
acuerdo precedente, produciéndose las pertinentes modificaciones en las
paginas 46, 106 y 107 del Plan Territorial frente a Emergencias de Alicante.

Se hace constar, como se ha sefialado en la parte expositiva, que la
actualizacion de la conexion a 220kV de la ST Palmeral, aunque haya sido
ACEPTADA, la misma se acometera cuando se disponga de la informacion
necesaria para llevarla a cabo, que debera proporcionarse por la entidad
reclamante.

Tercero: Publicar edicto en el Boletin Oficial de la Provincia de
Alicante sobre la aprobacion definitiva del Plan Territorial frente a
Emergencias de Alicante y comunicar a la Comision de Proteccion Civil de
la Comunitat Valenciana para la homologacion del Plan aprobado.
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Fomento y Empleo

1-3.4. SOLICITUD DE "AGUAS MUNICIPALIZADAS DE ALICANTE,
EMPRESA MIXTA" DE APROBACION DE NUEVAS TARIFAS
DEL SERVICIO DE AGUA POTABLE PARA 2014: INFORME
DEL PLENO DEL AYUNTAMIENTO.

Mediante escrito recibido en fecha 18 de octubre de 2013, "Aguas
Municipalizadas de Alicante, Empresa Mixta", solicit6 informe favorable para la
actualizacion de las tarifas por suministro de agua potable a la ciudad de Alicante.

La actualizacion de las tarifas para el servicio de agua potable fue aprobado
por unanimidad de los miembros del Consejo de Administracion de Aguas
Municipalizadas de Alicante, Empresa Mixta, celebrado el 4 de octubre de 2013.

Dicha peticion se acompaiada del correspondiente estudio e informe
econdmico justificativo, el mismo consta integro en el presente expediente.

El Decreto 109/2005 de 10 de junio del Consell de la Generalitat por la que
se regula la Comision de Precios de la Generalitat, establece en su articulo 5 que la
empresa encargada de la gestion de servicios no prestados directamente por la
Corporacion titular de los mismos, serd la encargada de elevar la solicitud de
actualizacion de tarifas a la Comision de Precios.

De acuerdo con el articulo 6 el Pleno de la Corporacion Municipal emitira
informe motivado respecto a la tarifa propuesta, indicando la que considere
adecuada en virtud de kis estudios técnicos y econdmicos y la documentacion
aportada, teniendo en cuenta el mantenimiento del equilibrio econémico-financiero
del servicio.

Las tarifas por suministro de agua potable vigentes para la anualidad 2012,
fueron informadas favorablemente por el Pleno, en sesion celebrada el dia 23 de
diciembre de 2011 y fueron aprobadas por resolucién del Hble. Sr. Conseller de
Empresa, Universidad y Ciencia, previo informe de la Comision de Precios de la
Generalitat Valenciana, comunicado a este Ayuntamiento el 21 de enero de 2012.

Con posterioridad el 4 de octubre de 2012 se recibe comunicacion de la
Secretaria de Estado de Medio Ambiente, dependiente del Ministerio de
Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente, por la que se pone en nuestro
conocimiento la nueva tarifa de suministro de agua potable aprobada por la
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Mancomunidad de los Canales del Taibilla a partir de 1 de octubre de 2012. Consta
en el expediente.

El 3 de octubre de 2012 se comunica por Aguas Municipalizadas de
Alicante, Empresa Mixta la actualizacion de las tarifas por el servicio de agua
potable, a aplicar de forma automatica de acuerdo con la formula polindmica,
aprobada en el anterior expediente tarifario. Consta en el expediente.

Con fecha 6 de noviembre de 2013, se emite estudio técnico-econdémico €
informe favorable por el economista municipal, Jefe del Servicio de Consumo, D.
Diego Agulld Guillo. Consta en el expediente.

Con fecha 3 de diciembre de 2013 se recibe informe técnico favorable de la
Intervencién Municipal, suscrito por el Interventor Municipal D. Joaquin Oltra
Gisbert. Consta en el expediente.

En virtud de las atribuciones establecidas en el articulo 123.p) de la Ley
7/1985 Reguladora de las Bases de Régimen Local, y el articulo 6 del Decreto
109/2005, de 10 de junio, del Consell de la Generalitat, que desarrolla el articulo
34.1.5 del Estatuto de Autonomia de la Comunidad Valenciana, se considera como
organo competente para emitir el informe municipal de las tarifas solicitadas al
Pleno Municipal, debiendo remitirse con posterioridad al Gabinete Técnico de
Precios de la Conselleria de Industria, Comercio e Innovacion para su informe y
aprobacion.

El expediente ha sido dictaminado favorablemente por la Comision
Permanente de Servicios.

DEBATE:

D. Fernando Llopis, Portavoz del Grupo UPyD, reitera lo ya
manifestado en otros Plenos referente a que si se efectuaran en tiempos de
bonanza las subidas conforme a los indices correspondientes se evitaria tener que
acordar subidas en momentos inoportunos como el actual y en este caso
considera atendible el incremento en base al descenso de consumo, segin
informa la empresa. Valora positivamente el incremento del fondo social y
manifiesta que respecto al apoyo a las familias numerosas propone que se
incluya a las familias monoparentales con dos hijos.
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D. Miguel Angel Pavén, Portavoz del Grupo EU, anuncia su voto en
contra porque considera vergonzoso que se pueda apoyar un incremento de la
tarifa que se justifique en un descenso del consumo, que es una buena noticia
desde el punto de vista ambiental, por lo que no habria que castigar a los
ciudadanos por ello, cuando hay margen a cuenta de los beneficios de la
empresa, teniendo en cuenta la situacion de crisis que se sufre. Trae a colacion
una desviacion del 12 % entre el agua adquirida y el agua facturada por lo que
propone que se incida en la evitacion de errores y fugas que lastran la
recaudacion y ademads propone que se suba la tarifa a los grandes consumidores
en beneficio de la mayoria de los ciudadanos. Puntualiza que es el tinico grupo
que no ha apoyado esta subida en el Consejo de Administracion de la empresa
mixta, en el que no estéd presente.

D. Miguel Ull, Portavoz del Grupo Socialista, anuncia su voto en contra,
porque a pesar de considerar que es una subida moderada, supera el IPC
previsto.

D. Carlos Castillo, Concejal de Fomento, dice que es competencia de la
Generalitat aprobar la subida de la tarifa propuesta por la empresa, en base a los
informes que obran en el expediente, y que el grupo Popular, por
responsabilidad, va a respaldar como equipo de gobierno, porque es una
obligacion legal, el mantenimiento del equilibrio econémico-financiero de las
tarifas del servicio publico, cifrando el incremento relativo en unos 30 céntimos
al mes o noventa céntimos al trimestre, que es el periodo de facturacion.

D. Fernando Llopis, Portavoz del Grupo UPyD, expresa que para ellos
lo comodo seria votar en contra pero por responsabilidad considera que, aparte
de que la gestion podria mejorarse, aunque no es mala comparativamente con
otras ciudades, valoran positivamente el mantenimiento del fondo social y
respecto a la reduccion de beneficios de la empresa considera positivo conseguir
de la misma, de la que forma parte el Ayuntamiento, inversiones para la ciudad.

D. Miguel Angel Pavén, Portavoz del Grupo EU, dice que no es cierto
que no haya mas remedio que incrementar las tarifas pues considera que el
equilibrio financiero se puede conseguir reduciendo los beneficios de la empresa
y se puede subir la tarifa inicamente a los grandes consumidores, criticando la
insensibilidad del equipo de gobierno al aprobar una nueva subida que se une a
las multiples ya acordadas que afectaran a los contribuyentes durante los
proximos diez afios. Asimismo, agradece al partido Socialista que se sume al
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rechazo a esta propuesta, rectificando el voto que emitio en el Consejo de
Administracion de la empresa.

D. Miguel Ull, Portavoz del Grupo Socialista, refiere que en la ultima
sesion del Consejo de Administracion se hablo de los porcentajes de beneficio a
compensar con la revision de la tarifa, debiendo, a su juicio, distinguirse entre la
propuesta del Consejo de Administracion y la propuesta de acuerdo que se trae al
Pleno.

La Alcaldesa interviene para decirle al Portavoz del Grupo Socialista
que la propuesta que se trae al Pleno es la misma que aprobd por unanimidad el
Consejo de Administracion de AMAEM.

D. Carlos Castillo, Concejal de Fomento, enfatiza que existe una politica
de ayuda a las familias con dificultades habiéndose aumentado el fondo social en
75.000 euros mas y a las familias numerosas se les aplica una bonificacion en las
tarifas que beneficia en torno a 700 familias alicantinas.

VOTACION Y ACUERDOS:

El Pleno del Ayuntamiento, por mayoria — 19 votos a favor (GP y GUPyD)
y 9 votos en contra (GS y GEU)—, adopta los siguientes ACUERDOS:

Primero: Informar favorablemente la solicitud de modificacion de las
tarifas vigentes relacionadas con el abastecimiento de agua al municipio de
Alicante para el afio 2014, que se detallan a continuacion:

TARIFAS DE AGUA POTABLE

CUOTA DE SERVICIO: € / mes

Clientes con contador de 7,10 y 13 mm. 7,47

« « « 15 mm. 31,75
(13 [13 [13 20 [13 63,28
(13 [13 [13 25 [13 79,42
(13 [13 [13 30 [13 1 18’96
(13 [13 [13 40 [13 238,59

L
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(13 [13 [13 50 [13 358,2 1

(13 [13 [13 65 [13 476,78
(13 [13 [13 70 [13 555’76
(13 [13 [13 80 [13 795,99

«“ « « 100 ~» 1.111,26
« « « 128 ”» 1.746,25
” « « 150 « 2.252,69
” « « 200 « 2.915,19
«“ « « 250 « 3.274,54
” « « 300 « 4.224,11

Bocas de incendio toma hasta 65 mm.11,91

“ “ 0 ¢ 100 mm.27,55
“ “ “ “ 150 “ 51,29
“ “ “ ¢ 250 « 86,84

TARIFA PROGRESIVA SOBRE EL CONSUMO:

Clientes Uso Doméstico: €/m’
De 0 2 9 m® al trimestre De 0 a 3 m® al mes 0,02
De 10 a 30 m’ al trimestre De 4 a 10 m® al mes 0,54
De 31 a 60 m® al trimestre De 11 a 20 m® al mes 1,80
De 61 m’ al trimestre en adelante De 21 m’ al mes en adelante 2,42
Clientes Uso No Doméstico: €/m’
De 0 a 15 m® al trimestre De 0 a 5 m’ al mes 0,02
De 16 a 45 m® al trimestre De 6 a 15 m® al mes 1,24

De 46 m’ al trimestre en adelante De 16 m® al mes en adelante 1,82

TARIFA SIN CUOTA DE SERVICIO 1,84€/ m’
TARIFA ESPECIAL (AYTO ALICANTE) €/m’
De 0 a 5 m® al mes 0,07
De 6 m® al mes en adelante 0,39
TARIFA DE FUGAS INTERIORES 0,98 €/
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TARIFA ESPECIAL PARA FAMILIAS NUMEROSAS

Familias numerosas (3 hijos) €/m’
De 0 2 9 m® al trimestre De 0 a3 m® al mes 0,02
De 10 a 35 m’ al trimestre De 4 a 12 m’ al mes 0,54
De 36 a 72 m® al trimestre De 13 a 24 m® al mes 1,80
De 73 m’ al trimestre en adelante  De 25 m® al mes en adelante 2,42
Familias numerosas (4 hijos) €/m’
De 0 a 9 m® al trimestre De 0 a 3 m’ al mes 0,02
De 10 a 40 m® al trimestre De 4 a 14 m® al mes 0,54
De 41 a 84 m’ al trimestre De 15 a 28 m® al mes 1,80
De 85 m’ al trimestre en adelante De 29 m’ al mes en adelante 2,42
Familias numerosas (5 hijos) €/m’
De 0 2 9 m® al trimestre De 0 a 3 m® al mes 0,02
De 10 a 45 m’ al trimestre De 4 a 15 m’ al mes 0,54
De 46 2 96 m® al trimestre De 16 a 32 m® al mes 1,80
De 97 m* al trimestre en adelante De 33 m® al mes en adelante 2,42
Familias numerosas (6 hijos) €/m’
De 0 a 9 m® al trimestre De 0 a 3 m’ al mes 0,02
De 10 a 50 m® al trimestre De 4 a 17 m® al mes 0,54
De 51 a 108 m’ al trimestre De 18 2 36 m® al mes 1,80
De 109 m® al trimestre en adelante De 37 m’ al mes en adelante 2,42

TARIFAS POR CONSERVACION DE CONTADORES

Diametro contador €/ mes
3 BT R 1 1) 1 1 O PPN 0,58
D I S 1 1) 11 (PP PPN 1,04



De 25 MIM...iiineiiiiienntieeienneeeeessnascessonsscescannsccances 1,80
D TR 1) 11| DO PP PPN 5,41
1D L TR 1) 1 | DO PP PPN 6,49
1) LIST T 1) 11| DO PPN 9,46
De 05 MIM...ciiinneiiiiiinneieeiiannceeeesnacecscnnsscccsnnsccns 12,62
De 80 MIM...cciiniiiiiiineiieiiinnteeeieenececsennsscccsnnsccnns 14,19
De 100 mm en adelante ......ccceeeeeeeeeiiiniiennnneeeeceenns 19,96

Tarifa aplicable por la conservacion de contadores destinados a medir
tanto el consumo de agua potable como el consumo de agua reutilizada.

TARIFAS POR __CONTRATACION Y REPOSICION DEL
SERVICIO

Didmetro contador Importe Contador Derechos de Contratacién
(Euros) (Euros)
Hasta 13 mm................. 50,70 68,31
De 15 mm.................. 50,70 68,31
De 20 mm.....onannnnnne. 50,70 68,31
De 25 mm............... 116,57 69,05
De 30 mm............... 163,09 100,12
De 40 mm............... 251,83 100,97

De 50 mm............ 564,17 102,28



Diametro contador Importe Contador

De

De

De

De

De

De

De

De

De

De

De

De

De

TARIFA POR REPOSICION DEL SERVICIO

(Euros)

De 65 mm............... 688,34
80 mm............... 845,92
100 mm............... 1.046,71
150 mm............ 1.494,58
200 mm......... 3.055,06
250 mm......... 3.853,11
300 mm......... 5.093,51
65 INC mm...... 349,91
80 INC mm......... 395,72
100 INC mm......... 481,37
50/15mm ............. 1.151,14
80/20 mm............ 1.730,98
100/25 mm......... 2.239,90
150/30 mm......... 3.217,70

Derechos de Contratacion
(Euros)

151,85

209,53
334,40
335,66
460,71
461,34
629,20
151,50
293,68
420,00
151,30
260,98
384,79
436,39

50,81 €

Tarifa aplicable por la contratacion y reposicion del servicio tanto de
agua potable como de agua reutilizada.

A las tarifas aqui detalladas se les aplicara el IVA correspondiente a

cada caso.
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Las presentes tarifas se aplicaran igualmente a los usuarios del término
municipal de Alicante que se incorporen al Servicio durante el periodo de
vigencia de las mismas.

Segundo: Aprobar la formula polinomica que se indicara
seguidamente, de aplicacion automatica sobre la tarifa referida en el punto
anterior, a partir de la misma fecha en que se modifique el precio del agua de
la Mancomunidad de los Canales del Taibilla. La formula aludida es:

'=T x (1+0'0057478 x P)

Donde T son las tarifas por suministro de agua aprobadas en el
presente informe

Donde T' son las tarifas por suministro de agua que resultaran de la
aplicacion de la tarifa polinomica.

Donde P es la variacion en céntimos de Euro, con su signo, de la Tarifa
de la Mancomunidad de Canales del Taibilla.

La aplicacion de esta formula polindmica, en el momento en el que se
produzca la modificacion en las tarifas de la Mancomunidad de Canales del
Taibilla sera automatica y, por lo tanto, la fecha de entrada en vigor de las
nuevas tarifas revisadas debera coincidir con el comienzo de aplicacion de las
nuevas tarifas de la Mancomunidad de Canales del Taibilla.

Tercero.- Informar favorablemente la tarifa de suministro de agua
reutilizada, con la condicion de que la empresa gestora disponga de las
autorizaciones preceptivas para ello, para el afio 2014 que sera:

Agua reutilizada (sin cuota de servicio) 0,34 €/m’

A la tarifa aqui detallada se le aplicara el IVA correspondiente.

Cuarto.- Elevar el presente expediente a la Presidencia de la Comision
de Precios de la Generalidad Valenciana, a fin de que se dicte la resolucion

que proceda.

Quinto.- Notificar la presente resolucion a “Aguas Municipalizadas de
Alicante, Empresa Mixta", remitiendo copia del informe de Intervencion y del



informe economico financiero, al objeto del cumplimiento de las
recomendaciones realizadas en los mismos.

I-4. ASUNTOS DE URGENCIA

No se presentaron.

II- PARTE INFORMATIVA Y DE_CONTROL DE LOS ORGANOS DE
GOBIERNO:

II-1. INFORMES DE LOS ORGANOS DE GOBIERNO

Seguridad, Trafico y Transportes

II-1.1. PUESTA EN CONOCIMIENTO DEL PLENO DE LA
APROBACION DEFINITIVA DEL_PLAN DE_MOVILIDAD
URBANA SOSTENIBLE, PMUS.

Se da cuenta al Pleno de la Corporacion del siguiente asunto:

"De conformidad con lo establecido en el articulo 51 del Real Decreto
Legislativo 781/1986, de 18 de abril, antes de entrar en el fondo del asunto a que
se refiere el epigrafe que antecede, que no figura en el orden del dia de la sesion,
se somete a deliberacién su especial declaracién de urgencia, que es aprobada.

Seguidamente, se da cuenta de dicho expediente, cuyos antecedentes y
razonamientos, resumidos, figuran a continuacion.

La Junta de Gobierno Local, en sesion celebrada el dia 7 de octubre de
2013, acordd la aprobacion provisional y exposicion publica del Plan de
Movilidad Urbana Sostenible de Alicante, en adelante PMUS, en aplicacion de
lo establecido en la Ley 6/2011, de 1 de abril, de la Generalitat de Movilidad de
la Comunidad Valenciana, en concreto el articulo 10; y la Ley 11/2008, de 3 de
julio, de la Generalitat, de Participacion Ciudadana de la Comunitat Valenciana,
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Este documento, fruto del trabajo técnico y de un amplio proceso de
participacion ciudadana, serda marco de referencia para el desarrollo de las
actuaciones en materia de trafico y transporte de los préximos afios, dentro de las
lineas estratégicas definidas como los grandes ejes de actuacion: el peaton, la
bicicleta, el transporte publico, el vehiculo privado y estacionamiento, las
estrategias horizontales de movilidad sostenible y la regulacion de la carga y
descarga, asi como los diferentes programas en los que se concretas las distintas
actuaciones en cada una de estas lineas estratégicas.

Todo ello, con el fin de la consecucion de uno de los objetivos
prioritarios de este Ayuntamiento: incrementar la calidad de vida de sus
residentes y visitantes, desarrollando y coordinando para ello, politicas urbanas y
acciones que, entre otros, promuevan un sistema de movilidad urbana sostenible
coherente con la estrategia de movilidad sostenible recogida en las diferentes
normativas y recomendaciones vigentes nacionales e internacionales.

En cumplimiento del acuerdo municipal al inicio indicado, mediante
edicto de la Concejalia de Seguridad, Trafico y Transportes, publicado en el
Boletin Oficial de la Provincia de Alicante (BOP n°® 195 de 14 de octubre de
2013), se procedi6 a la apertura de un plazo de 30 dias habiles para la
presentacion de alegaciones y sugerencias por las personas y colectivos
interesados, que finaliz6 el dia 19 de noviembre de 2013.

Durante el plazo de exposicion publica, segun certificacion de la
Vicesecretaria de este Ayuntamiento, de fecha 29 de noviembre de 2013, se han
presentado las alegaciones y sugerencias que se recogen en el cuerpo de la
presente propuesta.

La alegaciones y sugerencias presentadas han sido valoradas por la
consultora contratada por este Ayuntamiento para la elaboracion del PMUS, la
UTE formada por las empresas Idom Ingenieria y Arquitectura, S.A., Estudios,
Proyectos y Planificacion, S.A. y Cota a Cota, Ingenieria y Topografia, S.L.P, en
cumplimiento de la obligacion establecida en la clausula 4.7 del pliego de
prescripciones técnicas particulares que rige la referida contratacion, siguiendo
las directrices generales de desarrollo recogidas en las diferentes normativas y
recomendaciones vigentes (Generalitat Valenciana, Gobierno Central, Union
Europea, Organismos Internacionales, etc), asi como los objetivos generales
municipales, entregandose la propuesta de documento definitivo del PMUS,
dentro del plazo previsto en la cldusula 8 del referido pliego.
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La valoracion realizada por la consultora ha sido revisada por los
técnicos municipales del servicio de Trafico y Transportes: jefa del
departamento técnico de Planificacion Viaria y Movilidad Urbana Sostenible,
jefe del departamento técnico de Trafico y jefe del departamento técnico de
Transportes, y resultado de este cualificado trabajo técnico es el informe técnico
municipal, suscrito por los funcionarios indicados, de fecha 12 de diciembre de
2013.

Los escritos de alegaciones, sugerencias y reclamaciones presentados
dentro del plazo de exposicion publica, con indicacion de la persona, entidad o
colectivo alegante, asi como su correspondiente valoraciéon y propuesta de
modificacion del PMUS, en el supuesto de su aceptacion, se relacionan a
continuacion, por orden cronoldgico de presentacion:

1*) D. Miguel Angel Villarroya Sanchez con DNI 50.295.818-Q como
representante de la Oficina de Armonizacion del Mercado interior (OAMI),
mediante instancia en fecha 31 de octubre de 2013 vy n° de registro de entrada
E2013059473, presenta un total de seis alegaciones.

Alegacion n° 1

Se solicita habilitar en la linea 27 (Alicante-Urbanova) de la empresa
LA ALCOYANA, una parada en cada sentido, en la interseccion de la
carretera N-332/N340 con la Avenida de Jean-Claude Combaldeu y en su
desvio hacia la Ciudad de la Luz la inclusion de una parada en la Avenida
de Jean — Claude Combaldeu- OAMI.

Calificandose el PMUS como un documento de planeamiento estratégico,
no esta dentro de su alcance el estudio y solucion de los puntos concretos que
puedan tener un funcionamiento deficiente. No es competencia del PMUS
proponer el esquema de las nuevas lineas de transporte urbano, aunque el propio
PMUS remarca la necesidad de reestructurar el sistema actual. El nivel de detalle
que se pide serd competencia del futuro Plan de Reestructuracion de las Lineas
de Autobuses. En el Plan se dan las pautas y recomendaciones que se deberan
seguir en el futuro (3.3 PROPUESTAS DE MEJORA DEL TRANSPORTE
PUBLICO).

Sin embargo, el Ayuntamiento de Alicante tiene presente las necesidades
de la OAMI referentes al transporte publico y cuando se realice la

]
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reestructuracion de las lineas se tendrda en cuenta lo solicitado.
POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacionn®2yn°3

Se solicita mejorar la frecuencia del servicio de la linea 27 de la
Alcoyana, incrementando el nimero de expediciones en hora punta de la
mafiana y de la tarde y modificar el itinerario de la linea 1 de Masatusa.

Siguiendo el principio de la anterior alegacion, no es competencia del
PMUS modificar frecuencias de autobus, nimero de expediciones, paradas o
itinerarios. El PMUS propone la necesidad de elaborar un estudio de
reestructuracion de las lineas de transporte publico, en donde deberan
especificarse los itinerarios de las lineas futuras asi como horarios y frecuencias.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 4

Se solicita realizar las gestiones y/o negociaciones con la Conselleria
de Infraestructuras, Territorio y Medio Ambiente para que habiliten en la
linea C-6, una parada en cada sentido, en la interseccion de la carretera N-
332/N340 con la Avenida de Jean-Claude Combaldeu.

Siguiendo el principio de la anterior alegacion, no es competencia del
PMUS modificar frecuencias de autobus, nimero de expediciones, paradas o
itinerarios. Ademads en este caso, la competencia es de la Conselleria al tratarse
de una linea interurbana. Sin embargo, el Ayuntamiento de Alicante tiene
presente las necesidades de la OAMI referentes al transporte ptblico y cuando se
realice la reestructuracion de las lineas se tendra en cuenta lo solicitado.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 5
Se solicita ejecutar lo antes posible el itinerario peatonal y ciclista

para que los trabajadores de la OAMI puedan acceder en bicicleta y a pie a
su centro de trabajo.
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El PMUS contempla el itinerario peatonal y ciclista a lo largo de la costa
que daré servicio a la OAMI pero como ya se ha expuesto en otra alegacion del
mismo solicitante, el PMUS es un documento de planeamiento estratégico, no
estando dentro de su alcance la iniciacion de los proyectos de ejecucion de los
itinerarios peatonales y ciclistas.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 6

Se solicita ampliar el sistema ALABICI hasta la OAMI en el
momento en que exista conexion a través de un eje ciclista.

El PMUS contempla la necesidad de la OAMI de un estacionamiento de
ALABICI y es por ello que en el mapa de propuestas de ubicacion de nuevas
paradas de ALABICI (pag. 36 Lineas Estratégicas), ya se incluye una parda en
las inmediaciones de la OAMI.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

2*) D. Luis Falcd Maestre con DNI 52.779.324-M como representante de
la coalicion BLOC-INICIATIVA-VERDS:COMPROMIS PER ALACANT,
mediante instancia en fecha 8 de noviembre de 2013 y n° de registro de entrada
E2013060799, presenta un total de cuarenta y seis alegaciones.

Alegacion n° 1

Se solicita establecer un consorcio supramunicipal para la gestion,
estudio, concurso, aprobacion, tramitacion y seguimiento de empresa
alquiler de bicis de Ambito metropolitano.

El consorcio es una entidad publica de caracter voluntario y asociativo,
constituida por varias entidades locales, cuyo procedimiento de constitucion
viene regulado en la Ley 8/2010, de 23 de junio de la Generalitat, de Régimen
Local de la Comunitat Valenciana. No pudiendo, por lo tanto, constituirse por el
acuerdo unilateral de una sola entidad local, ademés de que la puesta en marcha
de un sistema de alquiler de bicicletas metropolitano no es objeto del PMUS, sin
perjuicio de que el Ayuntamiento pueda poner en funcionamiento este servicio
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en el término municipal de Alicante, arbitrando al mismo tiempo instrumentos
de colaboracion con otras entidades locales para que tenga un alcance
metropolitano.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 2

Se solicita establecer un consejo supramunicipal-metropolitano de
movilidad.

El foro cuya creacion se solicita no depende exclusivamente de la
voluntad unilateral del

Ayuntamiento, sino que requiere de la unién de voluntades de las
distintas administraciones y agentes sociales que se integren en el mismo.
Asimismo, hacer constar que la Ley 6/2011, de 1 de abril, de Movilidad de la
Comunitat Valenciana, crea en el articulo 20.1 el foro de la movilidad de la
Comunitat Valenciana, como 6rgano de participacion ciudadana en materia de
movilidad.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 3

Se solicita la creacion de estacionamientos de larga duracion para la
bicicleta.

El PMUS recalca la necesidad de mejorar la infraestructura de
estacionamiento para bicicletas para garantizar su existo como modo de
transporte cotidiano. Es por esto que el PMUS plantea la necesidad de
incrementar la dotacion de aparcabicis en U-Invertida, no en taquillas.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n° 4

Se solicita un pack de bienvenida con el registro de la bicicleta para
impulsar su promocion.
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El PMUS incluye una propuesta de campanas de promocion (Programa
5.1 Comunicacion y promocion de la movilidad sostenible) de la movilidad en
bicicleta en las que quedan incluidas acciones para la promocion y la
sensibilizacion. La definicion del detalle de estas campanas, asi como la
idoneidad o no de regalar material, no es objeto del PMUS.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 5

Se solicita la promocion de iniciativas empresariales de movilidad
sostenible con incentivos como publicidad gratuita, reduccion de tasas o
promocion desde oficinas de turismo.

El PMUS recalca la necesidad de realizar campafias que fomenten y
promuevan el uso de la bicicleta como modo de transporte urbano, pero no entra
en el detalle de desarrollar las campanas, por lo que la medida solicitada no
compete al PMUS.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 6
Se solicita la priorizacion del carril bici segregado en la calzada.

El PMUS contempla dicha necesidad, como se puede observar en el
apartado 3.2 Propuesta de fomento de uso de la bicicleta. La primera medida o
programa es continuar con el desarrollo de la red de itinerarios ciclistas. Este
programa comprende la ejecucion de itinerarios ciclistas segregados en calzada o
en menor medida en acera planificados en el Plan de Infraestructuras Ciclistas de
Alicante 2010 - 2013 (PICA), de modo que el ciclista pueda orientarse hacia
aquellos recorridos que presenten condiciones mas favorables de seguridad y
comodidad.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n° 7

L
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Se solicita establecer carril-bici prioritario en las circunvalaciones.
Los proyectos que plantean el cierre de la Via Parque van a contar con
carriles bici. El mismo proyecto de ejecucion definird las caracteristicas de los

mismos, asegurando una buena calidad y seguridad en su disefio.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n° 8

Se solicita 1a ampliacion de la pagina web de bicis recuperadas.

Alicante ya forma parte del Biciregistro (www.biciregistro.es) por lo que
la pagina web de bicis recuperadas ya estd disponible, siendo esta la primera
actuacion implantada por el PMUS

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n° 9

Incluir en el parque movil municipal bicicletas eléctricas.

En el PMUS esté incluido en el apartado 2.5.1, el fomento del uso de la
bicicleta eléctrica en distintos campos, desde el Sistema Alabici al parque
municipal de vehiculos del Ayuntamiento. El plan propone fomentar el uso de la
bicicleta eléctrica en organismos oficiales, ayudando a la difusion publica de este
medio de transporte sostenible.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n° 10

Se solicitan actuaciones de promocion del uso de la bicicleta.

El PMUS incluye una propuesta de campafas de promocion (Programa

5.1 Comunicacién y promocion de la movilidad sostenible) de la movilidad en
bicicleta en las que quedan incluidas acciones para la promocion y la
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sensibilizacién. La definicion del detalle de estas campafias no es objeto del
PMUS.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n° 11, n°12 y n°13

Se solicita la confeccion técnica de linea paseo de playa para
peatones y ciclistas, definir en el programa tipo de Acceso al Parque
Botanico una pantalla sonora y definicion técnica del Corredor Sur Av.Elx
— Urbanova.

La reclamacion expresada en esta alegacion no puede ser considerada en
el PMUS, pues el PMUS es un documento estratégico en el cual se definen los

itinerarios peatonales y ciclistas. Las caracteristicas de dichos itinerarios seran
definidas en el proyecto constructivo de cada uno de los tramos a implantar.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 14

Se solicita para el Corredor Sur Av.Elx — Urbanova la inclusion de
un enlace tanto peatonal como por carril bici.

Por el mismo principio que la anterior alegacion, en el PMUS se propone
terminar de formalizar el corredor peatonal del Frente Litoral Sur, pero las
caracteristicas con las que se tiene que llevar a cabo las debe definir el proyecto
constructivo correspondiente.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n° 15

Se solicita la adecuacion para peatones y PMR de la Av. Denia hasta
Sant Joan.

El PMUS contempla los itinerarios que discurren por el territorio
competencia del Ayuntamiento de Alicante. Dentro del ordenamiento juridico
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vigente, la Uinica administraciéon con competencias en planificar y coordinar la
movilidad entre municipios del Area Metropolitana de Alicante es la Conselleria,
por lo que el Ayuntamiento de Alicante carece de competencias para dar
respuesta a la peticion solicitada.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 16

Se solicita contemplar los ajustes y frecuencias semaforicas que
favorezcan e impulsen la movilidad del peaton.

Para mejorar la movilidad peatonal es necesario garantizar unos
itinerarios peatonales en los cuales los tiempos de verde sean acordes a las
necesidadesde el viandante y asi lo establece el PMUS. En el programa 1.1
Potenciacion de los desplazamientos peatonales, es donde se indica que se debe
ampliar la fase de verde de los seméaforos para peatones para facilitar que todas
las personas puedan cruzar las calles de manera segura.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n° 17 y n°18

Se solicita mejorar la accesibilidad y anchura en las aceras de la Av.
Gaston Castello asi como la definicion técnica del tipo de itinerarios
peatonales.

Al igual que se ha respondido a anteriores alegaciones, el detalle pedido
no corresponde al Plan de Movilidad Urbana Sostenible sino a los futuros
proyectos constructivos de itinerarios peatonales, donde se debe definir las
caracteristicas de cada uno de ellos.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n° 19

Se solicitan ajustes y regularizaciones semafdricas para peatones en
diferentes puntos de la Gran Via.
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Como se ha citado en la alegacién n® 16 asi lo establece el PMUS en el
Programa 1.1. Ademas, en el programa 5.3 Mejora de la seguridad vial y en la
propuesta 3.5.3.1 se propone que para fomentar la movilidad peatonal y
contribuir a disminuir la velocidad de circulacion del trafico, es necesario ajustar
y ampliar los tiempos de verde en grandes avenidas, aumentado el tiempo para
peatones y disminuyendo los tiempos de verde para vehiculos.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 20

Se solicitan pasos elevados en ciertos puntos de los itinerarios
peatonales.

Al igual que se ha respondido a anteriores alegaciones, el detalle pedido
no corresponde al Plan de Movilidad Urbana Sostenible sino a los futuros
proyectos de ejecucion de itinerarios peatonales, donde se debe definir las
caracteristicas de cada uno de ellos.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n° 21

Se solicita mas detalle en los puntos de centralidad.

Al igual que se ha respondido a anteriores alegaciones, el detalle pedido
no corresponde al Plan de Movilidad Urbana Sostenible sino a los futuros
proyectos de potenciacion de las centralidades de barrio.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n° 22

Se solicita incluir como centralidades de barrio a PAU-2 y
alrededores de la calle Vicente Reyes.

Por centralidades de barrio se entiende zonas urbanas en donde se
concentre cierto nivel de actividad economica y social a nivel de barrio (de
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proximidad), por lo que los alrededores de la avenida Vicente Reyes y Barrio
PAU-2 no cumplen con estas caracteristicas, por lo que no se incluyen como
centralidades de barrio.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 23

Se solicita un plazo maximo de 2 afios para el proyecto Camino
Escolar Seguro y la inclusion no solo de AMPAS, sino de juntas de gobierno
escolar y AA.VV.

En la propuesta de caminos escolares el PMUS insta a la creacion del
Camino Escolar Seguro mediante la redaccion de un proyecto pedagdgico, dando
las pautas a seguir para su desarrollo. Pero cabe resaltar que el PMUS es un
documento estratégico por lo que no puede entrar al detalle del contenido de
dicho proyecto.

El objetivo del Ayuntamiento de Alicante es que la implantacion del
PMUS cuente con la participaciéon de los agentes implicados y para ello se
utilizaran las estructuras participativas existentes en el Ayuntamiento tales como
Juntas de Distrito y las Asambleas de Distrito, sin perjuicio de que se incluyan
en los equipos de trabajo de los distintos caminos escolares a los Consejos
Escolares y a las asociaciones de vecinos.

POR LO EXPUESTO: SE PROPONE SU ACEPTACION
PARCIAL, en lo relativo a la inclusiéon en los equipos de trabajo de los distintos
caminos escolares a los Consejos Escolares y a las asociaciones de vecinos..

Se realiza el cambio en la Propuesta 1.2.2 Creacion de caminos
escolares

Donde el documento decia:

Por su parte, el Proyecto de Camino Escolar Segura se desarrollard y
ejecutard por profesional cualificado, estableciendo grupos de trabajo implicados
en la implantaciéon del mismo. Estos grupos de trabajo estaran formados por
alumnado, maestros, direccion, AMPAS, Policia Local y Ayuntamiento,
coordinado por el Departamento de Planificacion Viaria y Movilidad Sostenible.
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El documento definitivo dice:

Por su parte, el Proyecto de Camino Escolar Segura se desarrollard y
ejecutara por profesional cualificado, estableciendo grupos de trabajo implicados
en la implantacion del mismo. Estos grupos de trabajo estaran formados por
alumnado, maestros, direccion, AMPAS, juntas de gobierno escolar,
asociaciones de vecinos, Policia Local y Ayuntamiento, coordinado por el
Departamento de Planificacion Viaria y Movilidad Sostenible.

Alegacion n° 24
Se solicita la inclusion de zonas 30 en los entornos de los colegios.

Las zonas 30 son zonas morfoldégicamente bien definidas (zonas urbanas)
con funciones homogéneas, en las que se pretende reducir la velocidad de
circulacion con el objetivo de mejorar la calidad del espacio publico a la vez que
se mejora la seguridad vial. Los entornos de los colegios deben ser zonas seguras
desde el punto de vista de la seguridad vial, pero pueden serlo sin formar parte
de una zona 30. Lo que precisan los colegios son acciones puntuales de mejora
de la seguridad vial, no necesariamente formar parte de una zona 30, pues el
ambito de actuacion es mucho mayor.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n° 25

Se solicita una nueva propuesta 3.1.2.3 dentro de la puesta en valor
de espacios publicos urbanos, dirigidos a facilitar el uso y disfrute de los
espacios a personas con movilidad reducida.

Las caracteristicas constructivas de los espacios publicos no son objeto
del PMUS. Deben formar parte del proyecto de ejecucion, el cual deberd cumplir
la Ley 1/1998, de Accesibilidad y Supresion de Barreras Arquitectonicas,
Urbanisticas y de Comunicacion de la Comunidad Valenciana.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n° 26

]
1



62

Se solicita en la propuesta 3.4.2.1 Reorganizacion de los sentidos de
circulacion cambiar “posible ampliacion de aceras” por “posibilitar la
ampliacion de aceras a un minimo de 4 metros y establecer carriles bici
segregados”.

El PMUS establece los objetivos que se pretende conseguir con la
reorganizacion de los sentidos de circulacion, pero el disefio que se establecera
en cada una de las vias lo definira el proyecto constructivo que desarrolle la
propuesta.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 27

Se solicita la inclusion de un minimo de manto vegetal y arbolado
autéctono en la reestructuracion, asi como el incremento de puntos de
recogida selectiva, iluminacion mas eficiente, etc.

Al igual que se ha respondido a anteriores alegaciones, el detalle pedido
no corresponde al Plan de Movilidad Urbana Sostenible sino a los futuros
proyectos constructivos.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 28

Se solicita una velocidad de 30km/h en todo el centro y zonas
urbanas, desde gran via hacia interior de la ciudad, dejando en las vias de 2
carriles el de la izquierda para velocidad 45, salvo en las zonas escolares y
hospitales.

La nueva Ley de trafico (en tramitacion parlamentaria) especifica que en
todos los dmbitos urbanos la velocidad de circulacion en vias de un carril de
circulacion serd de 30KM/h. Esta actuaciéon més la propuesta de Zonas 30
expresada en el PMUS hacen que una gran parte de la ciudad de Alicante pase a
estar incluida en una zona de velocidad moderada (inferior a 30Km/h).

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
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Alegacion n° 29

Se solicita reajustar y replantear la regulacion semaforica para la
consecucion y control de las zonas 30.

Una zona 30 no solo se implanta con sefalizacion vertical y horizontal,
sino que es necesario actuaciones de modificacién del disefio urbano y de
gestion semaforica, y asi lo establece el PMUS. En las zonas 30 el trafico debe
circular a velocidades inferiores a 30 km/h al objeto de compatibilizarlo con la
movilidad no motorizada, por lo que para ello se debe ampliar la fase de verde
de los semaforos para peatones para facilitar que todas las personas puedan
cruzar las calles de manera segura.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 30

Se solicita zonas 30 km para carreteras de un vial en la zona exterior
al recorrido de la Gran Via, ademas de la inclusion de los barrios.

PAU 2

Florida Sur

Zona residencial calle Brasil, Ecuador hasta Paseo Joan Fuster

Alrededores del centro IES San Blas

Viarios que llegan a IES Leonardo Da Vinci y al IES Gran Via.

Técnicamente las zonas 30 y las calles de velocidad 30 son dos cosas
distintas, que parece que en este caso se confunden. Las zonas 30 son zonas
morfologicamente bien definidas (zonas urbanas) con funciones homogéneas, en
las que se pretende reducir la velocidad de circulacion con el objetivo de mejorar
la calidad del espacio publico a la vez que se mejora la seguridad vial. En
cambio una calle de velocidad 30 no es nada mas que una calle con el limite de
velocidad marcado a 30, normalmente para garantizar la seguridad en algin
tramo conflictivo o con actividades relacionadas con la educacion (colegios).

Las propuestas de zona 30 del PMUS estan justificadas desde el punto de
vista funcional y morfologico, por lo que las propuestas planteadas en la presente
alegacion no encajan en la propuesta realizada. Por lo que a los viarios que
llegan a los IES solicitados, a partir del nuevo reglamento de circulacion,
pasaran a ser de velocidad 30.
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POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 31

Se solicita como nueva propuesta: lanzar e implantar programa
permanente denominado “carpool” o conocido como “coche amigo”.

Se acepta la alegaciéon como propuesta para fomentar el uso compartido
del vehiculo privado y se incluird en el documento.

POR LO EXPUESTO: SE PROPONE SU ACEPTACION.

Se realiza el cambio en la LINEA ESTRATEGICA 5.
ESTRATEGIAS HORIZONTALES DE MOVILIDAD SOSTENIBLE

Se afiade al documento definitivo:

Una de estas campaiias de sensibilizacion y promocion es la apuesta por
el desarrollo de un sistema de “‘carpooling” para la ciudad de Alicante y su area
metropolitana con el objeto de reducir el nimero de coches que diariamente
circulan por la ciudad a la vez que se mejora la ocupacion de los vehiculos, lo
que optimiza el vehiculo privado.

Y en el PROGRAMA 5.1. COMUNICACION Y PROMOCION DE
LA MOVILIDAD SOSTENIBLE. Incluyendo una nueva propuesta: 3.5.1.2
Propuesta 5.1.2. Proyecto carpooling.

Se afiade al documento definitivo:

3.5.1.2 Propuesta 5.1.2. Proyecto carpooling:

El “carpooling” consiste en compartir el coche en los viajes periddicos
asi como en los desplazamientos puntuales. Con ello, se consigue reducir el
numero de coches que diariamente circulan por la ciudad a la vez que se mejora
la ocupacion de los vehiculos, lo que optimiza el vehiculo privado.

La puesta en marcha de un sistema de carpooling para la ciudad de
Alicante y su area metropolitana es una medida importante de fomento de la
movilidad sostenible al optimizarse el uso del vehiculo privado
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Por ello se recomienda la creacion de una pagina web donde los usuarios
puedan ofertar y solicitar sus trayectos. El poligono industrial Las Atalayas,
ejecutd su proyecto Coche Compartido en 2012, y actualmente esta en pleno
funcionamiento. En consecuencia, se podria estudiar la ampliacion de la pagina
web proporcionada por Las Atalayas a la totalidad de la ciudad.

Alegacion n° 32

Se solicita la implementacion de estacionamiento para residentes
(zona naranja).

La ordenanza vigente en Alicante permite la gestion diferenciada del
estacionamiento y el PMUS va a incluir una peticiéon expresa de analizar las
necesidades de estacionamiento para residentes en el centro de la ciudad con el
objetivo de facilitar a este colectivo el estacionamiento implantando una zona
naranja. Se acepta y se incluird en el documento.

POR LO EXPUESTO: SE PROPONE SU ACEPTACION.

Se realiza el cambio en el Programa 4.4. Gestion del
Estacionamiento.

Donde el documento decia:

Las medidas de gestion de aparcamientos se basan en la regulacion del
aparcamiento y la reordenacion de sus plazas para racionalizar el uso del
vehiculo privado. En este sentido se plantean medidas tendentes a la adaptacion
de la zona azul en el centro de la ciudad, para laminar el flujo de vehiculos
privados que entran en el centro de la ciudad.

Este programa pretende facilitar el aparcamiento temporal de aquellas
personas que acceden al centro a hacer uso de sus servicios, puesto que fomentan
la actividad comercial del entorno, a la vez que reduce la disponibilidad de
aparcamiento para los desplazamientos pendulares cotidianos, como los
trabajadores, ya que suponen un gran volumen de vehiculos, de baja ocupacion
media, que atasca las calles en hora punta y que son aparcados durante una gran
franja horaria en el centro de la ciudad, dando lugar a un desaprovechamiento
del espacio en viario, espacio que deja de ser disfrutado por el peaton.
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Dentro de este programa también se incluye la gestion de los
estacionamientos de motocicletas. Es preciso reordenar la oferta de aparcamiento
y deteccion de zonas con déficit de plazas en distintas zonas de la ciudad.

Asi como la mejora de dotacion exclusiva para estacionamiento a
personas con movilidad reducida (PMR).

El documento definitivo dice:

Las medidas de gestion de aparcamientos se basan en la regulacion del
aparcamiento y limitacion de plazas para disminuir el uso del vehiculo privado.
En este sentido se plantean medidas tendentes a la regulacion del
estacionamiento en el centro de la ciudad mediante zona azul y zona naranja para
residentes, para laminar el flujo de vehiculos privados que entran en el centro de
la ciudad.

Dentro de este programa también se incluye la gestion de los
estacionamientos de motocicletas. Es preciso reordenar la oferta de aparcamiento
y deteccion de zonas con déficit de plazas en distintas zonas de la ciudad.

Asi como la mejora de dotacion exclusiva para estacionamiento a
personas con movilidad reducida (PMR).

Y en la Propuesta 4.4.1.Reordenacion del estacionamiento en el
centro, asi como en el plano Propuesta de adaptacion del estacionamiento

regulado.

Donde el documento decia:

3.4.4.1 Propuesta 4.4.1.Reordenacion y Ampliacion de la Zona Azul

La regulacion del aparcamiento mediante zona azul en Alicante parece
estar funcionando correctamente de acuerdo a los indices de rotacién y
ocupaciones contempladas en el analisis de la movilidad actual. Como ya se ha
mencionado con anterioridad la limitacion en el aparcamiento constituye una de
las principales herramientas para disuadir de la utilizacion del vehiculo privado.
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A pesar de no ser una medida popular se considera que debe realizarse
una reordenacioén y ampliacion del numero de plazas de aparcamiento reguladas
para seguir reduciendo el trafico injustificado en el centro.

Para la definicion del ambito donde debe contemplarse la zona azul se
han tratado los datos incluidos en el anélisis donde se indicaba la atraccion de
viajes en vehiculo privado segun zona de transporte, que ademas se ha cruzado
con el andlisis de la demanda de plazas de aparcamiento por residentes y con el
andlisis de la ocupacion media de las plazas libres. Del anélisis conjunto de esta
informacion se ha creido conveniente ampliar el ambito de aplicacion de zona
azul a la totalidad de los barrios de Centro, Mercado y Ensanche Diputacion
ademas de mantener la zona azul que actualmente existe en Benalua, en las
inmediaciones de los juzgados. La zona del Casco Antiguo — Santa Cruz también
podria considerarse dentro del &mbito de actuacion pero en la actualidad la oferta
de aparcamiento ya es muy reducida y no parece ser por tanto necesario.

La regulacion de las nuevas plazas de zona azul serd idéntica a la
regulacion que existe en la actualidad. Respecto a las plazas actuales se
mantendran con la tinica modificacion de una pequefia reordenacidon con la
intencion de eliminar posibles conflictos con las zonas destinadas a la
distribucion de mercancias o con la accesibilidad al transporte publico.

La implantacion de esta propuesta es sencilla ya que tinicamente requiere
de la senalizacion y limitacién de las nuevas plazas asi como de la ubicacion de
nuevos parquimetros. La localizacion exacta y cuantificacion del numero de
plazas se establecera determinando cuales son las calles interiores a los barrios
descritos susceptibles de regulacion y realizando un pequefio estudio de
delimitacion a partir de las bandas de aparcamiento que existan en la actualidad.

La ampliacion de la zona azul debe aprovecharse ademas para reservar
zonas de aparcamiento para motocicletas y, en los casos que se presten a ello, a
pequefias ampliaciones de las zonas peatonales o ciclistas y a la mejora de la
accesibilidad al transporte publico.

El documento definitivo dice:

3.4.4.1 Propuesta 4.4.1.Reordenacion del estacionamiento en el centro
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La regulacion del aparcamiento en el centro de la ciudad se plantea
mediante la implantacion de zona azul y de zona naranja para residentes.

La zona azul en Alicante funciona correctamente de acuerdo a los indices
de rotacion y ocupaciones contempladas en el andlisis de la movilidad actual.
Como ya se ha mencionado con anterioridad la limitacién en el aparcamiento
constituye una de las principales herramientas para disuadir de la utilizacion del
vehiculo privado. A pesar de no ser una medida popular se considera que debe
realizarse una reordenacion y ampliacion del nimero de plazas de aparcamiento
reguladas para seguir reduciendo y regulando el trafico en el centro de la ciudad.

Por otro lado, se propone también la regulacion del centro mediante la
implantaciéon de una zona de estacionamiento para residentes. Este tipo de
regulacion facilita el estacionamiento en calzada a los residentes mediante un
pago de una cuota anual muy baja y penaliza el estacionamiento a los no
residentes, imponiendo una tarifa mas elevada (mas elevada que la existente en
la zona azul y con un periodo limitado de tiempo).

Para la definicion del ambito donde debe contemplarse la zona azul y
zona para residentes se han tratado los datos incluidos en el andlisis donde se
indicaba la atraccion de viajes en vehiculo privado segiin zona de transporte, que
ademas se ha cruzado con el andlisis de la demanda de plazas de aparcamiento
por residentes y con el andlisis de la ocupacion media de las plazas libres. Del
analisis conjunto de esta informacion se ha creido conveniente ampliar el &mbito
de gestion de estacionamiento a la totalidad de los barrios de Centro, Mercado y
Ensanche.

La regulacion de las nuevas plazas de zona azul sera idéntica a la
regulacion que existe en la actualidad. Respecto a las plazas actuales se
mantendran con la unica modificacion de una pequeiia reordenacion con la
intencion de eliminar posibles conflictos con las zonas destinadas a la
distribucion de mercancias o con la accesibilidad al transporte publico.

La implantacion de esta propuesta es sencilla ya que tinicamente requiere
de la sefializacion y limitacion de las nuevas plazas asi como de la ubicacion de
nuevos parquimetros. La localizacién exacta y cuantificacion del namero de
plazas se establecera determinando cuales son las calles interiores a los barrios
descritos susceptibles de regulacion y realizando un pequeiio estudio de
delimitacion a partir de las bandas de aparcamiento que existan en la actualidad.
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La ampliacion de la zona regulada de estacionamiento debe aprovecharse
ademas para reservar zonas de aparcamiento para motocicletas y, en los casos
que se presten a ello, a pequefias ampliaciones de las zonas peatonales o ciclistas
y a la mejora de la accesibilidad al transporte ptblico.

Se afiaden al documento: modificaciones en el plano propuesta de
adaptacion del estacionamiento regulado.

Se modifica el anejo cartografico de lineas estratégicas: PRO_TPR _05.

Alegacion n°® 33

Se solicita la inclusion de elementos de textura, color y rampas
incluidas en la remodelacion de los viales unidireccionales previstos.

Las caracteristicas constructivas de los viales unidireccionales no son
objeto del PMUS. Estas deben formar parte del proyecto constructivo que
desarrolle la propuesta y que a su vez cumpla con la Ley 1/1998, de
Accesibilidad y Supresion de Barreras Arquitectonicas, Urbanisticas y de
Comunicaciéon de la Comunidad Valenciana.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 34

Se solicita garantizar un parque movil publico (taxis) suficiente para
la demanda de PMR.

No es competencia del Ayuntamiento de Alicante la revision de los
pliegos de concesiones de servicios que impliquen gestion de flotas por lo que no
es objeto del PMUS. Por lo que a la reclamacion expresada en esta alegacion se
refiere, deberia ser especificamente planteada por otras vias (Conselleria).

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n° 35

Se solicita ampliar y desarrollar el programa 3.3.4 Park and Ride en
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extrarradio de la ciudad.

Para el buen funcionamiento de los Park & Ride estos deben ubicarse en
el origen del desplazamiento (municipios del Area Metropolitana). En lo que
compete al PMUS de Alicante, se propone la promociéon de este tipo de
aparcamientos, pero el desarrollo de la propuesta no estd dentro del alcance del
documento ni de las competencias del Ayuntamiento.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 36

Se solicita 1a inclusion de la propuesta de reducir el parque movil con
impulso a programas de CarSharing.

El ayuntamiento puede fomentar el uso de Carpooling (coche
compartido) creando una pagina web que fomente este practica (muy util en
poligonos industriales, con horas de entarda y salida muy marcados), pero no
puede fomentar el Carsharing debido a que esto implica la necesaria gestion de
una flota de vehiculos. La puesta en funcionamiento de un sistema de Carsharing
en Alicante debe nacer de la iniciativa privada por lo que no compete al
Ayuntamiento proponer esta iniciativa.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION

Alegacion n° 37

Se solicita como estructurar el nivel impositivo (impuesto de
vehiculos municipal) local a tenor de tipo de coche, uso, horario, etc...
sistemas de impuesto pigouviano (por ejemplo ECOTASAS) y en cualquier

caso reducir el coste cuantas menos emisiones GEI tenga el vehiculo.

Esta medida no compete al PMUS por lo que la reclamacioén expresada
en esta alegacion deberia ser especificamente planteada por otras vias.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n° 38
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Se solicita un estudio a desarrollar dentro del PMUS que plantee la
posibilidad de implementar el acceso al centro de coches de forma limitada
y estructurada.

La ciudad de Alicante no tiene las caracteristicas para poder cerrar el
centro de la ciudad, por ello se ha creado el programa de zonas 30 para reducir el
trafico de paso y el acceso de vehiculos privados al centro, asi como la

implantacion de una zona naranja para residentes, programas que estan mas en
consonancia con las caracteristicas de la ciudad de Alicante.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 39

Se solicita el control férreo a la utilizacion de los vehiculos oficiales,
incluso reducirlos y adquirir en su sustitucion un microbus.

No es objeto del PMUS definir el uso de los vehiculos oficiales.
POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 40

Se solicita recordar la imposibilidad de traccion a motor en la isla de
Tabarca e impulsar el turismo en bici.

Uno de los principales objetivos del Plan de Movilidad es el impulso de
los modos de transporte no motorizados y con ello de la bicicleta, (Propuesta 3.2
del PMUS), recomendaciones que se realizan para todo el término municipal de
Alicante.

Recordar la imposibilidad de traccion a motor en la isla de Tabarca es
una propuesta de gestion que, por su detalle, no tiene cabida en el PMUS.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n° 41

Se solicita incluir en el plan, estrategia de educacion ambiental y de
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movilidad, formacion y sensibilizacion.

Como bien se cita en la alegacion, en el programa: 3.5.1 PROGRAMA
5.1. COMUNICACION Y PROMOCION DE LA MOVILIDAD concretamente
en la propuesta 3.5.1.1 Propuesta 5.1.1. Promocién de la movilidad sostenible
ya se habla de la necesaria sensibilizacion de la ciudadania, por lo que se prevé
la necesidad de desarrollar programas de concienciacion especificos sobre
movilidad y cambio climatico y se citan recomendaciones o ejemplos a realizar.
Pero no es objetivo del PMUS la definicion del detalle de estas campaias.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 42

Se solicita la definicion de un cronograma para el PMUS y el
lanzamiento de un plan metropolitano.

El PMUS cuenta con un cronograma de implantaciéon a corto, medio y
largo plazo. No depende exclusivamente de la voluntad unilateral del
Ayuntamiento, sino que requiere de la union de voluntades de las distintas
administraciones y agentes sociales que se integren en el mismo.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 43

Se solicita la progresiva electrificacion de los transportes publicos o
en su defecto transporte colectivo con pila hidraulica.

El PMUS habla de la necesaria descarbonizacion del transporte y
aceptando esta alegacion se va a hacer hincapié¢ en que este proceso debe darse
también en el transporte publico diversificando sus fuentes de energia.

POR LO EXPUESTO: SE PROPONE SU ACEPTACION.
Se realiza el cambio en el PROGRAMA 5.5. FOMENTO DE LA
DESCARBONIZACION DEL TRANSPORTE aiiadiendo una nueva

propuesta: 5.5.2. La descarbonizacion en el transporte publico.

Se afiade al documento definitivo:
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3.5.5.2 Propuesta 5.5.2. La descarbonizacion en el transporte ptblico

Se pueden diferenciar tres tipos de vehiculos que contribuyen a
diversificar las fuentes de energia:

a) Vehiculos hibridos.

b) Vehiculos eléctricos

¢) Vehiculos eléctricos con pila de combustible.
d) Vehiculos de gas

En general, la penetracion de estos vehiculos esta siendo limitada dado
que incluso con los apoyos de la administracion no son aun asequibles
econémicamente. La coyuntura econdmica también esta ralentizando la
penetracion de los vehiculos eléctricos en nuestras ciudades. Las previsiones
indican que poco a poco estd penetracion se dard, empezando sobre todo por los
vehiculos hibridos enchufables.

En el campo del transporte publico también estdn habiendo cambios
lentos hacia una diversificacion de la energia, siendo ya un objetivo de la
mayoria de gestores de flotas y operadores. Por tanto, se recomienda que en la
renovacion de la flota de vehiculos de transporte publico se haga con vehiculos
menos contaminantes, ya que constituyen hoy en dia elemento clave para
conseguir un sistema de transportes mdas limpio y amigable con el medio
ambiente.

Alegacion n° 44

Se solicita la optimizacion y actualizacion de los trayectos del
transporte publico.

En el PMUS existe una propuesta (3.3 PROPUESTAS DE MEJORA
DEL TRANSPORTE PUBLICO) que incide exactamente en lo que se cita en la
alegacion, mediante la priorizacion de la circulacion del transporte publico y la
reordenacion de la red de autobuses.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n° 45
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Se solicita establecer conexion entre RENFE, TRAM y estacion de
autobuses.

En el PMUS se habla de la importancia que tiene la intermodalidad ya
que es un error contemplar la oferta del transporte publico de forma
independiente para cada uno de estos modos. Sin embargo, no es competencia
del PMUS Ila decision de establecer lanzaderas entre las distintas estaciones. El
proyecto de reestructuracion del sistema de transporte publico urbano de
Alicante (planteado por el PMUS) debe ser el que proponga como se conectara
las distintas estaciones de Alicante.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 46
Se solicita trasladar el buhobus y proponer el TRAMNOCHADOR.

No es competencia del PMUS realizar los cambios en las lineas de
transporte publico o la creacidon de nuevas lineas. El nivel de detalle que se pide
sera competencia del futuro Plan de Reestructuracion de las Lineas de Autobuses
y de la planificacion de la Conselleria para el TRAM. En el Plan se dan las
pautas y recomendaciones que se deberian seguir en el futuro.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

3%) Diia. Manuela Cerddn Cobos con DNI n° 21.386.580-F en nombre
propio como presidenta de la A.VV de Ciudad Elegida vy en nombre de las
AA.VV de : San Gabriel, San Blas, V. de Remedio, Ciudad de Asis, Ciudad
Elegida, Gran Via sur-puerto, La Florida, Divina Pastora y Centro Tradicional,
mediante instancia en fecha 11 de noviembre de 2013 y n° de registro de entrada
E2013020545, presentan un total de once alegaciones.

Alegacion n° 1
Se solicita pertenecer al Consejo de Sostenibilidad.
La composiciéon del Consejo de Sostenibilidad viene regulada en el

articulo 8 del Reglamento que lo regula, cuyo texto fue aprobado
definitivamente por acuerdo plenario de fecha 22 de diciembre de 2010 (BOP n°
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21 de 1 de febrero de 2011), y solo puede modificarse por el procedimiento
reglamentariamente establecido.

Por lo tanto, no es objeto del Plan de Movilidad Urbana Sostenible la
composicion del Consejo de Sostenibilidad, por lo que la reclamacion expresada
en esta alegacion deberia canalizarse por otras vias.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 2

Se solicita la ampliacion del plazo de alegaciones y participacion
ciudadana.

El PMUS es fruto de un amplio proceso de participacion ciudadana, que
ha contado con dos potentes herramientas para fomentarla, la pagina web y
facebook, , ademas de las reuniones celebradas con los diferentes colectivos
ciudadanos, en las que se ha proporcionado debida informacion sobre el
desarrollo de los trabajos realizados en las distintas fases de elaboracion, y que,
al mismo tiempo, han servido para la canalizacion de sugerencias, aportaciones y
comentarios, de los colectivos participantes, recabando, asimismo, la opinion de
expertos en la materia. En el documento del PMUS, se encuentra recogida de
forma detallada todo el proceso de participacion ciudadana que se ha llevado a
cabo.

El proceso de participacion ciudadana en la elaboracion del PMUS se
completa con el sometimiento a exposicion publica, por un plazo de 30 dias
habiles, en el Boletin Oficial de la Provincia de Alicante, para la presentacion de
alegaciones y sugerencias por los colectivos interesados, en cumplimiento de los
dispuesto en el articulo 10 de la Ley 6/2011, de 1 de abril, de Movilidad de la
Comunitat Valenciana, no reguldndose en dicha norma ningun caso que
justifique una ampliacion del mismo.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 3

Se solicita un calendario publico de programacion de acciones y de
compromiso de inversiones sobre el PMUS.
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El PMUS no es mas que un marco de referencia para el desarrollo de las
actuaciones en materia de trafico y transporte de los préximos afos, dentro de las
lineas estratégicas definidas como los grandes ejes de actuacion dentro del Plan.

En consecuencia, en este momento del trdmite procedimental no se
justifica el establecimiento de un calendario de actuaciones, cuestion que se
determinard posteriormente, en funcion de la coyuntura econdémica de cada
momento.

Cabe afiadir que, el PMUS cuenta con un cronograma de implantacion a
corto, medio y largo plazo, comenzando la implantacion de las primeras
actuaciones durante el préximo afio 2014.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 4
Se solicita tener en cuenta el Area Metropolitana y su transporte.

En el Plan se hace hincapi¢ de la necesidad de una planificacion
metropolitana dadas la caracteristicas de la ciudad de Alicante, por ello el
Ayuntamiento de Alicante tiene como uno de sus objetivos estratégicos
incrementar la calidad de vida de los habitantes de la ciudad y de sus visitantes,
desarrollando y coordinando para ello, bien directamente o bien a través de sus
diferentes empresas dependientes, politicas urbanas y acciones metropolitanas
que, entre otras, promuevan un sistema de movilidad sostenible y seguro, para lo
cual se requiere la implicacion de las distintas Administraciones competentes en
la planificacion de la movilidad metropolitana.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 5

Se solicita que los cambios que se establezcan debido al PMUS se
informen y consensuen con las AA.VV de cada zona o barrio.

La Ley 7/1985, de 2 de abril, Reguladora de las Bases de Régimen Local,
en el apartado primero del articulo 69, que las corporaciones locales facilitaran la
mas amplia informacion sobre su actividad y la participaciéon de todos los
ciudadanos en la vida local, continuando en el apartado segundo que las formas,
medios y procedimientos de participacion que se establezcan no podran en
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ninglin caso menoscabar las facultades de decision que corresponden a los
organos representativos regulados por la Ley. En virtud de la cual, el
Ayuntamiento de Alicante aprob6 el “Reglamento Orgéanico de los distritos y de
participacion ciudadana” (BOP n° 276 de 2 de diciembre de 2005), en el que se
regulan las diferentes formas de canalizacion de la participacion ciudadana en
este municipio.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 6

Se exige que los cambios en las lineas de transporte publico urbano
se consensuen con las AA.VV.

No es competencia del PMUS realizar los cambios en las lineas de
transporte publico. La definicion de la nueva red de autobuses de Alicante sera
definida a partir de la redaccion del futuro Plan de Reestructuracion de las
Lineas de Autobuses, que sera debidamente informado a la ciudadania.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 7

Se solicitan preferencias para el transporte publico y hacerlo de
mutuo acuerdo con trabajadores y con los vecinos usuarios.

Uno de los principales objetivos del PMUS es desarrollar las lineas
estratégicas o medidas que tiendan a equilibrar la utilizacion de los modos de
transporte de forma que se favorezca la mayor utilizacion del transporte publico,
apostando por aplicar medidas que prioricen la red de autobuses de la ciudad,
sera definida a partir de la redaccion del futuro Plan de Reestructuracion de las
Lineas de Autobuses, del que se dara el debido conocimiento a la ciudadania.

La Ley 7/1985, de 2 de abril, Reguladora de las Bases de Régimen Local,
en el apartado primero del articulo 69, que las corporaciones locales facilitaran la
mas amplia informacion sobre su actividad y la participaciéon de todos los
ciudadanos en la vida local, continuando en el apartado segundo que las formas,
medios y procedimientos de participacion que se establezcan no podran en
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ningiin caso menoscabar las facultades de decision que corresponden a los
organos representativos regulados por la Ley. En virtud de la cual, el
Ayuntamiento de Alicante aprob6 el “Reglamento Orgéanico de los distritos y de
participacion ciudadana” (BOP n° 276 de 2 de diciembre de 2005), en el que se
regulan las diferentes formas de canalizacion de la participacion ciudadana en
este municipio.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 8
Potenciar el uso de la bicicleta, mejor sefializacion y circuitos.

Uno de los principales objetivos del Plan de Movilidad es el impulso de
los modos de transporte no motorizados y con ello de la bicicleta, proponiendo
propuestas para la mayor utilizacion de esta (Propuesta 3.2 del PMUS).

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 9

Indicar el impacto que se producira en los viarios por la Operacion
Integrada OI2.

No es objeto del PMUS evaluar el impacto que tendra en el viario de la
ciudad el desarrollo del Plan Parcial OI2. Para ello, la Ley de Movilidad de la
Comunitat Valenciana, en su articulo 12, define la figura de “Planes de
movilidad de nuevas implantaciones especialmente relevantes™. Lo que si que va
a proponer el PMUS es la integracion del Plan parcial OI2 con la red existente y
propuesta por el PMUS de Itinerarios peatonales y ciclistas.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 10
Se solicita la incorporacion al PMUS de los programas y actuaciones

que se tiene previsto realizar con la puesta en marcha de la nueva
Ordenanza de zonas verdes.
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No es materia del Plan de Movilidad Urbana Sostenible la inclusion de
Ordenanzas que legislan materia distinta a la movilidad.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 11

Realizacion de los sistemas de intermodalidad a través de la
construccion del nodo CENTRAL INTERMODAL vy el soterramiento en la
actual estacion de ferrocarril.

En el PMUS se habla de la importancia que tiene la intermodalidad ya
que es un error contemplar la oferta del transporte publico de forma
independiente para cada uno de estos modos.

Sin embargo, no es competencia del PMUS la construccion de la estacion
intermodal, por lo que la reclamacién expresada en esta alegacion deberia ser
especificamente planteada por otras vias.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

4" D. Fernando Llopis Pascual con DNI 54.578.851-V _en nombre del
Grupo Municipal Unidén Progreso y Democracia, mediante instancia en fecha 13
de noviembre de 2013 vy nimero de registro de entrada E2013061845, presenta
un total de catorce alegaciones.

Alegacion n° 1

Se solicita una estacion intermodal ADIF, Autobuses y Luceros.

En el PMUS se habla de la importancia que tiene la intermodalidad ya
que es un error contemplar la oferta del transporte publico de forma
independiente para cada uno de estos modos. Sin embargo, no es competencia
del PMUS Ia construccion de la estacion intermodal. Por lo que la reclamacion
expresada en esta alegacion deberia ser especificamente planteada por otras vias.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n° 2
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Se solicita intermodalidad entre bicicletas y estaciones TRAM.
Actualmente existe intermodalidad entre bicicleta privada y estaciones

TRAM en casi todos los puntos. El objetivo es que se cubra la totalidad de ellas.
Se completara la solicitud en el plano de estacionamientos privados.

POR LO EXPUESTO: SE PROPONE SU ACEPTACION.
Se realiza el cambio en el plano: propuesta de instalacion de nuevos
puntos de préstamo del sistema de Alabici y aparcamientos privados de

bicicleta.

Se afiade al documento definitivo:

Aparcabicis en todas las estaciones del TRAM en el plano propuesta de
instalacion de nuevos puntos de préstamo del sistema de Alabici y aparcamientos
privados de bicicleta.

Se modifica el anejo cartografico de lineas estratégicas: PRO BICI 02

Alegacion n° 3

Se solicita aparcabicis para el fomento del uso en centros educativos.

La ciudad de Alicante ya cuenta en la mayoria de sus centros educativos
con aparcabicis. Hasta la fecha todos los centros educativos que han solicitado

aparcabicis se les ha dado respuesta satisfactoria y en esa linea va a seguir
trabajando el Ayuntamiento de Alicante.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 4

Se solicita intermodalidad entre las lineas troncales y la Estacion de
Autobuses del Puerto.

Los criterios de seleccion de estas lineas troncales han sido los
siguientes: recoge los flujos de movilidad urbanos mas importantes; presenta un
disefio claro (transbordos, paradas); disfruta de alta velocidad comercial y alta
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frecuencia (intervalos de paso entre 4 y 6minutos).Esta red troncal deberd ser
complementaria a la red del TRAM vy por lo tanto, dar servicio en aquellas zonas
de la ciudad donde el metro no llega ni esta previsto que lo haga. La estacion de
autobuses, siendo un punto importante de transporte, no es de los principales
origenes y destinos de la movilidad urbana de Alicante, por lo que debera estar
conectada a la red de autobuses urbanos, pero no obligatoriamente a la red
troncal. En todo caso, el disefio final de la red troncal vendra definido por el
estudio de reestructuracion de la red de autobuses de Alicante.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 5

Se solicita intermodalidad entre ALABICI, estaciones TRAM vy
domicilio.

El1 PMUS ha intentado dotar de la mayor cobertura posible de ALABICI,
para mejorar la oferta y evidentemente dar servicio a la cadena origen-destino y
destino-origen. Hemos entendido las paradas del transporte publico como puntos
de transbordo donde la bicicleta tiene un papel fundamental.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 6

Se solicita que se haga referencia al sistema tarifario y de una
estrategia en cuanto a las tarifas de autobus.

El apartado 2.6.3 ASPECTOS OPERACIONALES DEL SISTEMA DE
TRANSPORTE PUBLICO del analisis-diagnéstico hace referencia al sistema
tarifario. En €l se habla de la tarjeta Mobilis que funciona desde marzo de 2007
en el area TAM. El PMUS marca una estrategia para el transporte publico, entre
las que destacan la necesidad de realizar un estudio de reestructuracion del
sistema de transporte publico urbano, estudio que deberd definir el esquema
tarifario futuro.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
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Alegacion n° 7

Se solicita que los recorridos prioritarios tengan en cuenta la
estacion de autobus.

Las lineas principales de autobus dan respuesta a las principales
relaciones origen-destino de movilidad cotidiana de la ciudad de Alicante, entre
las que no se encuentra la estacion de autobuses por ser principalmente un foco
de atraccion interurbana.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 8

Se solicita priorizacion del autobus en la OI-2.

El PMUS contempla unos ejes prioritarios para el transporte publico en
aquellos ejes que absorben una demanda importante entre las principales
relaciones de movilidad analizadas en la fase de andlisis del plan. El PMUS
contempla la actuacién OI-2 y plantea una conexion ciclista y peatonal. La
prioridad del transporte publico a través del OI-2 deberd plantearse en
posteriores estudios, pues habra que analizar la demanda generada por el propio
desarrollo del OI-2 asi como la consolidacion del PAU-1 y 2, para valorar la
idoneidad de implantar un eje de transporte publico prioritario.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 9

Se solicita ampliacion de estacionamiento para motos en la playa de
San Juan.

El PMUS ha propuesto una serie de puntos con una urgente necesidad de
mejora de la oferta de estacionamiento para motos. La playa de San Juan se
estima que dispone de las plazas adecuadas para dar respuesta a la demanda
registrada, aunque en el supuesto que se detecte alguna insuficiencia el
Ayuntamiento mejoraria la oferta de estacionamiento existente, como viene
haciendo en todos los puntos de la ciudad, pues la mejora del estacionamiento
para motocicletas es una prioridad para este departamento.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION
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Alegacion n° 10

Se solicita programas de movilidad nocturna.

No ha sido objeto de este plan de movilidad la definicion de una red
nocturna de transporte publico, tarea que deberd acometer el proyecto de
reestructuracion de lineas.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n° 11

Se solicita reducir zona azul.

Se reduce la zona azul planteada, eliminado la zona propuesta al norte de
la Avenida Pérez Galdos. Se acepta la alegacion y se incluird en el documento.

POR LO EXPUESTO: SE PROPONE SU ACEPTACION.

Se realiza el cambio en el Programa 4.4. Gestion del
Estacionamiento.

Donde el documento decia:

Las medidas de gestion de aparcamientos se basan en la regulacion del
aparcamiento y la reordenacion de sus plazas para racionalizar el uso del
vehiculo privado. En este sentido se plantean medidas tendentes a la adaptacion
de la zona azul en el centro de la ciudad, para laminar el flujo de vehiculos
privados que entran en el centro de la ciudad.

Este programa pretende facilitar el aparcamiento temporal de aquellas
personas que acceden al centro a hacer uso de sus servicios, puesto que fomentan
la actividad comercial del entorno, a la vez que reduce la disponibilidad de
aparcamiento para los desplazamientos pendulares cotidianos, como los
trabajadores, ya que suponen un gran volumen de vehiculos, de baja ocupacion
media, que atasca las calles en hora punta y que son aparcados durante una gran
franja horaria en el centro de la ciudad, dando lugar a un desaprovechamiento
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del espacio en viario, espacio que deja de ser disfrutado por el peaton.
Dentro de este programa también se incluye la gestion de los
estacionamientos de motocicletas. Es preciso reordenar la oferta de aparcamiento

y deteccion de zonas con déficit de plazas en distintas zonas de la ciudad.

Asi como la mejora de dotacidon exclusiva para estacionamiento a
personas con movilidad reducida (PMR).

El documento definitivo dice:

Las medidas de gestion de aparcamientos se basan en la regulacion del
aparcamiento y limitacion de plazas para disminuir el uso del vehiculo privado.
En este sentido se plantean medidas tendentes a la regulacion del
estacionamiento en el centro de la ciudad mediante zona azul y zona naranja para
residentes, para laminar el flujo de vehiculos privados que entran en el centro de
la ciudad.

Dentro de este programa también se incluye la gestion de los
estacionamientos de motocicletas. Es preciso reordenar la oferta de aparcamiento
y deteccion de zonas con déficit de plazas en distintas zonas de la ciudad.

Asi como la mejora de dotacion exclusiva para estacionamiento a
personas con movilidad reducida (PMR).

Y en la Propuesta 4.4.1.Reordenacion del estacionamiento en el
centro, asi como en el plano Propuesta de adaptacion del estacionamiento

regulado.

Donde el documento decia:

3.4.4.1 Propuesta 4.4.1.Reordenacion y Ampliacion de la Zona Azul

La regulacién del aparcamiento mediante zona azul en Alicante parece
estar funcionando correctamente de acuerdo a los indices de rotacion y
ocupaciones contempladas en el analisis de la movilidad actual. Como ya se ha
mencionado con anterioridad la limitacion en el aparcamiento constituye una de
las principales herramientas para disuadir de la utilizacion del vehiculo privado.
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A pesar de no ser una medida popular se considera que debe realizarse
una reordenacioén y ampliacion del numero de plazas de aparcamiento reguladas
para seguir reduciendo el trafico injustificado en el centro.

Para la definicion del ambito donde debe contemplarse la zona azul se
han tratado los datos incluidos en el anélisis donde se indicaba la atraccion de
viajes en vehiculo privado segun zona de transporte, que ademas se ha cruzado
con el andlisis de la demanda de plazas de aparcamiento por residentes y con el
andlisis de la ocupacion media de las plazas libres. Del anélisis conjunto de esta
informacion se ha creido conveniente ampliar el ambito de aplicacion de zona
azul a la totalidad de los barrios de Centro, Mercado y Ensanche Diputacion
ademas de mantener la zona azul que actualmente existe en Benalua, en las
inmediaciones de los juzgados. La zona del Casco Antiguo — Santa Cruz también
podria considerarse dentro del &mbito de actuacion pero en la actualidad la oferta
de aparcamiento ya es muy reducida y no parece ser por tanto necesario.

La regulacion de las nuevas plazas de zona azul serd idéntica a la
regulacion que existe en la actualidad. Respecto a las plazas actuales se
mantendran con la tinica modificaciéon de una pequefia reordenacidon con la
intencion de eliminar posibles conflictos con las zonas destinadas a la
distribucion de mercancias o con la accesibilidad al transporte publico.

La implantacion de esta propuesta es sencilla ya que tinicamente requiere
de la senalizacion y limitacién de las nuevas plazas asi como de la ubicacion de
nuevos parquimetros. La localizacion exacta y cuantificacion del numero de
plazas se establecera determinando cuales son las calles interiores a los barrios
descritos susceptibles de regulacion y realizando un pequefio estudio de
delimitacion a partir de las bandas de aparcamiento que existan en la actualidad.

La ampliacion de la zona azul debe aprovecharse ademas para reservar
zonas de aparcamiento para motocicletas y, en los casos que se presten a ello, a
pequefias ampliaciones de las zonas peatonales o ciclistas y a la mejora de la
accesibilidad al transporte publico.

El documento definitivo dice:

3.4.4.1 Propuesta 4.4.1.Reordenacion del estacionamiento en el centro
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La regulacion del aparcamiento en el centro de la ciudad se plantea
mediante la implantacion de zona azul y de zona naranja para residentes.

La zona azul en Alicante funciona correctamente de acuerdo a los indices
de rotacion y ocupaciones contempladas en el andlisis de la movilidad actual.
Como ya se ha mencionado con anterioridad la limitacién en el aparcamiento
constituye una de las principales herramientas para disuadir de la utilizacion del
vehiculo privado. A pesar de no ser una medida popular se considera que debe
realizarse una reordenacion y ampliacion del nimero de plazas de aparcamiento
reguladas para seguir reduciendo y regulando el trafico en el centro de la ciudad.

Por otro lado, se propone también la regulacion del centro mediante la
implantaciéon de una zona de estacionamiento para residentes. Este tipo de
regulacion facilita el estacionamiento en calzada a los residentes mediante un
pago de una cuota anual muy baja y penaliza el estacionamiento a los no
residentes, imponiendo una tarifa mas elevada (mas elevada que la existente en
la zona azul y con un periodo limitado de tiempo).

Para la definicion del ambito donde debe contemplarse la zona azul y
zona para residentes se han tratado los datos incluidos en el andlisis donde se
indicaba la atraccion de viajes en vehiculo privado segiin zona de transporte, que
ademas se ha cruzado con el andlisis de la demanda de plazas de aparcamiento
por residentes y con el andlisis de la ocupacion media de las plazas libres. Del
analisis conjunto de esta informacion se ha creido conveniente ampliar el &mbito
de gestion de estacionamiento a la totalidad de los barrios de Centro, Mercado y
Ensanche.

La regulacion de las nuevas plazas de zona azul sera idéntica a la
regulacion que existe en la actualidad. Respecto a las plazas actuales se
mantendran con la unica modificacion de una pequeiia reordenacion con la
intencion de eliminar posibles conflictos con las zonas destinadas a la
distribucion de mercancias o con la accesibilidad al transporte publico.

La implantacion de esta propuesta es sencilla ya que tinicamente requiere
de la sefializacion y limitacion de las nuevas plazas asi como de la ubicacion de
nuevos parquimetros. La localizacién exacta y cuantificacion del numero de
plazas se establecera determinando cuales son las calles interiores a los barrios
descritos susceptibles de regulacion y realizando un pequeiio estudio de
delimitacion a partir de las bandas de aparcamiento que existan en la actualidad.
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La ampliacion de la zona regulada de estacionamiento debe aprovecharse
ademas para reservar zonas de aparcamiento para motocicletas y, en los casos
que se presten a ello, a pequefias ampliaciones de las zonas peatonales o ciclistas
y a la mejora de la accesibilidad al transporte ptblico.

Se afiaden al documento: modificaciones en el plano propuesta de
adaptacion del estacionamiento regulado.

Se modifica el anejo cartografico de lineas estratégicas: PRO_TPR _05.

Alegacion n° 12

Se solicita estudiar la incorporacion de sentidos tnicos en la
Operacion integrada namero 2 (OI-S).

El PMUS va a proponer la integracion del Plan parcial OI2 con la red
viaria existente y con la propuesta del PMUS de Itinerarios peatonales, ciclistas
y de prioridad del transporte publico. Lo que no es tarea del PMUS es definir los
sentidos de circulacion del Plan parcial.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n° 13

Se solicita establecer canales de comunicacion para trasladar
incidencias a los usuarios.

En el programa 5.2 Aplicacion de tecnologias “Smart City” se resalta la
importancia de las nuevas tecnologias de la informacion y las comunicaciones
“TIC”. El Ayuntamiento de Alicante identificarda las mejores opciones para
seguir el camino hacia la Smart City, en donde el transporte publico y la
comunicacion operador — usuario van a jugar un papel destacado.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
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Alegacion n° 14
Se solicita intermodalidad bicicleta y autobus.

El hecho de poner la bicicleta en elementos externos al autobtis o subirla
al interior del autobus provoca aumentos en los tiempos de parada lo que
redunda en la disminucion de la velocidad comercial. Es por ello que de forma
general en un plan de movilidad no se incluye estos elementos. Aun asi se
podrian implementar en aquellas lineas que no fueran las principales.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

5%) D. Llanos Rodriguez Expésito con DNI 51.471.91-K en nombre de la
Asociacion Alicante Accesible, mediante instancia en fecha 15 de noviembre de
2013 v namero de registro de entrada E2013062285, presenta un total de
veintiuna alegaciones.

Alegacion n° 1

Se solicita que se hubiera tenido en cuenta la variable de movilidad
reducida dentro de la tipologia de usuarios del transporte publico.

El universo de la encuesta de movilidad son los residentes de Alicante,
incluidos los PMR asi como ancianos. Para llegar a tener informacion
estadisticamente valida de grupos tan concretos como PMR, haria falta un

tamafio muestral que excede las posibilidades de un Plan de Movilidad Urbana
Sostenible.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 2

Se solicita mayor concrecion en la potenciacion de desplazamientos
peatonales afiadiendo normativa de accesibilidad.

Se acepta la alegacion y se incluird en el documento.

POR LO EXPUESTO: SE PROPONE SU ACEPTACION.



Se realiza el cambio en el programa 1.1. Potenciacion de los
desplazamientos peatonales.

Se afiade al documento definitivo:

La planificacion de la red de itinerarios peatonales se realizard
cumpliendo con la normativa autonémica vigente sobre accesibilidad, asi como
todos los proyectos constructivos que afecten a estos itinerarios.

Alegacion n° 3

Se solicita sustituir “las caracteristicas particulares de los
discapacitados” por “mejorar la accesibilidad al transporte colectivo
teniendo en cuenta las caracteristicas de las personas con movilidad
reducida”.

Se acepta la alegacion y se incluird en el documento.

POR LO EXPUESTO: SE PROPONE SU ACEPTACION.

Se realiza el cambio en el programa 1.1. Potenciacion de los
desplazamientos peatonales.

Donde el documento decia:

Mejorar la accesibilidad al sistema de transporte colectivo, desarrollando
programas para facilitar el acceso peatonal y ciclista a las paradas y terminales,
asi como a los propios vehiculos, teniendo en cuenta muy especialmente las
caracteristicas particulares de los discapacitados.

El documento definitivo dice:

Mejorar la accesibilidad al sistema de transporte colectivo, desarrollando
programas para facilitar el acceso peatonal y ciclista a las paradas y terminales,
asi como a los propios vehiculos, teniendo en cuenta las caracteristicas de las
personas con movilidad reducida.
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Alegacion n° 4

Se solicita reescritura en el apartado de mejora de la accesibilidad e
informacion al usuario en el transporte publico.

Se acepta la alegacion y se incluird en el documento.
POR LO EXPUESTO: SE PROPONE SU ACEPTACION.

Se realiza el cambio en el programa 3.3. Mejora de la accesibilidad e
informacion al usuario.

Donde el documento decia:

En este sentido se debe actuar en la adecuacion de paradas y rutas de
acceso para personas de movilidad reducida, tanto en lo relativo a infraestructura
como en lo relativo a material mévil. La resolucioén de este tipo de problemas
deberd llevarse a cabo con modificaciones fisicas para la mejora de la
accesibilidad de las paradas con el objetivo de facilitar el embarque y
desembarque asi como en la adquisicion de material mévil adaptado a plantear
en futuras renovaciones de flota.

El documento definitivo dice:

En este sentido se debe actuar en la adecuacion de paradas y rutas de
acceso para personas de movilidad reducida, tanto en lo relativo a infraestructura
como en lo relativo a material movil. La resolucioén de este tipo de problemas
debera llevarse a cabo con la remodelacion progresiva

de todas las paradas principales del transporte urbano para que se
adecuen a lo establecido en la ley 9/2009 de la Generalitat, de accesibilidad
universal del sistema de transportes de la Comunidad Valenciana, asi como en la
adquisicion de material movil adaptado a plantear en futuras renovaciones de
flota.

Alegacion n° 5
Se solicita modificar el ultimo parrafo del programa Integracion de

las normas de disefio urbano con criterios de accesibilidad universal
haciendo hincapié en la ley de accesibilidad.
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Se acepta la alegacion y se incluird en el documento.
POR LO EXPUESTO: SE PROPONE SU ACEPTACION.

Se realiza el cambio en el Programa 5.4. Integracion de las normas
de disefio urbano con criterios de accesibilidad universal.

Donde el documento decia:

En las zonas més consolidadas, a su vez, se ha venido aprovechando la
necesidad de obras de reparacion, mantenimiento, etc., para reurbanizar y dotar
al mismo tiempo de elementos mds amables para la movilidad a pie o en bici. En
este sentido, es importante poder recoger y normalizar el catdlogo de tipologias y
soluciones que se han venido aplicando, de manera que se puedan convertir en
un estandar tanto en las zonas actuales que se vayan renovando como en los
nuevos desarrollos previstos.

El documento definitivo dice:

En las zonas mas consolidadas, a su vez, se ha venido aprovechando la
necesidad de obras de reparacion, mantenimiento, etc., para reurbanizar y dotar
al mismo tiempo de elementos mas amables para la movilidad a pie o en bici. En
este sentido, es importante poder recoger y normalizar el catdlogo de tipologias y
soluciones que se han venido aplicando y que cumplen con la normativa en
materia de accesibilidad, de manera que se puedan convertir en un estandar tanto
en las zonas actuales que se vayan renovando como en los nuevos desarrollos
previstos.

Alegacion n° 6

Se solicita mejor participacion ciudadana y poco tiempo de
participacion ciudadana.

El PMUS es fruto de un amplio proceso de participacion ciudadana, que
ha contado con dos potentes herramientas para fomentarla, la pagina web y
facebook, , ademas de las reuniones celebradas con los diferentes colectivos
ciudadanos, en las que se ha proporcionado debida informacion sobre el
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desarrollo de los trabajos realizados en las distintas fases de elaboracion, y que,
al mismo tiempo, han servido para la canalizacion de sugerencias, aportaciones y
comentarios, de los colectivos participantes, recabando, asimismo, la opinion de
expertos en la materia. En el documento del PMUS, se encuentra recogida de
forma detallada todo el proceso de participacion ciudadana que se ha llevado a
cabo.

El proceso de participacion ciudadana en la elaboracion del PMUS se
completa con el sometimiento a exposicion publica, por un plazo de 30 dias
habiles, en el Boletin Oficial de la Provincia de Alicante, para la presentacion de
alegaciones y sugerencias por los colectivos interesados, en cumplimiento de los
dispuesto en el aticulo 10 de la Ley 6/2011, de 1 de abril, de Movilidad de la
Comunitat Valenciana, no reguldndose en dicha norma ningun caso que
justifique una ampliacion del mismo.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION
Alegacion n° 7

Se solicita prever zonas para el paso de los vehiculos de emergencia,
de los residentes y de los que transporten a PMR en la peatonalizacion de la
Av.Maisonnave y la Av.Consitucion y la remodelacion de ambas aceras de
Alfonso el Sabio.

Calificandose el PMUS como un documento de planeamiento estratégico,
el detalle pedido no corresponde al Plan de Movilidad Urbana Sostenible sino a
los futuros proyectos de ejecucion de peatonalizacion, donde se debe definir las
caracteristicas de cada uno de ellos.

Por consiguiente no estd dentro del alcance del documento el estudio y
solucion de los puntos concretos que puedan tener un funcionamiento deficiente.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 8
Se solicita que se doten los accesos al Parque del Mar, Barrera

Vegetal, de itinerarios peatonales y pasarelas para que lo puedan disfrutar
todos los ciudadanos.



Al igual que se ha respondido a anteriores alegaciones, el PMUS es un
documento de planeamiento estratégico, no esta dentro de su alcance el estudio y
solucion de los puntos concretos que puedan tener un funcionamiento deficiente.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 9

Se solicita 1a remodelacion completa de la Plaza del Sol y su entorno
y de la Plaza del Dr.Gémez Ulla.

En el PMUS se habla de la necesidad de la mejora de la escena urbana en

las dos plazas mencionadas, pero no es objeto del PMUS iniciar los proyectos de
remodelacion de las mismas.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 10

Se solicita la elaboracion de una Ordenanza Municipal de Usuarios
del Transporte Colectivo.

No es competencia del PMUS la modificacion de ningin tipo de
ordenanza. Por lo que la reclamacion expresada en esta alegacion deberia ser

especificamente planteada por otras vias. Sin embargo, cabe decir que existe un
reglamento de usuarios del autobus y se estd actualizando actualmente.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 11

Se solicita controlar la prohibicion de estacionamiento de vehiculos
en las paradas de transporte publico, asi como cualquier tipo de obstaculo.

No es competencia del PMUS controlar la prohibicion de

estacionamiento, es objeto de la policia perseguir y sancionar a los vehiculos mal
estacionados o que obstaculicen al transporte publico.
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POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 12

Se solicita evitar ubicar zonas de carga y descarga junto a las
paradas de autobus urbano.

El Plan contempla una linea estratégica exclusivamente para las zonas de
carga y descarga (Linea estratégica n° 6), asi como propuestas de regulacion de
las zonas de carga y descarga (Programa 6.1), donde se incluyen los criterios que
se deberian seguir a futuro para la ubicacion y establecimiento de horarios de
dichas zonas.

Pero en ultima instancia, es el Ayuntamiento de Alicante el que decide a
través de los distintos proyectos de ejecucion de las zonas de carga y descarga
donde se deben ubicar.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n° 13

Se solicitan campaifias de difusion y concienciacion ciudadana
haciendo difusion de las condiciones de accesibilidad que reunen los
autobuses, fomentando el respeto y la tolerancia.

El PMUS incluye una propuesta de campaiias de promocion (Programa
5.1 Comunicacion y promocioén de la movilidad sostenible) de la movilidad en
bicicleta en las que quedan incluidas acciones para la promocion y la

sensibilizacién. La definicion del detalle de estas campafias no es objeto del
PMUS.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 14

Se solicita no ampliar la zona azul

La propuesta final de zona azul planteada en el PMUS va a ser menor

que la expuesta en el documento provisional. Aun asi, se defiende la creacion de
zonas azules en aquellos &ambitos principalmente comerciales en donde se
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requiera cierta rotacion de plazas. El PMUS va a proponer también la creacion
de una zona naranja para residentes.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Se realiza el cambio en el Programa 4.4. Gestion del Estacionamiento

Donde el documento decia:

Las medidas de gestion de aparcamientos se basan en la regulacion del
aparcamiento y la reordenacion de sus plazas para racionalizar el uso del
vehiculo privado. En este sentido se plantean medidas tendentes a la adaptacion
de la zona azul en el centro de la ciudad, para laminar el flujo de vehiculos
privados que entran en el centro de la ciudad.

Este programa pretende facilitar el aparcamiento temporal de aquellas
personas que acceden al centro a hacer uso de sus servicios, puesto que fomentan
la actividad comercial del entorno, a la vez que reduce la disponibilidad de
aparcamiento para los desplazamientos pendulares cotidianos, como los
trabajadores, ya que suponen un gran volumen de vehiculos, de baja ocupacion
media, que atasca las calles en hora punta y que son aparcados durante una gran
franja horaria en el centro de la ciudad, dando lugar a un desaprovechamiento
del espacio en viario, espacio que deja de ser disfrutado por el peaton.

Dentro de este programa también se incluye la gestion de los
estacionamientos de motocicletas. Es preciso reordenar la oferta de aparcamiento

y deteccion de zonas con déficit de plazas en distintas zonas de la ciudad.

Asi como la mejora de dotacidon exclusiva para estacionamiento a
personas con movilidad reducida (PMR).

El documento definitivo dice:

Las medidas de gestion de aparcamientos se basan en la regulacion del
aparcamiento y limitacion de plazas para disminuir el uso del vehiculo privado.
En este sentido se plantean medidas tendentes a la regulacion del
estacionamiento en el centro de la ciudad mediante zona azul y zona naranja para
residentes, para laminar el flujo de vehiculos privados que entran en el centro de
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la ciudad.

Dentro de este programa también se incluye la gestion de los
estacionamientos de motocicletas. Es preciso reordenar la oferta de aparcamiento
y deteccion de zonas con déficit de plazas en distintas zonas de la ciudad.

Asi como la mejora de dotacidon exclusiva para estacionamiento a
personas con movilidad reducida (PMR).

Y en la Propuesta 4.4.1.Reordenacion del estacionamiento en el
centro, asi como en el plano Propuesta de adaptacion del estacionamiento

regulado.

Donde el documento decia:

3.4.4.1 Propuesta 4.4.1.Reordenacion y Ampliacion de la Zona Azul

La regulacién del aparcamiento mediante zona azul en Alicante parece
estar funcionando correctamente de acuerdo a los indices de rotacion y
ocupaciones contempladas en el analisis de la movilidad actual. Como ya se ha
mencionado con anterioridad la limitacion en el aparcamiento constituye una de
las principales herramientas para disuadir de la utilizacion del vehiculo privado.

A pesar de no ser una medida popular se considera que debe realizarse
una reordenacion y ampliacion del nimero de plazas de aparcamiento reguladas
para seguir reduciendo el trafico injustificado en el centro.

Para la definicion del ambito donde debe contemplarse la zona azul se
han tratado los datos incluidos en el andlisis donde se indicaba la atraccion de
viajes en vehiculo privado segiin zona de transporte, que ademads se ha cruzado
con el andlisis de la demanda de plazas de aparcamiento por residentes y con el
analisis de la ocupacion media de las plazas libres. Del andlisis conjunto de esta
informacion se ha creido conveniente ampliar el &mbito de aplicacion de zona
azul a la totalidad de los barrios de Centro, Mercado y Ensanche Diputacion
ademas de mantener la zona azul que actualmente existe en Benalua, en las
inmediaciones de los juzgados. La zona del Casco Antiguo — Santa Cruz también
podria considerarse dentro del &mbito de actuacion pero en la actualidad la oferta
de aparcamiento ya es muy reducida y no parece ser por tanto necesario.
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La regulacion de las nuevas plazas de zona azul serd idéntica a la
regulacion que existe en la actualidad. Respecto a las plazas actuales se
mantendran con la finica modificacion de una pequefia reordenacidon con la
intencion de eliminar posibles conflictos con las zonas destinadas a la
distribucion de mercancias o con la accesibilidad al transporte publico.

La implantacion de esta propuesta es sencilla ya que tinicamente requiere
de la senalizacion y limitacién de las nuevas plazas asi como de la ubicacion de
nuevos parquimetros. La localizacion exacta y cuantificacion del numero de
plazas se establecera determinando cuales son las calles interiores a los barrios
descritos susceptibles de regulacion y realizando un pequefio estudio de
delimitacion a partir de las bandas de aparcamiento que existan en la actualidad.

La ampliacion de la zona azul debe aprovecharse ademas para reservar
zonas de aparcamiento para motocicletas y, en los casos que se presten a ello, a
pequefias ampliaciones de las zonas peatonales o ciclistas y a la mejora de la
accesibilidad al transporte publico.

El documento definitivo dice:

3.4.4.1 Propuesta 4.4.1.Reordenacion del estacionamiento en el centro

La regulacion del aparcamiento en el centro de la ciudad se plantea
mediante la implantacion de zona azul y de zona naranja para residentes.

La zona azul en Alicante funciona correctamente de acuerdo a los indices
de rotacion y ocupaciones contempladas en el andlisis de la movilidad actual.
Como ya se ha mencionado con anterioridad la limitacién en el aparcamiento
constituye una de las principales herramientas para disuadir de la utilizacion del
vehiculo privado. A pesar de no ser una medida popular se considera que debe
realizarse una reordenacion y ampliacion del nimero de plazas de aparcamiento
reguladas para seguir reduciendo y regulando el trafico en el centro de la ciudad.

Por otro lado, se propone también la regulacion del centro mediante la
implantacion de una zona de estacionamiento para residentes. Este tipo de
regulacion facilita el estacionamiento en calzada a los residentes mediante un
pago de una cuota anual muy baja y penaliza el estacionamiento a los no
residentes, imponiendo una tarifa mas elevada (mas elevada que la existente en
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la zona azul y con un periodo limitado de tiempo).

Para la definicion del ambito donde debe contemplarse la zona azul y
zona para residentes se han tratado los datos incluidos en el andlisis donde se
indicaba la atraccion de viajes en vehiculo privado segiin zona de transporte, que
ademas se ha cruzado con el andlisis de la demanda de plazas de aparcamiento
por residentes y con el andlisis de la ocupacion media de las plazas libres. Del
analisis conjunto de esta informacion se ha creido conveniente ampliar el &mbito
de gestion de estacionamiento a la totalidad de los barrios de Centro, Mercado y
Ensanche.

La regulacion de las nuevas plazas de zona azul sera idéntica a la
regulacion que existe en la actualidad. Respecto a las plazas actuales se
mantendran con la unica modificacion de una pequeiia reordenacion con la
intencion de eliminar posibles conflictos con las zonas destinadas a la
distribucion de mercancias o con la accesibilidad al transporte publico.

La implantacion de esta propuesta es sencilla ya que inicamente requiere
de la sefializacion y limitacion de las nuevas plazas asi como de la ubicacion de
nuevos parquimetros. La localizacién exacta y cuantificacion del numero de
plazas se establecera determinando cuales son las calles interiores a los barrios
descritos susceptibles de regulacion y realizando un pequeiio estudio de
delimitacion a partir de las bandas de aparcamiento que existan en la actualidad.

La ampliacion de la zona regulada de estacionamiento debe aprovecharse
ademas para reservar zonas de aparcamiento para motocicletas y, en los casos
que se presten a ello, a pequefias ampliaciones de las zonas peatonales o ciclistas
y a la mejora de la accesibilidad al transporte publico.

Se afiaden al documento: modificaciones en el plano propuesta de
adaptacion del estacionamiento regulado.

Se modifica el anejo cartografico de lineas estratégicas: PRO_TPR _05.

Alegacion n° 15

Se solicita supresion del limite horario y de fin de semana en la
totalidad de los aparcamientos publicos reservados para PMR.
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No es objeto del PMUS definir la limitacion horaria  de los
aparcamientos publicos reservados para PMR, por lo que la reclamacion
expresada en esta alegacion deberia ser especificamente planteada por otras vias.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 16

Se solicitan supresion en la totalidad de los aparcamientos
reservados para PMR en la zona azul y en la zona verde del limite horario y
de fin de semana.

No es objeto del PMUS definir la limitacién horaria de la zona azul o
verde, por lo que la reclamacion expresada en esta alegacion deberia ser
especificamente planteada por otras vias.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 17

Se solicita la ampliacion de las plazas de aparcamiento PMR en
bateria, tanto en el centro de la ciudad como en los barrios, que en la
actualidad se reducen a 6 plazas, ubicadas en las calles Gravina, Alfonso de
Rojas y Arzobisbo Loaces.

El PMUS contempla la mejora de la dotacion de estacionamiento para
personas con movilidad reducida en la propuesta 4.4.3, donde se indica que es
necesario realizar un analisis de la ubicacion de plazas para PMR en los centros
relevantes desde el punto de vista de la movilidad y a partir del estudio actuar en
consecuencia. Por consiguiente no esta dentro del alcance del documento el
estudio y solucion de los puntos concretos que puedan tener un funcionamiento
deficiente.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 18

Se solicita que en los aparcamientos reservados para entidades de
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interés social destinados a personas con discapacidad, fuera del horario
establecido se permita inicamente su utilizacion a las PMR.

No es objeto del PMUS la decision de a qué vehiculos se les permite
estacionar en las entidades de interés social destinados a PMR, por lo que la
reclamacion expresada en esta alegacion deberia ser especificamente planteada
por otras vias.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 19

Se solicita que se elimine en las placas de sefializacion vertical el
término “minusvalido” y se sustituya por el término de “reservado
vehiculos para personas con movilidad reducida”.

No es objeto del PMUS modificar la sefalizacion viaria, por lo que la
reclamacion expresada en esta alegacion deberia ser especificamente planteada
por otras vias.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 20

Se solicita que se realice un estricto control de los aparcamientos
reservados, para que sean utilizados correctamente, evitando el
estacionamiento de cualquier otro vehiculo, asi como el uso indebido de la
tarjeta de estacionamiento para discapacitados.

Como se ha expuesto en la alegacion n°11, no es competencia del PMUS
controlar la ilegalidad de estacionamiento, es objeto de la policia perseguir y
sancionar a los vehiculos que incumplan la ordenanza o que hagan un uso
indebido de la tarjeta de estacionamiento para discapacitados.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n° 21

Se solicita que se suprima el parrafo “... a pesar de que este beneficio
no se puede entender como propio del conjunto de la sociedad, si debe
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entenderse esta medida como necesaria y justificada por motivos de
equidad” debido a que no se ha realizado la misma justificacion en el resto
de propuestas que plantear la restriccion del trafico del vehiculo privado.

Se acepta la alegacion y se incluird en el documento.
POR LO EXPUESTO: SE PROPONE SU ACEPTACION.

Se realiza el cambio en la propuesta 4.4.3. Mejora de la dotacion de
estacionamiento para personas con movilidad reducida.

Se elimina del documento definitivo:

Con estas medidas se logrardn beneficios para las personas con
movilidad reducida. A pesar de que este beneficio no se puede entender como
propio del conjunto de la sociedad si debe entenderse esta medida como
necesaria justificada por motivos de equidad.

6) D. Roberto Galvez Morela con DNI 29.015.354-A como
representante de Alacant en Bici, mediante instancia en fecha a 15 de noviembre
de 2013 y n° de registro de entrada E2013062391, presenta un total de cincuenta
y cinco alegaciones.

Alegacion n° 1

Se menciona que las soluciones de tipo pasarelas peatonales o tuneles
deben ser siempre la ultima opcion, debiendo priorizarse los pasos de cebra.

Para mejorar la movilidad peatonal y conseguir dar continuidad a los
itinerarios peatonales es esencial que los cruces estén gestionados a nivel, siendo
los pasos de cebra y la gestion de las fase semaforicas los principales elementos
a tener en cuenta. Ahora bien, en determinadas vias (interurbanas sobretodo) y
debido al caracter no urbano de la misma, a veces es necesario implantar otro
tipo de elementos para poder dar servicio al peaton.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion 2

L
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Se solicita que el PMUS haga mencion a la actuacion conocida como
OI-2.

El PMUS incluird en el documento la propuesta de ordenacion del Plan
Parcial OI-2 y lo conectard con las propuestas de ejes peatonales y de
priorizacion del transporte publico.

POR LO EXPUESTO: SE PROPONE SU ACEPTACION.

Se realiza el cambio en el apartado 1.3 ESCENARIO HORIZONTE
DEL PLAN.

Se afiade al documento definitivo:

Desarrollo de la Operacion Integrada 2 (OI-2)

Se realiza el cambio en el plano Propuesta de Red de Itinerarios
Peatonales.

Se afiade al documento definitivo:

Nuevo itinerario en el plano propuesta de red de Itinerarios peatonales.

Se modifica el anejo cartogréafico de lineas estratégicas: PRO PEA 02

Se realiza el cambio en la Propuesta 2.1.1: Construccion de nuevos
itinerarios ciclistas segregados en acera o en calzada y en el plano propuesta
de red futura de itinerarios de bicicleta.

Se afiade al documento definitivo:

El nuevo vial donde se actua: Eje Operacion Integrada 2
Nuevo itinerario en el plano propuesta de red futura de itinerarios de
bicicleta.

Se modifica el anejo cartogréafico de lineas estratégicas: PRO BICI 01

Se realiza el cambio en la propuesta 1.1.3. Actuaciones puntuales
estratégicas:
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Se afiade al documento definitivo:

Por ultimo es importante tener en cuenta el desarrollo del Programa
Operacion Integrada-2, pues creard un nuevo espacio de centralidad en un punto
muy céntrico de la ciudad y permitird crear conexiones importantes entre el
centro de la ciudad y la zona noroeste. El desarrollo de este sector permitira crear
un eje peatonal importante (parque lineal) asi como garantizar una conexion
ciclista entre la Gran Via y el centro de la ciudad.

Alegacion 3

Se solicita la supresion de dos carriles de circulacion una vez la
avenida Benito Pérez Galdos sea de sentido unico.

El PMUS propone que la avenida Benito Pérez Galdos sea de sentido
unico de circulacion. Cuando se implante esta propuesta va a realizarse un
proyecto de implantaciéon que debera definir la secciéon de la avenida. El

Objetivo de esta propuesta es, evidentemente, mejorar la oferta peatonal e
implantar un corredor de transporte publico.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion 4

Se solicita realizar actuacion de pacificacion del trafico en la calle
Bono Guarner.

Esta calle se vera afectada por el desarrollo del plan parcial OI-2 y por lo
tanto, las medidas necesarias para modificar su funcién asi como su seccion
deberan realizarse en coordinacion con dicho desarrollo.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion 5

Solicitar que todos los pasos peatonales vuelvan a ser de cebra, con
antideslizante o pasos de cebra con paso de ciclistas en su caso.

]
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En todos los semaforos de ambito urbano, los pasos de cebra se van a ir
pintando con tacos, como hacen las principales ciudades de Espana. El motivo
no es otro que resaltar la prioridad del semaforo, reducir costes de implantacion
y mantenimiento y mejorar la seguridad vial de peatones, ciclistas y motoristas
evitando superficie resbaladiza.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion 6

Se solicita crear pasos de cebra en todos los cruces de calles. 4 pasos
de cebra por cruce para favorecer la movilidad peatonal.

El PMUS tiene por objetivo potenciar la movilidad peatonal, pero no es
objeto del mismo definir el detalle de cada una de las intersecciones de la ciudad.
La propuesta solicitada debe ser analizada caso por caso en cada uno de los
proyectos que desarrollen las propuestas programadas en el PMUS.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion 7

Se solicita disminuir los ciclos semaforicos de 120 segundos hasta 90
de los cuales al menos Y4 sean para peatones (concepto Smart City).

Entendemos las Smart Cities como aquella ciudad que usa las tecnologias
de la informacion y las comunicaciones para hacer que tanto su infraestructura
critica, como sus componentes y servicios publicos ofrecidos sean mas
interactivos, eficientes y los ciudadanos puedan ser mas conscientes de ellos. Es
una ciudad comprometida con su entorno, tanto desde el punto de vista
medioambiental como en lo relativo a los elementos culturales e histoéricos. El
concepto de Smart cities aplicados a los semaforos seria llegar a gestionar las
fases en funciéon de la demanda detectada en tiempo real. El PMUS propone
mejorar las fases semaforicas dando prioridad al peaton en aquellos itinerarios
definidos como peatonales, pero no puede plantear de forma genérica que todos
los ciclos sean de 90 segundos ni que 74 del ciclo sea de verde para los peatones.
La propuesta solicitada debe ser analizada caso por caso en cada uno de los
proyectos que desarrollen las propuestas programadas en el PMUS.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.



Alegacion 8

Se solicita alargar la acera de la avenida Denia hasta Santa Faz para
garantizar la movilidad peatonal segura.

El PMUS plantea un eje peatonal por la avenida Denia hasta la Via
parque. La conexion peatonal con Santa Faz por la avenida Denia es, a fecha de
hoy técnicamente complicada que se pueda garantizar, motivo por el cual no se
ha incluido en el plan.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion 9

Se solicita ampliar la anchura minima de las aceras a 2 metros y
modificar la ordenanza municipal correspondiente.

El PMUS propone que las anchuras minimas de la aceras sean de 2
metros y esto debe tenerse en cuenta en todas aquellas actuaciones que vayan a

llevarse a cabo en la ciudad de Alicante. No es objeto de una ordenanza de
circulacion la de definir los anchos de acera necesarios.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion 10

Se solicita incluir los centros de educacion primaria en la propuesta
de caminos escolares.

En la propuesta de caminos escolares no estan cartografiadas las escuelas
de infantil y primaria debido a la enorme concentracion de las mismas por toda
la ciudad, pero se incluird en el documento que también éstas deben entrar a
formar parte del proyecto de caminos escolares.

POR LO EXPUESTO: SE PROPONE SU ACEPTACION.

Se realiza el cambio en la Propuesta 1.2.2 Creacion de caminos
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escolares y en el plano Propuesta de Areas Susceptibles de Estudio para la
Creacion de Caminos Escolares Seguros.

Se afiade al documento definitivo:

Los centros de educacion primaria al plano propuesta de areas
susceptibles de estudio para la creacion de caminos escolares seguros.

Se modifica el anejo cartografico de lineas estratégicas: PRO PEA 01

Donde el documento decia:

3.1.2.2 Propuesta 1.2.2.Creacion de caminos escolares

La aplicacion de esta propuesta proporcionard un entorno urbano que
facilite el uso de modos de transporte sostenibles en los desplazamientos que los
nifios hacen diariamente con origen y destino el colegio.

Se trata de establecer medidas de calmado de trafico en el espacio
publico inmediato a los centros escolares de infantil, primaria, secundaria y
bachillerado, de manera que los alumnos puedan realizar los desplazamientos
entre su residencia y el colegio de forma cémoda y segura en modos no
motorizados.

El ambito que ha de estar adaptado para facilitar desplazamientos
peatonales en torno a los colegios son los que aparecen en el mapa, obtenido de
marcar distancias por los ejes viarios que posibiliten llegar al centro educativo en
menos de 7 minutos (a velocidad de 4 km/h).

Paralelamente es conveniente desarrollar un Proyecto de Camino Escolar
Seguro dirigido a los centros de infantil y primaria situados en zonas urbanas de
morfologia irregular y calles estrechas. Este consiste en redactar un proyecto
pedagoégico que implique el desarrollo de técnicas de investigacion,
sensibilizacion, formacion, participacion y comunicacion necesarias para la
consecucion de un objetivo basico: la recuperacion para los nifios y nifias del
trayecto de casa a la escuela como un espacio de convivencia, autonomia y
aprendizaje.

Este proyecto significa un esfuerzo mancomunado entre los diferentes
actores de la Comunidad Escolar asi como del Tejido Comunitario formado por
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diferentes tipos de entidades y asociaciones existentes en el entorno de los
centros educativos. La intervencion de los técnicos responsables del Proyecto
Pedagogico esta orientada a conducir ese proceso con la puesta en marcha de un
conjunto de actuaciones a diferentes niveles que permitan hacer realidad esos
objetivos.

La metodologia estd basada en un enfoque de la intervencion psicosocial
y educativa de tipo participativo, en la que se busca que sean los mismos actores
(de la comunidad escolar y comunitaria) los que puedan tomar protagonismo
identificando y potenciando sus propias capacidades y recursos.

En primera instancia se propone llevar a efecto este proyecto pedagogico
en algln o algunos centros concretos, seleccionados de manera consensuada con
los mismos, que serviran de experiencia piloto para otros centros que
posteriormente quieran afiadirse al programa.

Los beneficios que aportard la medida se percibiran de forma inmediata
al provocar la reduccion de la congestion del trafico generada en los minutos
previos a la entrada y salida de los nifios del colegio, con la consiguiente
reduccion de emisiones de contaminantes atmosféricos y actsticos. También se
consigue con ella, sensibilizar a los nifios de la importancia de contar con un
entorno urbano mas sostenible, ayudando a proyectar los hadbitos adquiridos a
largo plazo ya que éstos seran los adultos del futuro. Las dificultades con las que
esta medida puede encontrarse son, principalmente la coordinacion de un
numero importante y variado de agentes implicados en su implementacion.

Los agentes implicados en llevar a cabo esta medida seran, por un lado,
el Departamento de Planificacion Viaria y Movilidad Sostenible del
Ayuntamiento que ha de plantear y ejecutar las reformas necesarias sobre el
viario, asi como la policia local, que tendra que regular el trafico, de ser
necesario, en horario de entrada y salida de los escolares.

Por su parte, el Proyecto de Camino Escolar Segura se desarrollard y
ejecutara por profesional cualificado, estableciendo grupos de trabajo implicados
en la implantacion del mismo. Estos grupos de trabajo estaran formados por
alumnado, maestros, direccion, AMPAS, Policia Local y Ayuntamiento,
coordinado por el Departamento de Planificacion Viaria y Movilidad Sostenible.
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El documento definitivo dice:

3.1.2.2 Propuesta 1.2.2.Creacion de caminos escolares

La aplicacion de esta propuesta proporcionard un entorno urbano que
facilite el uso de modos de transporte sostenibles en los desplazamientos que los
nifios y nifios hacen diariamente con origen y destino el colegio.

Se trata de establecer medidas de calmado de trafico en el espacio
publico inmediato a los centros escolares de infantil, primaria, secundaria y
bachillerado, de manera que los docentes puedan realizar los desplazamientos
entre su residencia y el colegio de forma cémoda y segura en modos no
motorizados.

El ambito que ha de estar adaptado para facilitar desplazamientos
peatonales en torno a los colegios son los que aparecen en el mapa, obtenido de
marcar distancias por los ejes viarios que posibiliten llegar al centro educativo en
menos de 7 minutos (a velocidad de 4 km/h).

Paralelamente es conveniente desarrollar un Proyecto de Camino Escolar
Seguro dirigido a los centros de infantil y primaria situados en zonas urbanas de
morfologia irregular y calles estrechas. Este consiste en redactar un proyecto
pedagégico que implique el desarrollo de técnicas de investigacion,
sensibilizacion, formacion, participacion y comunicacion necesarias para la
consecucion de un objetivo basico: la recuperacion para los nifios y nifias del
trayecto de casa a la escuela como un espacio de convivencia, autonomia y
aprendizaje.

Este proyecto significa un esfuerzo mancomunado entre los diferentes
actores de la Comunidad Escolar asi como del Tejido Comunitario formado por
diferentes tipos de entidades y asociaciones existentes en el entorno de los
centros educativos. La intervencion de los técnicos responsables del Proyecto
Pedagdgico esta orientada a conducir ese proceso con la puesta en marcha de un
conjunto de actuaciones a diferentes niveles que permitan hacer realidad esos
objetivos.

La metodologia esta basada en un enfoque de la intervencion psicosocial
y educativa de tipo participativo, en la que se busca que sean los mismos actores
(de la comunidad escolar y comunitaria) los que puedan tomar protagonismo
identificando y potenciando sus propias capacidades y recursos.
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En primera instancia se propone llevar a efecto este proyecto pedagogico
en algin o algunos centros concretos, seleccionados de manera consensuada con
los mismos, que serviran de experiencia piloto para otros centros que
posteriormente quieran anadirse al programa.

Los beneficios que aportara la medida se percibiran de forma inmediata
al provocar la reduccién de la congestion del trafico generada en los minutos
previos a la entrada y salida de los nifios del colegio, con la consiguiente
reduccion de emisiones de contaminantes atmosféricos y acusticos. También se
consigue con ella, sensibilizar a los nifios de la importancia de contar con un
entorno urbano mas sostenible, ayudando a proyectar los habitos adquiridos a
largo plazo ya que éstos seran los adultos del futuro.

Las dificultades con las que esta medida puede encontrarse son,
principalmente la coordinacion de un numero importante y variado de agentes
implicados en su implementacion.

Los agentes implicados en llevar a cabo esta medida seran, por un lado,
el Departamento de Planificacion Viaria y Movilidad Sostenible del
Ayuntamiento que ha de plantear y ejecutar las reformas necesarias sobre el
viario, asi como la policia local, que tendrd que regular el trafico, de ser
necesario, en horario de entrada y salida de los escolares.

Por su parte, el Proyecto de Camino Escolar Segura se desarrollard y
ejecutard por profesional cualificado, estableciendo grupos de trabajo implicados
en la implantaciéon del mismo. Estos grupos de trabajo estaran formados por
alumnado, maestros, direccion, AMPAS, juntas de gobierno escolar,
asociaciones de vecinos, Policia Local y Ayuntamiento, coordinado por el
Departamento de Planificacion Viaria y Movilidad Sostenible.

Alegacion 11

Se solicita declarar como zona de prioridad peatonal todas las areas
afectadas por la proximidad de un centro educativo.

El Plan propone como areas de especial proteccion para peatones los

entornos de los centros escolares, pero en cada caso debera analizarse cudl es el
modo de conseguirlo, pues puede ser a través de la implantacién de una zona 30
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en el barrio, de la implantacion de una calle de velocidad 30 en las
inmediaciones del colegio o de actuaciones puntuales en el disefio urbano que
garanticen la seguridad de los escolares.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion 12

Se solicita la inclusion de vias ciclistas que permitan a los
trabajadores de los poligonos (poligono Vallonga, Atalayas, MercaAlicante)
poder desplazarse en bicicleta al lugar de trabajo.

Se han analizado las propuestas presentadas y se van a incluir en el

PMUS, con algunas pequefias modificaciones pero con el objetivo de conectar la
ciudad de Alicante con sus poligonos industriales.

POR LO EXPUESTO: SE PROPONE SU ACEPTACION.
Se realiza el cambio en la Propuesta 2.1.1: Construccion de nuevos
itinerarios ciclistas segregados en acera o en calzada y en el plano propuesta

de red futura de itinerarios de bicicleta.

Se afiade al documento definitivo:

Los nuevos viales donde se actua: Camino los Frailes, Carretera de
Ocaia, Avenida Antigua Peseta, Urbanizacion Pla de la Vallonga, Avenida Dr.
Jiménez Diaz, Eje Operacion Integrada 2.

Los nuevos viales en el plano propuesta de red futura de itinerarios de
bicicleta.

Imagenes de la propuesta: conexion ciclista con el poligono industrial
Las Atalayas.

Se modifica el anejo cartografico de lineas estratégicas: PRO_BICI 01

Donde el documento decia:

La implantacion de los itinerarios ciclistas proyectados (40 kilémetros),
proporcionara a la ciudad de Alicante una red ciclable de 155 kilometros.



El documento definitivo dice:

La implantacién de los itinerarios ciclistas proyectados (49,5 kilometros),
proporcionara a la ciudad de Alicante una red ciclable de 164,5 kilometros.

Alegacion 13

Se solicita proponer una conexion ciclista entre Las Atalayas y el Pla
de la Vallonga.

Las relaciones de movilidad entre poligonos industriales, segun la
encuesta de movilidad son practicamente inexistentes. Las relaciones existentes
son por motivos de trabajo y principalmente con vehiculos comerciales, por lo
que la conexidn ciclista entre estos dos poligonos no es una prioridad para el
ayuntamiento, como si que lo es la conexion de los poligonos con la zona urbana

de la ciudad.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion 14

Se solicita la conexion entre la Playa del Postiguet y la Albufereta
mediante una senda ciclable una vez queden liberados los tuneles del
TRAM.

Esta conexion ciclable ya esta incluida en el PMUS.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion 15

Se solicita alargar el itinerario ciclista del frente litoral previsto por
el PMUS hacia el Aeropuerto de Alicante/Elche, El Altet e IFA.

El PMUS ya plantea la implantacion de un itinerario ciclista por el frente

de costa sur, aunque no es competencia del Ayuntamiento de Alicante alargarlo
hasta el aeropuerto del Altet.
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POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion 16

E1 PMUS da por hecho que existe el vial sur-este de Salesianos.

Se acepta la alegacion y se modifican los planos correspondientes.

POR LO EXPUESTO: SE PROPONE SU ACEPTACION.

Se realiza el cambio en la Propuesta 2.1.1: Construccion de nuevos
itinerarios ciclistas segregados en acera o en calzada y en el plano propuesta

de red futura de itinerarios de bicicleta.

Se afiade al documento definitivo:

Los nuevos viales donde se actua: Camino los Frailes, Carretera de
Ocafia, Avenida Antigua Peseta, Urbanizacion Pla de la Vallonga, Avenida Dr.
Jiménez Diaz, Eje Operacion Integrada 2.

Los nuevos viales en el plano propuesta de red futura de itinerarios de
bicicleta.

Imagenes de la propuesta: conexion ciclista con el poligono industrial
Las Atalayas.

Se modifica el anejo cartogréafico de lineas estratégicas: PRO BICI 01

Donde el documento decia:

La implantacién de los itinerarios ciclistas proyectados (40 kilometros),
proporcionara a la ciudad de Alicante una red ciclable de 155 kilometros.

El documento definitivo dice:

La implantacion de los itinerarios ciclistas proyectados (49,5 kilémetros),
proporcionara a la ciudad de Alicante una red ciclable de 164,5 kilémetros.
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Alegacion 17

Se solicita conectar el itinerario ciclista previsto en la avenida
Novelda hacia la avenida de Alcoy hasta la plaza de Espaifia, aprovechando
las obras actuales de la avenida Novelda.

EL PMUS no incluye en su propuesta la conexion ciclista por la avenida
Novelda, pues la seccion existente junto con la pendiente de la avenida dificulta
enormemente tanto la implantacion de un itinerario ciclista con garantias.
Ademas, actualmente se estad modificando la seccion de la avenida Novelda —
Alcoy para mejorar la oferta peatonal, siendo técnicamente imposible modificar
el proyecto dado el avanzado estado de las obras.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion 18

Se solicita conectar el Hogar provincial hacia el Este con los
itinerarios mas cercanos.

El vial Hogar provincial cuenta con infraestructura ciclista (bidireccional
segregado) adecuada a la demanda existente por lo que se desestima la
propuesta.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion 19

Se solicita un carril bici bidireccional en Benito Pérez Galdos o bien
pacificar como zona 30.

El PMUS contempla la zona de la avenida Benito Pérez Galdés como
una futura zona 30, con lo que la implantacion de un bidireccional en dicha calle

perderia, como la misma alegacién comenta, todo sentido. Asi pues, en esta zona
la propuesta del PMUS va encaminada a pacificar el trafico.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

]
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Alegacion 20

Se solicita prolongar el itinerario de Benimagrell hasta el Campello.

El PMUS contempla los itinerarios que discurren por el territorio
competencia del Ayuntamiento de Alicante. Dentro del ordenamiento juridico
vigente, la Uinica administraciéon con competencias en planificar y coordinar la
movilidad entre municipios del Area Metropolitana de Alicante es la Conselleria,
por lo que el Ayuntamiento de Alicante carece de competencias para dar
respuesta a la peticion solicitada.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion 21

Se solicita la comunicacion horizontal ciclista entre Carlinas Altas,
Campoamor y Tossal de Manises.

Estos tres barrios se plantean como zonas 30 en el PMUS por lo que las
comunicaciones ciclistas se podran hacer con seguridad a través de todas sus
calles sin necesidad de crear infraestructura ciclista segregada.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion 22

Se solicita conexion de Villafranqueza con Gran Via, por Gaston
Castello.

La actual seccion viaria de Gaston Castello dificulta la implantacion de
un itinerario ciclista hacia Gran Via, por lo que no se ha estimado la inclusion
del carril bici en el tramo solicitado.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion 23

Se solicita actuacion de Parque Lineal del sector OI-2.



El PMUS incluird en el documento la propuesta de ordenacion del Plan
Parcial OI-2 y lo conectard con las propuestas de ejes peatonales y de
priorizacion del transporte publico.

POR LO EXPUESTO: SE PROPONE SU ACEPTACION.

Se realiza el cambio en el apartado 1.3 ESCENARIO HORIZONTE
DEL PLAN.

Se afiade al documento definitivo:

Desarrollo de la Operacion Integrada 2 (OI-2)

Se realiza el cambio en el plano Propuesta de Red de Itinerarios
Peatonales.

Se afiade al documento definitivo:

Nuevo itinerario en el plano propuesta de red de Itinerarios peatonales.

Se modifica el anejo cartografico de lineas estratégicas: PRO_PEA 02

Se realiza el cambio en la Propuesta 2.1.1: Construccion de nuevos
itinerarios ciclistas segregados en acera o en calzada y en el plano propuesta
de red futura de itinerarios de bicicleta.

Se afiade al documento definitivo:

El nuevo vial donde se acttia: Eje Operacion Integrada 2

Nuevo itinerario en el plano propuesta de red futura de itinerarios de
bicicleta.

Se modifica el anejo cartogréafico de lineas estratégicas: PRO BICI 01

Se afiade al documento definitivo:

Por ultimo es importante tener en cuenta el desarrollo del Programa
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Operacion Integrada-2, pues creard un nuevo espacio de centralidad en un punto
muy céntrico de la ciudad y permitira crear conexiones importantes entre el
centro de la ciudad y la zona noroeste. El desarrollo de este sector permitira crear
un eje peatonal importante (parque lineal) asi como garantizar una conexion
ciclista entre la Gran Via y el centro de la ciudad.

Alegacion 24

Se solicita alargar el itinerario previsto en la Avda. de Aguilera —
Maisonnave hacia el centro historico.

El proyecto de peatonalizacion de la avenida Maisonnave deberd definir
los itinerarios ciclistas planteados en la zona y sus disefios, teniendo en cuanta

que el objetivo es potenciar los modos de transportes no motorizados en el centro
de la ciudad.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion 25

Se solicita la conservacion de Via Parque Alicante — Torrellano —
Parque Industrial Elche — Elche. Mal estado de conservacion.

La distancia desde Alicante al Parque industrial de Torrellano (10
kilémetros) excede la distancia considerada como Optima para realizar
desplazamientos cotidianos en bicicleta, por lo que se considera que la
implantacion de este itinerario ciclista no tendria la demanda suficiente que
justificara su inversion.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion 26

Se solicita conectar la acera bici del complejo audiovisual de la
Ciudad de 1a Luz con la Via parque Alicante — Elche.

La conexion entre Alicante y el poligono de Torrellano es de
aproximadamente 10 kilometros, lo que dificulta enormemente su conexion en
bicicleta como modo de transporte cotidiano. En consecuencia, se desestima su
implantacion ya que la demanda potencial no justificaria la inversion necesaria.
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POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion 27

Se solicita conectar la acera bici del complejo audiovisual de la
Ciudad de 1a Luz con la Via parque de Alicante una vez terminada.

Los distintos proyectos de ejecucion de los tramos faltantes de la Via
Parque deben definir la tipologia de itinerario ciclista a implantar, pero en todo
caso debe garantizarse la continuidad de los itinerarios ciclistas, existentes ya en
los tramos ejecutados de la Via Parque.

POR LO EXPUESTO: SE PROPONE SU ACEPTACION.
Se realiza el cambio en la Propuesta 2.1.1: Construccion de nuevos
itinerarios ciclistas segregados en acera o en calzada y en el plano propuesta

de red futura de itinerarios de bicicleta.

Se afiade al documento definitivo:

Los nuevos viales donde se actua: Camino los Frailes, Carretera de
Ocafia, Avenida Antigua Peseta, Urbanizacion Pla de la Vallonga, Avenida Dr.
Jiménez Diaz, Eje Operacion Integrada 2.

Los nuevos viales en el plano propuesta de red futura de itinerarios de
bicicleta.

Imagenes de la propuesta: conexion ciclista con el poligono industrial
Las Atalayas.

Se modifica el anejo cartogréafico de lineas estratégicas: PRO BICI 01

Donde el documento decia:

La implantacién de los itinerarios ciclistas proyectados (40 kilometros),
proporcionara a la ciudad de Alicante una red ciclable de 155 kilometros.
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El documento definitivo dice:

La implantacidn de los itinerarios ciclistas proyectados (49,5 kilémetros),
proporcionara a la ciudad de Alicante una red ciclable de 164,5 kilémetros.

Alegacion 28
Se solicitan rutas cicloturisticas. Del punto 1 al 12.

Alicante es una ciudad turistica de primer orden dentro de Europa y por
lo tanto debe poder ofertar un turismo de calidad que vaya mas alla del sol y la
playa. En este sentido, la implantacion de itinerarios cicloturisticos pueden ser
una buena herramienta para dar a conocer el medio ambiente alicantino asi como
parte de su cultura e historia. Ahora bien, el PMUS tiene por objetivo modificar
los esquemas cotidianos de movilidad urbana hacia patrones mas sostenibles, por
lo que la propuesta de rutas cicloturistica no es objeto de este plan, aunque si de
interés municipal.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion 29

Se solicita continuar ampliando los aparcabicis tipo U-Invertida.

La propuesta del PMUS 2.3.1 Ampliacion de la oferta de aparcabicis, va
exactamente en esta linea de trabajo, con el objetivo de garantizar una cobertura

para el estacionamiento de bicicleta privado que fomente su uso y garantice su
seguridad.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion 30

Se solicita reubicar las bancadas de PAU1, PAU2 y Florida hacia
centralidades de dichos barrios.

Los estacionamientos ubicados en la zona de PAU 1 y 2 son
estacionamientos de bicicleta privada. El PMUS no plantea, a corto plazo, la
instalacion de bancadas de Alabici en estos sectores.
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POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion 31
Se solicita reubicar de las paradas propuestas por el PMUS.

El PMUS ha detectado la necesidad de ampliar la cobertura territorial del
sistema Alabici para que este tenga existo en su funcionamiento. Hoy en dia el
sistema no esta operando al 100% de sus posibilidades debido, principalmente, a
que la cobertura no es la adecuada. E1 PMUS propone la ampliacion del sistema
con el objetivo de que crezca el numero de registrados y por lo tanto el nimero
de desplazamientos en bicicleta publica. El PMUS hace una propuesta de
ubicacion de bancadas que podra ser modificado y / o ajustada en la fase de
proyecto.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion 32
Se solicita ubicar bancadas de Alabici en los poligonos industriales.

Los desplazamientos en bicicleta a los poligonos industriales son
relativamente pequefios y debido a las distancias a recorrer dentro de los
poligonos la ubicacion de una bancada de Alabici no seria eficiente por lo que se
estima mas adecuado, para fomentar el uso de la bicicleta hacia los poligonos, la
mejora de la infraestructura y la implantacion de aparcabicis para bicicleta
privada.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion 33

Se solicita hacer compatible el servicio de alquiler de bicicletas de
Alicante (Alabici) con el de Sant Vicent del Raspeig y con los demas

sistemas implantados en la provincia.

Técnicamente hay soluciones para hacer compatibles los sistemas de
bicicleta publica de los distintos municipios del area TAM, pero no es

]
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competencia del Ayuntamiento de Alicante realizar esta tarea.
POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion 34
Se solicita resolver problemas de mantenimiento del sistema Alabici.

No es objeto del PMUS entrar a valorar el mantenimiento del sistema
Alabici, pues éste se rige a través de un contrato de concesion que ya especifica
los niveles de mantenimiento y servicio requeridos.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion 35

Se solicita que todos los nuevos itinerarios previstos deben ser
bidireccionales y los cambios de rasante deben estar completamente
allanados.

El PMUS plantea una red de itinerarios ciclistas que complementa la red
existente y mejora la oferta en las principales relaciones de movilidad de la
ciudad. El disefo de estos itinerarios (tipologia, rasantes, sefializacion, etc) seran
definidos en el proyecto constructivo de cada uno de los tramos a implantar.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion 36

Se consideran necesarias constantes campaifias de concienciacion a
los conductores, sobre todo para compartir calzada.

La propuesta 5.1.1. del PMUS “promociéon de la movilidad sostenible”
plantea la necesidad de realizar campafias en todos los ambitos para concienciar
a la ciudadania sobre nuevas pautas de movilidad que redunden en la calidad de
vida de los ciudadanos de Alicante.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
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Alegacion 37
Se solicita mejorar la sefializacion de los itinerarios ciclistas.

La gran mayoria de desplazamientos ciclistas se realizan por motivo de
trabajo, siendo los itinerarios recorridos recurrentes. Por este motivo no se
considera adecuado afiadir sefnalizacion orientativa vertical en la via publica.
Ademas, para los desplazamientos de ocio, en donde el itinerario puede no ser
muy conocido, las aplicaciones moviles existentes (y las que se puedan mejorar
en el futuro. Propuesta 5.2.1 Evolucion hacia la Smart city) deben dar al usuario
la informacion necesaria sin necesidad de cargar de paneles la via publica.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion 38

Se solicita evitar en pendientes ascendientes las ciclocalles.

En ambitos urbanos (y para practicas no deportivas) se recomienda que la
pendiente maxima de un itinerario ciclista no exceda el 5%. En general, la
tipologia de itinerario ciclista recomendado es el segregado en calzada, pero sera
el proyecto constructivo de cada tramos de itinerario ciclista el que definira la
tipologia a implantar.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion 39

Se solicita adoptar medidas para pacificar las ciclocalles.

No es objeto del PMUS definir individualmente las medidas necesarias a
implantar para pacificar las ciclocalles. Serd el proyecto constructivo de cada
uno de los tramos ciclables el que defina la tipologia a implantar y en el caso de

que sea una ciclocalle, los elementos reductores necesarios para garantizar una
velocidad 30 en dicha via.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
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Alegacion 40
Se solicita crear Comision de seguimiento del Plan.

El objetivo del Ayuntamiento de Alicante es que la implantacion del
PMUS cuente con la participacion de los agentes implicados y para ello se
utilizardn las estructuras participativas existentes en el ayuntamiento, tales como
Juntas de Distrito y las Asambleas de Distrito, ademas de la existencia de otros
organos colegiados creados por acuerdo del Pleno Municipal, como el Consejo
Social, o comisiones de caracter técnico, como la Comision Técnica de

Movilidad, cuyo funcionamiento se ha reactivado con ocasién de la
elaboracion del PMUS, por lo que en estos momentos no se considera oportuno
la creaciéon de un nuevo Organo, con funciones que actualmente ya son
desarrollados por otros existentes..

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion 41

Se solicita la puesta en marcha inmediata del Plan.

El PMUS cuenta con un cronograma de implantaciéon a corto, medio y

largo plazo, y por lo tanto, las primeras actuaciones del PMUS se empezaran a
implantar durante el proximo afio 2014.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion 42
Se solicita que los nuevos itinerarios ciclistas no invadan mas aceras.

El PMUS establece unos itinerarios ciclistas que se deberan ir
desarrollando en las distintas fases del PMUS. El PMUS también indica que la
tipologia preferente de itinerario ciclista debe ser el segregado en calzada, pero
sera el proyecto constructivo de cada tramo el que definird la tipologia a
implantar, evitando en todo momento la creacion de conflictos entre bicicletas y
peaton.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
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Alegacion 43

No se esta de acuerdo con la afirmacion de que la bicicleta ha
aumentado ligeramente su en estos ultimos aiios.

Segun la encuesta de movilidad del 2013, el reparto modal en bicicleta en
la ciudad de Alicante no alcanza el 2%. Es cierto que los datos disponibles para
afios anteriores daban unos repartos modales cercanos al 1% y que por lo tanto el
uso de la bicicleta en la ciudad se ha multiplicado por dos, pero con unos datos
de partida relativamente bajos, lo que nos obliga a ser cautos y ha hablar de
ligero crecimiento. Y evidentemente que es cierto que el aumento y mejora de la
infraestructura ha redundado en un aumento de la demanda y es por eso que el
PMUS apuesta por seguir mejorando la infraestructura ciclista con el objetivo de
mejorar la cuota de reparto modal de la bicicleta en la ciudad de Alicante.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion 44

Se solicita conectar todos los centros educativos de la ciudad de
Alicante con itinerarios ciclistas.

Es practicamente imposible garantizar que la totalidad de los centros
educativos estén conectados a la red ciclista, pero si que es cierto que la mayoria
de ellos se encuentran a menos de 200 metros de un itinerario ciclista.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion 45

Se solicita velocidad maxima de 30km/h al transporte publico.

Para poder quitar cuota de mercado al vehiculo privado es
importantisimo que el transporte publico registre una velocidad comercial alta.
Por ese motivo el PMUS plantea unos ejes prioritarios para el transporte publico
con la infraestructura necesaria (carriles bus segregados) para garantizar

velocidades comerciales competitivas a la vez que se garantiza la seguridad de
los demas modos de transporte.
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POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion 46

Se solicita conexion tranviaria entre Alicante — Aeropuerto y Elche y
entre Alicante Hospitale de Sant Joan y Sant Joan d’Alacant.

La planificacion de las infraestructuras del transporte metropolitanas no
es competencia del Ayuntamiento de Alicante, por lo que se desestima la
solicitud.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion 47

Se solicita linea de bus que dé cobertura a los poligonos industriales.

El PMUS propone unas lineas estratégicas para potenciar el transporte
publico y debe ser el estudio de reestructuracion de las lineas urbanas el que
defina qué lineas deben dar servicio a los poligonos industriales.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion 48

Se solicita ampliar la oferta de bus nocturno.

El PMUS propone unas lineas estratégicas para potenciar el transporte
publico y debe ser el estudio de reestructuracion de las lineas urbanas el que
defina el sistema de transporte publico nocturno que necesita la ciudad de
Alicante.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion 49

Se solicita dotar de carril bus especifico las lineas con prioridad
semaforica.
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Son dos actuaciones que van de la mano. El PMUS plantea la necesidad
de crear corredores principales para el transporte publico, para que éste pueda
competir, en tiempos de recorrido con el vehiculo privado. Para ello el PMUS
plantea la necesidad de implantar plataformas reservadas asi como prioridad
semaforica en las intersecciones de su recorrido.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion 50
Se solicita facilitar la intermodalidad bicicleta — bus.

Para que el autobus urbano e interurbano tenga demanda es necesario que
los tiempos de recorrido sean competitivos y para ello es esencial garantizar una
velocidad comercial adecuada. EI hecho de subir bicicletas no plegables al
autobus impacta negativamente en la velocidad comercial de la linea, por lo que
el PMUS no recomienda dejar subir las bicicletas al vehiculo. Se puede estudiar
la posibilidad de dejar subir las bicicletas en aquellas lineas que no formen parte
de la red principal de autobuses asi como en aquellas lineas interurbanas que den
un servicio mas enfocado al ocio.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion 51
Se solicita la creacion de Alicante ciudad 30.

El PMUS ha analizado la estructura urbana y funcional de los distintos
barrios de la ciudad de Alicante y ha realizado una propuesta de creacion de
zonas 30 en base a ese analisis de partida. Ademas, el plan pretende ser realista y
ejecutable, por lo que nos parece, des de un punto de vista técnico, mas acertado
empezar a ejecutar zonas 30 en barrios concretos que lanzar la idea, dificilmente
ejecutable dadas las condiciones de partida, de que Alicante pase a ser toda ella
una ciudad 30

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
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Alegacion 52
Se solicita la eliminacion de la zona azul

E1 PMUS va a reducir su propuesta inicial de zona azul con el objetivo de
implementar una zona naranja para residentes. Aun asi, las zonas existentes de
zona azul se van a mantener con el objetivo de facilitar la rotaciéon en zonas
comerciales.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion 53

Se solicita aumentar el nimero y el tamaiio de los Parks&Ride en
todos los accesos a la ciudad de Alicante.

Des de un punto de vista tedrico, la planificacion de los Parks&Ride debe
realizarse a nivel metropolitano, con el objetivo de que los vehiculos estacionen
lo mas cerca posible de su origen. El objetico es que el usuario realice un
itinerario corto hasta su casa, aparque el coche y acceda a la ciudad central en
transporte publico. Si un usuario recorre en vehiculo privado 30 o 40 minutos, no
tiene mucho sentido que estacione su vehiculo a poca distancia de su destino
final. Es por eso que la politica de Parks&Ride debe estar enfocada y coordinada
a nivel metropolitano.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion 54

Se solicita la liberacion total del trafico motorizado del frente litoral
para poder recuperarlo para el esparcimiento y la movilidad ciudadana.

El PMUS ya plantea la necesidad de reducir las intensidades de trafico
por el frente litoral, ademas sin prever la necesidad de construir un cuarto
cinturén, pues la Via parque, y hasta en cierta medida la Gran Via, tienen aun
capacidad para absorber parte del trafico que dejaria de circular por el frente
maritimo.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
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Alegacion 55
Se solicita la recuperacion de la ciclovia

La recuperacion de la ciclovia no es objeto del PMUS por lo que la
reclamacion expresada debe plantearse por otras vias. Sin embargo, desde el
Ayuntamiento de Alicante hay voluntad de recuperar esta actividad de ocio y de
promocion del uso de la bicicleta y se estan estudiando las posibilidades
existentes.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

78 ADISLEV, asociaciéon de empresas de distribucién de bebidas vy
alimentacion a Horeca / hosteleria de la Comunidad, mediante instancia en fecha
18 de noviembre de 2013 y numero de registro de entrada E2013062733,
presenta un total de siete alegaciones.

Alegacion n° 1

Se propone la potenciacion de la Comision Técnica de la Movilidad,
Consejo de movilidad o cualquier otra entidad en la que tratar la
problematica actual y futura.

El objetivo del Ayuntamiento de Alicante es que la implantacion del
PMUS cuente con la participacion de los agentes implicados y para ello se
utilizardn las estructuras participativas existentes en el Ayuntamiento tales como
Juntas de Distrito y las Asambleas de Distrito, ademas de la existencia de otros
organos colegiados creados por acuerdo del Pleno Municipal, como el Consejo
Social, o comisiones de caracter técnico, como la Comision Técnica de
Movilidad, cuyo funcionamiento se ha reactivado con ocasion de la elaboracion
del PMUS, por lo que en estos momentos no se considera oportuno la creacion
de un nuevo oOrgano, con funciones que actualmente ya son desarrollados por
otros existentes.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

]
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Alegacionn®2yn°3

Se solicita participar en el disefio de la reubicacion y ampliacion de
las zonas de carga y descarga, asi como en la asignacion de horarios.

Cabe recordar que el Plan de Movilidad Urbana Sostenible es un
documento estratégico y como tal propone las estrategias a seguir en las distintas
materias de movilidad, y en cuanto a su concrecion deben llevarse a cabo en los
consiguientes planes de ejecucion.

Por tanto, el Plan contempla una linea estratégica exclusivamente para las
zonas de carga y descarga (Linea estratégica n°® 6), asi como propuestas de
regulacion de las zonas de carga y descarga (Programa 6.1), donde se incluyen
los criterios que se deberian seguir a futuro para la ubicacion y establecimiento
de horarios de dichas zonas.

Pero en ultima instancia, es el Ayuntamiento de Alicante el que decide a
través de los distintos proyectos de ejecucion de las zonas de carga y descarga,
su respectivo horario (regulados en la ordenanza de circulacion) y donde se
deben ubicar.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 4

Se solicitan medidas eficaces para que las zonas de carga y descarga
no estén ocupadas por otros vehiculos.

Siguiendo el principio de la anterior alegacion, en el PMUS se incluye el
objetivo de sancionar el estacionamiento ilegal en las zonas de carga y descarga,
pero es objeto de la policia perseguir y sancionar la practica ilegal.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n°Syn°7

En relacion a la agilizacion de las zonas de carga y descarga,
problematica del vehiculo comercial y sus preferencias.

Al igual que en la alegacion n® 2 y n® 3, el PMUS propone las lineas
estratégicas a seguir para agilizar las zonas de carga y descarga pero es
competencia del Ayuntamiento de Alicante la decision sobre qué vehiculos estan



129

S G P
AYUNTAMIENTO DE ALICANTE
L

permitidos en las zonas de carga y descarga, asi como la preferencia de
vehiculos comerciales en zonas restringidas. Decisiones que se deben realizar en
el correspondiente proyecto de ejecucion de la zona de carga y descarga a tratar.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 6

Se solicita tratar la problematica especifica de los vehiculos
comerciales, aparcamiento en zona azul y otras.

En la alegacion planteada no se especifica ninguna problematica
completa existente, por lo que no se puede contestar adecuadamente a esta
alegacion.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

8" IES Las Lomas, mediante instancia en fecha 18 de noviembre de
2013 v namero de registro de entrada E2013062766., presenta un total de §

alegaciones.

Alegacion n° 1

Se solicita la aplicacion de zona 30 a los alrededores del IES Las
Lomas y los barrios que lo rodean.

Las zonas 30 son zonas morfologicamente bien definidas (zonas urbanas)
con funciones homogéneas, en las que se pretende reducir la velocidad de
circulacion con el objetivo de mejorar la calidad del espacio publico a la vez que
se mejora la seguridad vial. Los entornos de los colegios deben ser zonas seguras
desde el punto de vista de la seguridad vial, pero pueden serlo sin formar parte
de una zona 30. Lo que precisan los colegios son acciones puntuales de mejora
de la seguridad vial, no necesariamente formar parte de una zona 30, pues el
ambito de actuacion es mucho mayor.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

]
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Alegacion n° 2

Se solicita mejora del cruce Baritono Paco Latorre con calle
Turquesa, con pasos de cebra en los cuatro vértices y badenes en las cuatro
direcciones.

Este nivel de detalle no es objeto de un PMUS. Un PMUS es un plan
estratégico en donde se detallan las lineas estratégicas que debe desarrollar la
ciudad en materia de movilidad urbana.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 3

Se solicita la ampliacion de aceras en la calle Baritono Paco Latorre
y reduccion de la calle a un unico sentido.

Este nivel de detalle no es objeto de un PMUS. Un PMUS es un plan
estratégico en donde se detallan las lineas estratégicas que debe desarrollar la
ciudad en materia de movilidad urbana.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 4
Se solicita la creacion de un camino escolar.

El PMUS ya propone la creacion de caminos escolares y por lo tanto el
Ayuntamiento apoyara y fomentara las iniciativas que los centros educativos
realicen y propongan en esta linea. La realizacion de un camino escolar por parte
del IES Las Lomas seria una buena opcidn para dar respuesta a las alegaciones 2
y 3. Se propone que se entre en contacto con la concejalia correspondiente para
analizar de qué manera se puede empezar a trabajar con el proyecto de Camino
escolar para el IES Las Lomas.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION



Alegacion n° 5

Se solicita un itinerario ciclista en Gaston Castelldo y conexion del
IES con Gaston Castellé y con la Via Parque.

La reciente remodelacion de la avenida Gaston Castelld para introducir el
tranvia dificulta enormemente la posibilidad de implantar un itinerario ciclista
segregado, por lo que a corto plazo, no es posible dar respuesta a la alegacion
presentada.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n°6

Se solicita una bancada de Alabici en la calle Baritono Paco Latorre
junto al cuartelillo de la Policia Local.

Se acepta la alegacion y se incluird una bancada de Alabici en punto
mencionado.

POR LO EXPUESTO: SE PROPONE SU ACEPTACION.
Se realiza el cambio en el plano propuesta de instalacion de nuevos
puntos de préstamo del sistema Alabici y aparcamientos privados de

bicicleta.

Se afiade al documento definitivo:

Aparcabicis en IES Las Lomas en el plano: propuesta de instalacion de
nuevos puntos de préstamo del sistema de Alabici y aparcamientos privados de
bicicleta.

Se modifica el anejo cartografico de lineas estratégicas: PRO BICI 02

Alegacion n°7

Se solicita que cuando se reestructure el servicio de transporte
publico se mejore la conexion actual del IES con el resto de la ciudad.
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El PMUS plantea la necesidad de reestructurar las lineas de transporte

publico y por lo tanto se hace necesario la redaccion de un estudio que plantea

como debe ser la futura red de autobuses de la ciudad. Sera ese estudio el que
definira la oferta de transporte publico del IES Las Lomas.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n°8
Se solicita el asfaltado de la calle Turquesa.

Este nivel de detalle no es objeto de un PMUS. Un PMUS es un plan
estratégico en donde se detallan las lineas estratégicas que debe desarrollar la
ciudad en materia de movilidad urbana.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

9%) D. Juan Antonio Marti Cholbi con DNI 52.784.304-V _en nombre y
representacion de las mercantiles Automoviles La Alcoyana S.A, con CIF: A-
03008158 y Marco Y Sanchez Transportes Urbanos S.A, con CIF: A-03024973,
mediante instancia en fecha 19 de noviembre de 2013 y numero de registro de
entrada E2013062951, presenta un total de veintisiete alegaciones.

Alegacion n° 1

Se solicita que se tenga en cuenta la coordinacion metropolitana para
la mejora del transporte publico.

Dadas la caracteristicas de la ciudad de Alicante, el Plan recoge la
necesidad de una planificacion metropolitana, encontrandose entre los objetivos
del Ayuntamiento de Alicante incrementar la calidad de vida de los habitantes de
la ciudad y de sus visitantes, desarrollando y coordinando para ello, politicas
urbanas y acciones metropolitanas que promuevan un sistema de movilidad
sostenible y seguro, para lo cual se requiere la implicacion de las distintas

Administraciones competentes en la planificacion de la movilidad
metropolitana.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
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Alegacion n° 2

Se solicita que debe clarificarse el universo poblacional de la
encuesta de movilidad.

En la pagina 10 del documento se especifica que la nueva encuesta de
movilidad se ha realizado a los residentes en la ciudad de Alicante pero
zonificando también los municipios del area TAM para poder explotar los
desplazamientos que se producen entre los residentes de la ciudad de Alicante y
estos municipios

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 3

Se solicita que no se ha tenido en cuenta la entrada en servicio de la
linea 2 del tranvia.

No se ha tenido en cuenta la linea 2 del tranvia debido a que el trabajo de
campo se realizo en mayo de 2013 y la linea 2 entr6 en funcionamiento en
septiembre de 2013.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 4

Se resalta que los resultados de la encuesta realizada en verano no se
pueden comparar con los de la primera oleada ni serviran para caracterizar
la estacionalidad de la demanda debido a la gran diferencia de volumen de
encuestas.

La segunda oleada de encuestas se hizo con el objetivo de caracterizar la
movilidad de verano, pero des de un punto de vista descriptivo. El objetivo de la
primera oleada fue conseguir datos estadisticos fiables para poder describir la
movilidad en dia laborable y poder obtener la matriz origen destino de la ciudad.
Son dos encuestas distintas con objetivos totalmente distintos y por lo tanto con
tamafios muestrales y metodologias distintas.

]
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POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 5

Se solicita que se modifique la aseveracion que en la zona de Cabo de
Huertas no tiene cobertura de transporte urbano.

Se acepta la alegacion y se incluird en el documento.
POR LO EXPUESTO: SE PROPONE SU ACEPTACION.
Se realiza el cambio en el apartado 2.6.1.1 Masatusa.

Donde el documento decia:

Como se puede observar en la figura anterior la cobertura territorial de
las lineas urbanas de_Alicante es adecuada y so6lo quedan algunas zonas sin
cubrir, la mas representativa es la de_Cabo Huertas pero como se vera mas
adelante esta zona si queda cubierta por otro de los_.modos de transporte publico,
el TRAM.

El documento definitivo dice:

Como se puede observar en la figura anterior la cobertura territorial de
las lineas urbanas de Alicante es adecuada y so6lo quedan algunas zonas sin
cubrir, la mas representativa es la de Cabo Huertas pero como se vera mas
adelante esta zona si queda cubierta por los autobuses interurbanos de la
Alcoyana.

Alegacion n° 6

Se solicita que se cambie el ultimo afio de renovacion de la Alcoyana
ya que se han producido renovaciones adicionales.

Se acepta la alegacion y se incluird en el documento.
POR LO EXPUESTO: SE PROPONE SU ACEPTACION.

Se realiza el cambio en el apartado 2.6.1.1 Masatusa.
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Donde el documento decia:

La flota estd compuesta por 79 vehiculos con capacidad variable entre 80
y 130 personas sentadas y de pie.

El documento definitivo dice:

La flota estd compuesta por 79 vehiculos con capacidad variable entre 80
y 130 personas sentadas y de pie, renovados recientemente (enero de 2011 y
mayo de 2013).

Y se realiza el cambio en el apartado 2.6.1.2 Alcoyana.

Donde el documento decia:

La flota estd compuesta por 56 vehiculos de la misma capacidad que los
de Masatusa y con el mismo equipamiento, y han sido objeto de una reciente e
importante renovacioén (verano de 2007). Este parque cuenta, ademads, con un
vehiculo hibrido (diésel — electricidad).

El documento definitivo dice:

La flota estd compuesta por 56 vehiculos de la misma capacidad que los
de Masatusa y con el mismo equipamiento, y han sido objeto de una reciente e
importante renovacion (enero de 2011 y mayo de 2013). Este parque cuenta,
ademas, con un vehiculo hibrido (diésel-electricidad).

Alegacion n° 7 y n°8

Se solicita que en la pagina 135 de FGV se complete la informacion
para que sea homogénea con la existente sobre Masatusa y Alcoyana y
corregir error de la linea 2.

En el documento se ha incluido toda la informacion de la cual disponia el
equipo técnico, por ello la informacion no es completamente homogénea entre
los distintos modos de transporte.

El error de la linea 2 se corregird, y se modificara el documento.
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POR LO EXPUESTO: SE PROPONE SU ACEPTACION.

Se realiza el cambio en el apartado 2.6.1.3 FGV (pagina 135 del
documento Analisis y Diagnostico).

Donde el documento decia:

Que la linea 2 hacia 12.045 trayectos al afio y 108.405 km al afo.

El documento definitivo dice:

Que la linea 2 hace 25.915 trayectos al afio y 233.235 km al afio.
Alegacion n° 9

Se solicita que se modifique la afirmacion “la nueva oferta captada
por el nuevo modo (TRAM) procede de la recuperacion de la demanda que
abandon¢ el transporte publico o de demanda que abandon6 que utilizaba
el resto de modos publicos hasta la aparicion del TRAM y afirmar que es
debido a la crisis.

Si bien es cierto que la crisis ha afectado a todos los sistemas de
transporte publico de Espafia, incluyendo el de Alicante, cabe sefialar que no
toda la pérdida de demanda se ha producido por la crisis. Una parte importante
de la demanda que ha ganado el TRAM proviene del autobtis, pues no existe
demanda inducida suficiente como para justificar los datos actuales del TRAM.
AUn asi se adjuntard al texto la mencién de la crisis econdmica pero no se
eliminara la frase citada.

POR LO EXPUESTO: SE PROPONE SU ACEPTACION.

Se realiza el cambio en el apartado 2.6.2.5 Demanda global de
Transporte Publico (Autobus — TRAM).

Donde el documento decia:

El hecho de que la cuota de utilizacion del transporte publico se
mantenga constante existiendo una mayor oferta no se puede traducir de otra
manera mas que la nueva oferta captada por el nuevo modo (TRAM) procede de
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la recuperacion de demanda que abandono el transporte publico o de demanda
que utilizaba el resto de modos publicos hasta la aparicion del TRAM.

El documento definitivo dice:

El hecho de que la cuota de utilizaciéon del transporte publico se
mantenga constante existiendo una mayor oferta se debe a que la nueva oferta
captada por el nuevo modo (TRAM) procede de la recuperacion de demanda que
abandon¢ el transporte publico o de demanda que utilizaba el resto de modos
publicos hasta la aparicion del TRAM, junto con la situacién econdémica que se
vive en el pais desde 2008.

Alegacion n° 10

Se solicita que se modifique la afirmacion “la penetracion del TRAM
ha ido quitando demanda al bus urbano, lo que muestra la necesidad de
repensar el esquema de transporte publico urbano...” porque en el periodo
referido (2003-2012 ambos modos no han compartido origen-destino
comunes).

Se reestructurara la frase, aunque es cierto que el esquema de transporte
publico ha cambiado en los ultimos afios en Alicante con la entrada del TRAM
también es verdad que la red de transporte publico urbano no ha variado
sustancialmente lo que hace suponer que no se ha adaptado al nuevo esquema de
red impuesto por el TRAM.

POR LO EXPUESTO: SE PROPONE SU ACEPTACION.

Se realiza el cambio en el apartado 2.6.2.5 Demanda global de
Transporte Pablico (Autobuis — TRAM).

Donde el documento decia:

El siguiente grafico muestra como la penetracion del TRAM ha ido
quitando demanda al bus urbano, lo que muestra la necesidad de repensar el
esquema de transporte publico urbano para que los dos modos se complementen
en lugar de competir.
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El documento definitivo dice:

El siguiente grafico muestra como la penetracion del TRAM ha sido el
principal motivo de pérdida de viajes de Masatusa, junto con la situacion
econdmica vivida desde el 2008, lo que muestra la necesidad de repensar el
esquema de transporte publico urbano para que los dos modos se complementen
en lugar de competir.

Alegacion n° 11

Se solicita la modificacion en los planos de las lineas 8%, 34 y 37 a raiz
de la entrada en servicio de la linea 2 del TRAM.

Se acepta la alegacion y se incluird en el documento.

POR LO EXPUESTO: SE PROPONE SU ACEPTACION.

Se realiza el cambio en el apartado 2.6.1.1 Masatusa en Figura 209.
Oferta de Transporte Publico. Lineas Urbanas. Masatusa. Y en el apartado
2.6.1.2 Alcoyana en Figura 213. Oferta de Transporte Publico. Lineas

Metropolitanas. Alcoyana .

Se modifican en el documento: la figura 209 v 213.

Se modifica el anejo cartografico del diagnéstico: TPU O ALC 00;
TPU O _ALC 01 34; TPU O _MA 00; TPU O MA 01 08A

Alegacion n° 12

Se alega que no se realizaran cambios hasta que no vengan
sustentados por el correspondiente estudio.

Totalmente de acuerdo, en el documento se dan las lineas estratégicas a
seguir, posteriormente en los proyectos de ejecucion tendran que acompanarse

con los andlisis y estudios necesarios para la toma de decisiones.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
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Alegacion n° 13

Se solicita que se indique en el programa 3.1 que la
complementariedad bus-tranvia solo puede plantearse en los corredores
atendidos por el tranvia.

No se cree necesario indicar que la complementariedad solo se puede dar
si existen los 2 modos en el mismo corredor, por entender que es una obviedad.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 14

Se alega que las lineas de barrio deberan tener un intervalo de paso
adecuado.

Totalmente de acuerdo, pero no es competencia del PMUS decidir el
intervalo de las futuras lineas de barrio. Esta tarea se definira en el estudio de
reestructuracion de las lineas.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 15

Se solicita que se estudie la mejora de la velocidad comercial del
transporte publico en las lineas interurbanas de forma global con el resto de
municipios del area metropolitana.

En el Plan se hace hincapi¢ de la necesidad de una planificacion
metropolitana dadas la caracteristicas de la ciudad de Alicante, por ello el
Ayuntamiento de Alicante tiene como uno de sus objetivos estratégicos
incrementar la calidad de vida de los habitantes de la ciudad y de sus visitantes,
desarrollando y coordinando para ello, bien directamente o bien a través de sus
diferentes empresas dependientes, politicas urbanas y acciones metropolitanas
que, entre otras, promuevan un sistema de movilidad sostenible y seguro, para lo
cual se requiere la implicacion de las distintas Administraciones competentes en
la planificacion de la movilidad metropolitana.
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POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 16

Se solicita que en la peatonalizacion de la Av. Maisonnave y la Av.
Constitucion se estudie que los autobuses sigan utilizando estos ejes.

El analisis completo de las futuras peatonalizaciones de dichas avenidas
se realizara en el futuro proyecto de ejecucion de ambas, estudiando todas las
posibles soluciones que se puedan dar para buscar una mejor movilidad
sostenible y un aumento de la calidad de vida de los ciudadanos de Alicante.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 17

Se solicita que en la redistribucion del espacio publico de la Av.
Aguilera se tenga en cuenta el transporte publico.

Y asi se hace en la pagina 40 del documento, donde se propone que tenga
sentido Unico, y el transporte publico pueda circular en ambos sentidos con un
contracarril.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 18

Se solicita la modificacion de los ejes de priorizacion a las
calles/avenidas: Reyes Catolicos, Teatro, San Fernando y Av. Novelda y su
ampliacion a las calles/avenidas: Jaime II y el corredor de las lineas 06, 09 y
10.

En la pagina 42 del documento se explican los criterios de seleccion para
los ejes de priorizacion, ejes que presentan un total de pasos/hora superior a 12
(equivalente a un intervalo de paso inferior de 5 min). Hay que sefial que estando
a expensas de una reestructuracion de las lineas de autobus estos ejes pueden ser
modificados.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.



Alegacion n° 19
Se solicita que no se disminuyan los kilometros anuales de Masatusa.

En el documento se dan las lineas estratégicas y recomendaciones, pero
no es objeto del PMUS el definir el aumento o disminucion de la oferta prestada
por Masatusa. Entendemos que el estudio de reestructuracion de las lineas sera
el que definira el nimero de kilometros anuales a recorrer por Masatusa.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n° 20

Se solicita matizar la frase “Se dimensionaria la propuesta de modo
que el numero de kilometros realizados al afio seria menor al actual. Puesto
que los servicios de tranvia se sumaran a los del autobus, la oferta global de
transporte publico de la ciudad crecera, manteniendo, ademas, el equilibrio
financiero del sistema de autobuses” porque pueda dar a entender que no

habra déficit en el sistema de autobuses.

En ningin momento en la propuesta se habla de prestaciones econémicas
por lo que no da a lugar a malentendidos en cuanto a déficit de explotacion.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n° 21

Se solicita que en el programa de mejora de la accesibilidad e
informacion al usuario se contemple también la actuacion en planta del
bordillo para que la mejora de accesibilidad de la parada sea til.

Se acepta la alegacion y se incluird en el documento.

POR LO EXPUESTO: SE PROPONE SU ACEPTACION.

Se realiza el cambio en la propuesta 3.3.1: Mejora de la accesibilidad
en las paradas.
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Donde el documento decia:

La actuacion urbanistica consiste en una elevacion de las rasantes de las
aceras para reducir el escalon existente entre el autobus y el bordillo de la acera
en la parada, de este modo se facilita la accesibilidad de los viajeros. Esta
medida se ha llevado a cabo en innumerables ciudades espafolas y europeas.

El documento definitivo dice:

La actuacion urbanistica consiste en una elevacion de las rasantes de las
aceras para reducir el escalon existente entre el autobus y el bordillo de la acera
en la parada asi como actuar sobre la alineacién en planta del bordillo, de tal
forma que se facilite el acercamiento del autobus y su correcto alineamiento con
la acera, de este modo se facilita la accesibilidad de los viajeros. Esta medida se
ha llevado a cabo en innumerables ciudades espafiolas y europeas.

Alegacion n° 22

Se solicita que se afiada en la definicion del viario principal que el
vehiculo privado tendra prioridad salvo que se trate de un eje de prioridad
del transporte publico.

En el viario principal que coincida con ejes prioritarios, la interaccion del

transporte publico y el vehiculo privado se analizard tramo a tramo, siempre
intentando no perjudicar al transporte publico.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 23

Se solicita que se defina el ambito temporal de los escenarios de
movilidad propuestos.

El PMUS cuenta con un cronograma de implantaciéon a corto, medio y
largo plazo, comenzando la implantacion de las primeras actuaciones durante el
proximo afio 2014.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n° 24

Se solicita justificar como se han llegado a valorar las diferentes
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propuestas en la estimacion global de costes y distribuir en el tiempo las
inversiones.

Las estimaciones de costes de cada una de las propuestas (punto 4.2) se
han calculado a partir de ratios de referencia de actuaciones similares y a partir
de la bases de datos Presto para el calculo de los costes unitarios. El PMUS
cuenta con un cronograma de implantaciéon a corto, medio y largo plazo,
comenzando la implantacion de las primeras actuaciones durante el proximo afo
2014.En consecuencia, en este momento del tramite procedimental no se
justifica el establecimiento de un calendario de actuaciones, cuestion que se
determinard posteriormente, en funcion de la coyuntura econdémica de cada
momento.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 25

Se solicita aclaracion en el indicador de transporte publico 3.8
(Oferta de transporte publico de autobus TAM media ponderada por
distancia y poblacion).

Con todos los datos socioecondmicos disponibles, se propone que se
realice un analisis de la accesibilidad de la poblacion (por barrios) a las distintas
paradas de autobus urbano. Es decir, cuan de accesibles son las paradas para la
poblacion de cada uno de los barrios de la ciudad.

Primeramente es importante ver como se distribuye la poblacién por
manzanas, a partir de la poblacioén censada en cada barrio. En segundo lugar, es
importante conocer qué cobertura ofrecen las paradas de autobus urbano.

Estimando un radio de cobertura de 250 m (4 minutos andando) y con la
oferta actual de paradas, la cobertura territorial es adecuada.

A partir de estos datos se puede analizar la accesibilidad de esta
poblacion a las paradas de cada uno de los barrios en funcion de la distancia
media a las paradas y de la oferta (expediciones) mediante sistemas de
informacion geografica (GIS).
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El primer analisis que se debe realizar es el de calcular la accesibilidad en
funcion de la distancia media ponderada por distancia a cada una de las paradas
de. Con este calculo Se puede ver el porcentaje de la poblacion que tiene cerca
de su casa alguna parada.

Esta informacion es tan importante que la distancia media de cada una de
las manzanas a la parada. La demanda viene dada por los pasajeros y por lo
tanto, lo interesante es ponderar distancia y poblacion (demanda) que al fin y al
cabo van a ser los dos indicadores que nos mostraran la accesibilidad a cada una
de las paradas.

En segundo lugar se puede analizar la accesibilidad de cada barrio a las
paradas en funcion de la oferta (expediciones) media existente en cada barrio.
Primeramente esta oferta se debe ponderar por la distancia media a las paradas.
Posteriormente se debe ponderar de nuevo la informacion obtenida teniendo en
cuenta la poblacion. De este modo se genera un plano donde se puede ver la
accesibilidad en funcion de la oferta, doblemente ponderada por distancia media
a las paradas y poblacion.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n° 26

Se solicita que se afiada un nuevo indicador que tenga en cuenta la
oferta disponible por habitante (en n° de expediciones o en n° de plazas) y
que considere en cada zonas de transporte, las paradas y su radio de accion,
asi como unicamente las lineas que tienen parada en la misma.

Se acepta la alegacion y se incluird en el documento.

POR LO EXPUESTO: SE PROPONE SU ACEPTACION.

Se realiza el cambio el apartado 5.2 TABLAS DE INDICADORES
DE SEGUIMIENTO DEL PMUS DE ALICANTE.

Se afiade al documento definitivo el indicador:
Oferta de transporte publico de autobuses TAM por habitante y zona de
transporte (N° de plazas / 1000 habitantes)
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Alegacion n° 27

Se solicita la inclusion de un nuevo indicador que refleje el n° de
paradas accesibles en el TM de Alicante o bien el % respecto al total de
paradas del TM.

Se acepta la alegacion y se incluird en el documento.

POR LO EXPUESTO: SE PROPONE SU ACEPTACION.

Se realiza el cambio el apartado 5.2 TABLAS DE INDICADORES
DE SEGUIMIENTO DEL PMUS DE ALICANT.

Se afiade al documento definitivo el indicador:
Porcentaje de paradas accesibles respecto al nuimero de paradas total (N°
de paradas accesibles * 100 / N° de paradas total)

10%)D.José Maria Perea Soro con DNI 21.344.987-K, presidente de la
Plataforma de Iniciativas Ciudadanas de Alicante, mediante instancia en fecha
19 de noviembre de 2013 y numero de registro de entrada E2013062993,
presenta un total de tres alegaciones.

Alegacion n° 1
Se solicita mayor tiempo de participacion ciudadana.

El PMUS es fruto de un amplio proceso de participacion ciudadana, que
ha contado con dos potentes herramientas para fomentarla, la pagina web y
facebook, , ademas de las reuniones celebradas con los diferentes colectivos
ciudadanos, en las que se ha proporcionado debida informacion sobre el
desarrollo de los trabajos realizados en las distintas fases de elaboracion, y que,
al mismo tiempo, han servido para la canalizacion de sugerencias, aportaciones y
comentarios, de los colectivos participantes, recabando, asimismo, la opinion de
expertos en la materia. En el documento del PMUS, se encuentra recogida de
forma detallada todo el proceso de participacion ciudadana que se ha llevado a
cabo.

El proceso de participacion ciudadana en la elaboracion del PMUS se
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completa con el sometimiento a exposicion publica, por un plazo de 30 dias
habiles, en el Boletin Oficial de la Provincia de Alicante, para la presentacion de
alegaciones y sugerencias por los colectivos interesados, en cumplimiento de los
dispuesto en el aticulo 10 de la Ley 6/2011, de 1 de abril, de Movilidad de la
Comunitat Valenciana, no reguldndose en dicha norma ningun caso que
justifique una ampliacion del mismo..

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 2

Se solicita una vision territorial mas amplia de la estrictamente
municipal.

En el Plan se hace hincapi¢ de la necesidad de una planificacion
metropolitana dadas la caracteristicas de la ciudad de Alicante, por ello el
Ayuntamiento de Alicante tiene como uno de sus objetivos estratégicos
incrementar la calidad de vida de los habitantes de la ciudad y de sus visitantes,
desarrollando y coordinando para ello, bien directamente o bien a través de sus
diferentes empresas dependientes, politicas urbanas y acciones metropolitanas
que, entre otras, promuevan un sistema de movilidad sostenible y seguro, para lo
cual se requiere la implicacion de las distintas Administraciones competentes en
la planificacion de la movilidad metropolitana.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n° 3

Se solicita un cronograma y plazos de financiacion.

El PMUS cuenta con un cronograma de implantacion a corto, medio y
largo plazo, comenzando la implantacion de las primeras actuaciones durante el
proximo afio 2014, de acuerdo a la disponibilidad econémica existente.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

11*) D. Vicente Alcaraz Mira con DNI 21.458.428-A como miembro de
la Plataforma Comarcal por la Movilidad Sostenible de Alicante, mediante
instancia en fecha 19 de noviembre de 2013 vy numero de registro de entrada
E2013063030, presenta un total de ciento cuarenta y cinco alegaciones.
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Alegacion n° 1

Se solicita establecer en el PMUS objetivos concretos (reparto modal,
reduccion de contaminantes, etc.) creando un sistema de indicadores de la
movilidad, valorando la existencia de informacion, y la posibilidad de
hacerlos operativos a corto o medio plazo.

El en el documento del PMUS se incluye un apartado de indicadores de
seguimiento del plan, con el objetivo de poder evaluar el éxito de la
implantacion de las medidas propuestas y constatar la evolucion de los objetivos
marcados.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION
Alegacion n° 2

Se solicita elaborar un plan de gestion del viario y del espacio publico
de Alicante, estableciendo objetivos concretos en materia de pacificacion del
trafico, aparcamiento, etc.

El objeto del PMUS de Alicante es marcar las pautas que debe seguir la
ciudad para dirigirse hacia una movilidad mas sostenible. No compete al PMUS
la elaboracion de un plan de gestion del viario y del espacio publico. Por lo que
la reclamacidon expresada en esta alegacion deberia ser especificamente
planteada por otras vias.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n° 3

Se solicita fomentar los planes de movilidad de centros de trabajo
(PTT) y de actividad o servicios, estableciendo la obligatoriedad para los de
mayor tamafio o nimero de empleados.

La ley vigente ya establece la obligatoriedad de los planes de movilidad

en los centros de trabajo, concretamente la Ley 6/2011, de 1 de abril, de la
Generalitat, de Movilidad de la Comunidad Valenciana marca que los planes de
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movilidad son obligatorios para areas o instalaciones destinadas a la actividad
productiva en donde se prevean mas de 100 puestos de trabajo.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 4

Se solicita potenciar instrumentos economicos y fiscales que
favorezcan el uso de vehiculos con menor consumo energético.

El PMUS incluye en la propuesta 5.5.1 medidas para el fomento del
vehiculo eléctrico las medidas para potenciar este modo de transporte,
incluyendo en ellas la de mantener las bonificaciones por bajo consumo y
emision de contaminantes en el impuesto sobre vehiculos de traccion mecanica.
Ademas, desde el Ministerio de Industria y también desde el AVEN (Agencia
Valenciana de la Energia) existen lineas de financiacion para la compra de
vehiculos eléctricos.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION

Alegacion n° 5

Se solicita establecer criterios para obligar a la localizacion de las
actividades que implican muchos desplazamientos (oficinas, comercios,

servicios, etc.) en lugares con transporte publico de suficiente capacidad.

No compete al PMUS establecer los criterios de ubicacion de las distintas
actividades. Esta tarea es competencia del PGOU.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 6

Se solicita adaptar el PGOU, modificando las cuestiones incoherentes
con el PMUS.

No es objeto del PMUS modificar el PGOU aunque si mantener una
coordinacién para que los objetivos y propuestas vayan de la mano.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
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Alegacion n° 7
Se solicita aclarar el orden de prioridades de las propuestas.

En el apartado 4. Programa y Estimaciéon de Costes del documento
Lineas Estratégicas y Propuestas tiene como finalidad ordenar y ubicar las
propuestas del PMUS en los escenarios de movilidad. La programacion de las
propuestas en los distintos escenarios se ha realizado aplicando criterios de
priorizacion segun las lineas estratégicas definidas a lo largo del documento, si
bien hay que recalcar que dichos criterios estdn condicionados por la situacion
econdmica actual.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 8

Se solicita aumentar el control del cumplimiento de las normas y
limitaciones por parte de la Policia Local.

Como bien se indica en la alegacion no es objeto del PMUS sino de la
policia el control de la ilegalidad.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 9
Se solicita modificar o incluso sustituir totalmente las ordenanzas de

vados peatonales, reglamento de usuarios de Masatusa y la Ordenanza
sobre Movilidad Ciclista.

No es competencia del PMUS la modificacion de ningin tipo de
ordenanza. El PMUS es un plan estratégico que define unas lineas de actuacion
para conseguir un esquema de movilidad mas sostenible. El desarrollo del Plan
sera el que definird las necesidades y actuaciones concretas a implantar para
alcanzar dicho objetivo.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
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Alegacion n° 10 y n °11

Se solicita la creacion de una red de itinerarios peatonales accesibles
en toda la ciudad y accesibles en cada barrio que garanticen la movilidad en
condiciones adecuadas de seguridad y comodidad.

La alegacion ya estd incluida en el documento en la propuesta 1.1.1.
Creacion de itinerarios de preferencia peatonal, donde se configura una red de
itinerarios peatonales que se complementa con otros &mbitos urbanos en los que
el viario presenta priorizacion peatonal como son las zonas 30.

Por tanto, la creacion de itinerarios peatonales en cada barrio, estd
contemplada como tal en la definicion de las zonas 30, ya que por sus
caracteristicas intrinsecas, donde la preferencia la tienen los modos no
motorizados no es necesario la definicion de itinerarios peatonales.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n°® 12

Se solicita derogar por resultar obsoleta y contraria la ordenanza
municipal reguladora de la normativa para el disefio de pasos de peatones.

Al igual que se ha contestado en la alegacion n°9, no es competencia del
PMUS modificar o derogar ninguna ordenanza.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 13
Se solicita la promocion e impulso de caminos escolares.

La propuesta 1.2.2 Creacion de caminos escolares integra exactamente lo
que se solicita.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n° 14, n° 15y n° 16
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Se solicita la reduccion de aparcamiento en superficie mediante
aparcamientos disuasorios, calles de prioridad invertida y peatonalizaciones
integrales.

Las tres solicitudes estan integradas dentro del documento del PMUS. En
el programa 3.4 se recomienda el uso de Park & Ride (aparcamientos
disuasorios). Las calles de prioridad invertida se contemplan en la definicion de
las zonas 30 y por ultimo, en la propuesta 1.1.2 se recomienda la peatonalizacion
de la Av.Maisonnave asi como la Av.Constitucion.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n° 17

Se solicita establecer zonas 30 y regulacion especifica.

El PMUS contempla la implantaciéon de zonas 30 en la propuesta 4.3.1
del documento Lineas Estratégicas y Propuestas del PMUS. La regulacion de las
zonas 30 debe formar parte de los proyectos de ejecucion de cada una de ellas,
ya que no todas tienen las mismas caracteristicas.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n° 18

Se solicita la revision de los tiempos de verde de los semaforos
peatonales.

Totalmente de acuerdo, y asi lo establece el PMUS. En el programa 1.1
Potenciacion de los desplazamientos peatonales donde se indica que se debe
ampliar la fase de verde de los semaforos para peatones para facilitar que todas
las personas puedan cruzar las calles de manera segura.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n° 19

Se solicita pulsador y detector en los pasos para peatones.
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Calificandose el PMUS como un documento de planeamiento estratégico,
no esta dentro de su alcance el estudio y solucion de los pasos de peatones
concretos que puedan necesitar de pulsador y detector.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION
Alegacion n° 20

Se solicita sustitucion de determinados pasos peatonales
semaforizados por pasos con prioridad peatonal sin semaforizar.

La alegacion estd incluida en el documento en la propuesta 5.3.2
Definicion de criterios estandares para semaforizacion y sefalizacion de cruces,
aunque el PMUS marca unas lineas estratégicas y no realiza un estudio
exhaustivo seméaforo por semaforo.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 21

Se solicita completar, mejorar y ampliar el PICA hasta conseguir
una red basica de itinerarios ciclistas que conecte poblaciones limitrofes,
aeropuerto y poligonos industriales en plazo maximo de 3 afios.

Los itinerarios ciclistas del Area Metropolitana de Alicante no son
competencia del Ayuntamiento de Alicante y por tanto objeto del PMUS. El
PMUS, en la medida de lo posible ha intentado conectar la red municipal con la
red existente o propuesta en los municipios limitrofes.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 22 y n° 23

Se solicita la bicicleta en la calzada como objetivo y la acera-bici en
casos imprescindibles.

El PMUS contempla dicha necesidad, como se puede observar en el
apartado 3.2 Propuesta de fomento de uso de la bicicleta. La primera medida o
programa es continuar con el desarrollo de la red de itinerarios ciclistas, este
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programa comprende la ejecucion de itinerarios ciclistas segregados en calzada o
acera y ciclocalles planificados en el Plan de Infraestructuras Ciclistas de
Alicante 2010 - 2013, de modo que el ciclista pueda orientarse hacia aquellos
recorridos que presenten condiciones mas favorables de seguridad y comodidad
para ese medio de locomocion.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 24, n° 25, n° 26, n° 27

Se solicitan especificaciones técnicas en las normas urbanisticas del
PGOU.

Como se ha respondido en anteriores alegaciones, el PMUS no tiene
capacidad para obligar al PGOU a incluir criterios técnicos concretos, aunque si
que se recomienda coordinacion entre ambos documentos.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n° 28

Se solicitan que el Ayuntamiento apruebe una ordenanza del plan
general con una red local de itinerarios ciclistas.

Siguiendo el principio de anteriores alegaciones, no es competencia del
PMUS aprobar ordenanzas. Por lo que la reclamaciéon expresada en esta
alegacion deberia ser especificamente planteada por otras vias.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n° 29

Se solicitan la elaboracion en un plazo maximo de un afio de un plan
de aparcamientos para bicicletas.

El documento contempla la necesidad del aumento de estacionamientos

para bicicletas el cual estd programado para ejecutarlo a corto plazo (2 afos
después de la aprobacion del plan).
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POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n° 30, n° 31, n° 32, n° 33, n° 34, n° 35, n° 36, n° 37, n° 38 y
n’ 39

Se solicita que la Ordenanza sobre Movilidad Ciclista incluya unos
criterios basicos y especificaciones técnicas.

Siguiendo el principio de anteriores alegaciones, no es competencia del
PMUS modificar ordenanzas. Por lo que la reclamacion expresada en esta
alegacion deberia ser especificamente planteada por otras vias.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n° 40

Se solicita un registro municipal de bicicletas.

El registro municipal de bicicletas se contempla en el programa 2.4
Actuaciones contra el robo de bicicletas en la propuesta 2.4.1

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 41 y n° 42

Se solicitan campafias de promocion y biciescuela para nifios y
adultos.

El PMUS incluye una propuesta de campafias de promocion (Programa
5.1 Comunicacién y promocion de la movilidad sostenible) de la movilidad en
bicicleta en las que quedan incluidas acciones para la promocion y la
sensibilizacién. La definicion del detalle de estas campafias no es objeto del
PMUS.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION

Alegacion n° 43

Se solicita un sistema metropolitano de bicicleta.



No compete al Ayuntamiento de Alicante garantizar la puesta en marcha
de un sistema de bicicleta publica metropolitana por lo que no es objeto del
PMUS.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 44

Se solicita remodelar la red de transporte en autobis en aras de una
mayor racionalidad, eficacia, eficiencia y sostenibilidad.

En el PMUS existe una propuesta (3.3 PROPUESTAS DE MEJORA
DEL TRANSPORTE PUBLICO) que incide exactamente en lo que se cita en la
alegacion, mediante la priorizacion de la circulacion del transporte publico y la
reordenacion de la red de autobuses.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 45

Se solicita una red de plataformas (carriles y/o viales exclusivos)
para el transporte publico con prioridad semafodrica.

Al igual que en la anterior alegacion, ya estd contemplado en el PMUS
en el programa 3.1 Priorizacion de la circulacion del transporte en superficie.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 46

Se solicita impulsar de forma decidida la construccion de la estacion
intermodal de alicante.

En el PMUS se habla de la importancia que tiene la intermodalidad ya
que es un error contemplar la oferta del transporte publico de forma
independiente para cada uno de estos modos ya que en muchos casos estos
modos se ordenan de forman complementaria y de cara al ciudadano el sistema

155

S G P
AYUNTAMIENTO DE ALICANTE
L —



156

de transporte publico debe entenderse de forma global.

Sin embargo, no es competencia del PMUS la construccion de la estacion
intermodal. Por lo que la reclamacion expresada en esta alegacion deberia ser
especificamente planteada por otras vias.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 47 y n° 48

Se solicitan intercambiadores de Aambito metropolitano y prever una
red de Park&Ride.

Asi lo hace el PMUS en el programa 3.4 Intermodalidad: Parks & Ride
donde se proponen intercambiadores, aparcamientos disuasorios -lo que en
Europa se llama “Park&Ride”= Aparca y contina en Transporte Publico”.
Teniendo en cuenta que el objetivo de este tipo de aparcamiento es favorecer la
intermodalidad vehiculo-transporte publico, los aparcamientos deben ofrecer
seguridad, altas frecuencias de los servicios de transporte publico, informacion y
servicios complementarios, zonas de espera confortables, asi como tarifas
atractivas que favorezcan su uso.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n° 49

Se solicitan estudiar soluciones de intermodalidad bus-bici.

El hecho de poner la bicicleta en elementos externos al autobus o subirla
al interior del autobus provoca aumentos en los tiempos de parada lo que
redunda en la disminucion de la velocidad comercial, es por ello que de forma
general en un plan de movilidad no se incluye estos elementos. Aun asi se

podrian implementar en aquellas lineas que no fueran las principales que
necesitan una alta velocidad y alta frecuencia.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 50

Se solicita que el plan dicte las disposiciones necesarias para que el
tranvia se implante con mayor eficacia y mejor servicio publico.
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El PMUS marca las lineas estratégicas para que el transporte publico
gane participacion dentro del reparto modal actual de la ciudad de Alicante. Para
ello, el Ayuntamiento tiene plenas competencias para reordenar y reestructurar el
servicio de transporte publico urbano, un modo de transporte que se puede
adaptar a cambios. El TRAM esta practicamente consolidado en Alicante y no es
competencia del Ayuntamiento, motivo por el cual el PMUS se ha centrado
principalmente en el autobts urbano.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 51

Se solicita establecer un sistema de transporte publico
completamente accesible, con soluciones adaptadas para PMR, etc.

Asi  se indica en el documento en el programa 3.3. Mejora de la
accesibilidad e informacion al usuario donde se resalta que El transporte publico
debe ser universal y facilitar el acceso a todos los ciudadanos. En este sentido se
debe actuar en la adecuacion de paradas y rutas de acceso para personas de
movilidad reducida, tanto en lo relativo a infraestructura como en lo relativo a
material movil.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n° 52

Se solicita implantar una nueva tasa sobre el aparcamiento de
rotacion cuya recaudacion sea finalista.

Esta medida no compete al PMUS. Por lo que la reclamacion expresada
en esta alegacion deberia ser especificamente planteada por otras vias.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 53

Se solicita modificar el vigente reglamento de usuarios del autobis
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urbano en aspectos como la accesibilidad, etc.

No es objeto del PMUS modificar los reglamentos ni ordenanzas. Por lo
que la reclamacion expresada en esta alegacion deberia ser especificamente
planteada por otras vias.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 54

Se solicita establecer tarifas progresivas, de manera que el coste que
deba soportar el usuario sea proporcional a su renta.

Ya existen diferentes tipos de billetes en funcion de la edad (Estudiante,
jubilados), que se ajustan bastante a los modelos de billetaje existentes en otras
ciudades. Crear un esquema tarifario basado en las rentas de los usuarios
dificultaria enormemente la gestion del sistema.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 55

Se solicita discriminacion positiva de PMR en tarifas de
aparcamientos de rotacion.

Siguiendo el principio de la anterior alegacion, esta medida no compete
al PMUS. Por lo que la reclamacion expresada en esta alegacion deberia ser
especificamente planteada por otras vias.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 56

Se solicita el consejo consultivo de la movilidad y la creacion de
observatorio de la movilidad de Alicante.

El objetivo del Ayuntamiento de Alicante es que la implantacion del
PMUS cuente con la participacion de los agentes implicados y para ello se
utilizardn las estructuras participativas existentes en el Ayuntamiento tales como
Juntas de Distrito y las Asambleas de Distrito, ademas de la existencia de otros
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organos colegiados creados por acuerdo del Pleno Municipal, como el Consejo
Social, o comisiones de caracter técnico, como la Comision Técnica de
Movilidad, cuyo funcionamiento se ha reactivado con ocasion de la elaboracion
del PMUS, por lo que en estos momentos no se considera oportuno la creacion
de un nuevo oOrgano, con funciones que actualmente ya son desarrollados por
otros existentes.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 57

Se solicita que se hubiera tenido en cuenta la variable de movilidad
reducida dentro de la tipologia de usuarios del transporte publico.

El universo de la encuesta de movilidad son los residentes de Alicante,
incluidos los PMR asi como ancianos. Para llegar a tener informacion
estadisticamente valida de grupos tan concretos como PMR, haria falta un
tamafio muestral que excede las posibilidades de un Plan de Movilidad Urbana
Sostenible.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION

Alegacion n° 58

Se solicita mayor concrecion en la potenciacion de desplazamientos
peatonales afiadiendo normativa de accesibilidad.

Se acepta la alegacion y se incluird en el documento.
POR LO EXPUESTO: SE PROPONE SU ACEPTACION.

Se realiza el cambio en el programa 1.1. Potenciacion de los
desplazamientos peatonales.

Se afiade al documento definitivo:

La planificacion de la red de itinerarios peatonales se realizard
cumpliendo con la normativa autondémica vigente sobre accesibilidad, asi como
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todos los proyectos constructivos que afecten a estos itinerarios.

Alegacion n° 59

Se solicita sustituir “las caracteristicas particulares de los
discapacitados” por “mejorar la accesibilidad al transporte colectivo
teniendo en cuenta las caracteristicas de las personas con movilidad
reducida”.

Se acepta la alegacion y se incluird en el documento.

POR LO EXPUESTO: SE PROPONE SU ACEPTACION.

Se realiza el cambio en el programa 1.1. Potenciacion de los
desplazamientos peatonales.

Donde el documento decia:

Mejorar la accesibilidad al sistema de transporte colectivo, desarrollando
programas para facilitar el acceso peatonal y ciclista a las paradas y terminales,
asi como a los propios vehiculos, teniendo en cuenta muy especialmente las
caracteristicas particulares de los discapacitados.

El documento definitivo dice:

Mejorar la accesibilidad al sistema de transporte colectivo, desarrollando
programas para facilitar el acceso peatonal y ciclista a las paradas y terminales,
asi como a los propios vehiculos, teniendo en cuenta las caracteristicas de las
personas con movilidad reducida.

Alegacion n° 60

Se solicita reescritura en el apartado de mejora de la accesibilidad e
informacion al usuario en el transporte publico.

Se acepta la alegacion y se incluird en el documento.

POR LO EXPUESTO: SE PROPONE SU ACEPTACION.
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Se realiza el cambio en el programa 3.3. Mejora de la accesibilidad e
informacion al usuario.

Donde el documento decia:

En este sentido se debe actuar en la adecuacion de paradas y rutas de
acceso para personas de movilidad reducida, tanto en lo relativo a infraestructura
como en lo relativo a material movil. La resolucion de este tipo de problemas
debera llevarse a cabo con modificaciones fisicas para la mejora de la
accesibilidad de las paradas con el objetivo de facilitar el embarque y
desembarque asi como en la adquisicion de material movil adaptado a plantear
en futuras renovaciones de flota.

El documento definitivo dice:

En este sentido se debe actuar en la adecuacion de paradas y rutas de
acceso para personas de movilidad reducida, tanto en lo relativo a infraestructura
como en lo relativo a material movil. La resolucion de este tipo de problemas
debera llevarse a cabo con la remodelacion progresiva de todas las paradas
principales del transporte urbano para que se adectien a lo establecido en la ley
9/2009 de la Generalitat, de accesibilidad universal del sistema de transportes de
la Comunidad Valenciana, asi como en la adquisicion de material movil
adaptado a plantear en futuras renovaciones de flota.

Alegacion n° 61

Se solicita modificar el ultimo parrafo del programa Integracion de
las normas de disefio urbano con criterios de accesibilidad universal
haciendo hincapié en la ley de accesibilidad.

Se acepta la alegacion y se incluird en el documento.

POR LO EXPUESTO: SE PROPONE SU ACEPTACION.

Se realiza el cambio en el Programa 5.4. Integracion de las normas
de disefio urbano con criterios de accesibilidad universal.

Donde el documento decia:
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En las zonas mas consolidadas, a su vez, se ha venido aprovechando la
necesidad de obras de reparacidon, mantenimiento, etc., para reurbanizar y dotar
al mismo tiempo de elementos mas amables para la movilidad a pie o en bici. En
este sentido, es importante poder recoger y normalizar el catdlogo de tipologias y
soluciones que se han venido aplicando, de manera que se puedan convertir en
un estandar tanto en las zonas actuales que se vayan renovando como en los
nuevos desarrollos previstos.

El documento definitivo dice:

En las zonas mas consolidadas, a su vez, se ha venido aprovechando la
necesidad de obras de reparacidon, mantenimiento, etc., para reurbanizar y dotar
al mismo tiempo de elementos mas amables para la movilidad a pie o en bici. En
este sentido, es importante poder recoger y normalizar el catdlogo de tipologias y
soluciones que se han venido aplicando y que cumplen con la normativa en
materia de accesibilidad, de manera que se puedan convertir en un estandar tanto
en las zonas actuales que se vayan renovando como en los nuevos desarrollos
previstos.

Alegacion n° 62
Se solicita mejor participacion ciudadana.

El PMUS es fruto de un amplio proceso de participacion ciudadana, que
ha contado con dos potentes herramientas para fomentarla, la pagina web y
facebook, , ademas de las reuniones celebradas con los diferentes colectivos
ciudadanos, en las que se ha proporcionado debida informacion sobre el
desarrollo de los trabajos realizados en las distintas fases de elaboracion, y que,
al mismo tiempo, han servido para la canalizacion de sugerencias, aportaciones y
comentarios, de los colectivos participantes, recabando, asimismo, la opinion de
expertos en la materia. En el documento del PMUS, se encuentra recogida de
forma detallada todo el proceso de participacion ciudadana que se ha llevado a
cabo.

El proceso de participacion ciudadana en la elaboracion del PMUS se
completa con el sometimiento a exposicion publica, por un plazo de 30 dias
habiles, en el Boletin Oficial de la Provincia de Alicante, para la presentacion de
alegaciones y sugerencias por los colectivos interesados, en cumplimiento de los
dispuesto en el aticulo 10 de la Ley 6/2011, de 1 de abril, de Movilidad de la
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Comunitat Valenciana, no reguldndose en dicha norma ningun caso que
justifique una ampliacion del mismo.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 63

Se solicita prever zonas para el paso de los vehiculos de emergencia,
de los residentes y de los que transporten a PMR en la peatonalizacion de la
Av.Maisonnave y la Av.Consitucion y la remodelacion de ambas aceras de
Alfonso el Sabio.

Calificandose el PMUS como un documento de planeamiento estratégico,
el detalle pedido no corresponde al Plan de Movilidad Urbana Sostenible sino a
los futuros proyectos de ejecucion de peatonalizacion, donde se debe definir las
caracteristicas de cada uno de ellos.

Por consiguiente no estd dentro del alcance del documento el estudio y
solucion de los puntos concretos que puedan tener un funcionamiento deficiente.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n° 64

Se solicita que se doten los accesos al Parque del Mar, Barrera
Vegetal, de itinerarios peatonales y pasarelas para que lo puedan disfrutar
todos los ciudadanos.

Al igual que se ha respondido a anteriores alegaciones, el PMUS es un
documento de planeamiento estratégico, no esta dentro de su alcance el estudio y
solucion de los puntos concretos que puedan tener un funcionamiento deficiente.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n° 65

Se solicita la remodelacion completa de la Plaza del Sol y su entorno
y de la Plaza del Dr.Gomez Ulla.
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En el PMUS se habla de la necesidad de la mejora de la escena urbana en
las dos plazas mencionadas, pero no es objeto del PMUS iniciar los proyectos de
remodelacion de las mismas.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 66

Se solicita la elaboracion de una Ordenanza Municipal de Usuarios
del Transporte Colectivo.

No es competencia del PMUS la modificacion de ningin tipo de
ordenanza. Por lo que la reclamacion expresada en esta alegacion deberia ser
especificamente planteada por otras vias. Sin embargo, cabe decir que existe un
reglamento de usuarios del autobus y se esta actualizando actualmente.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 67

Se solicita controlar la prohibicion de estacionamiento de vehiculos
en las paradas de transporte publico, asi como cualquier tipo de obstaculo.

No es competencia del PMUS controlar la prohibiciéon de
estacionamiento, es objeto de la policia perseguir y sancionar a los vehiculos mal
estacionados o que obstaculicen al transporte publico.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 68

Se solicita evitar ubicar zonas de carga y descarga junto a las
paradas de autobus urbano.

El Plan contempla una linea estratégica exclusivamente para las zonas de
carga y descarga (Linea estratégica n° 6), asi como propuestas de regulacion de
las zonas de carga y descarga (Programa 6.1), donde se incluyen los criterios que
se deberian seguir a futuro para la ubicacion y establecimiento de horarios de
dichas zonas.



Pero en ultima instancia, es el Ayuntamiento de Alicante el que decide a
través de los distintos proyectos de ejecucion de las zonas de carga y descarga
donde se deben ubicar.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 69

Se solicitan campafas de difusion y concienciacion ciudadana
haciendo difusion de las condiciones de accesibilidad que rednen los
autobuses, fomentando el respeto y la tolerancia.

El PMUS incluye una propuesta de campafas de promocion (Programa
5.1 Comunicacién y promocion de la movilidad sostenible) de la movilidad en
bicicleta en las que quedan incluidas acciones para la promocion y la

sensibilizacion. La definicion del detalle de estas campafias no es objeto del
PMUS.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n° 70

Se solicita no ampliar la zona azul.

La propuesta final de zona azul planteada en el PMUS va a ser menor
que la expuesta en el documento provisional. Aun asi, se defiende la creacion de
zonas azules en aquellos ambitos principalmente comerciales en donde se
requiera cierta rotacion de plazas. E1 PMUS va a proponer también la creacion
de una zona naranja para residentes.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Se realiza el cambio en el Programa 4.4. Gestion del Estacionamiento

Donde el documento decia:

Las medidas de gestion de aparcamientos se basan en la regulacion del
aparcamiento y la reordenacién de sus plazas para racionalizar el uso del
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vehiculo privado. En este sentido se plantean medidas tendentes a la adaptacion
de la zona azul en el centro de la ciudad, para laminar el flujo de vehiculos
privados que entran en el centro de la ciudad.

Este programa pretende facilitar el aparcamiento temporal de aquellas
personas que acceden al centro a hacer uso de sus servicios, puesto que fomentan
la actividad comercial del entorno, a la vez que reduce la disponibilidad de
aparcamiento para los desplazamientos pendulares cotidianos, como los
trabajadores, ya que suponen un gran volumen de vehiculos, de baja ocupacion
media, que atasca las calles en hora punta y que son aparcados durante una gran
franja horaria en el centro de la ciudad, dando lugar a un desaprovechamiento
del espacio en viario, espacio que deja de ser disfrutado por el peaton.

Dentro de este programa también se incluye la gestion de los
estacionamientos de motocicletas. Es preciso reordenar la oferta de aparcamiento

y deteccion de zonas con déficit de plazas en distintas zonas de la ciudad.

Asi como la mejora de dotacion exclusiva para estacionamiento a
personas con movilidad reducida (PMR).

El documento definitivo dice:

Las medidas de gestion de aparcamientos se basan en la regulacion del
aparcamiento y limitacion de plazas para disminuir el uso del vehiculo privado.
En este sentido se plantean medidas tendentes a la regulacion del
estacionamiento en el centro de la ciudad mediante zona azul y zona naranja para
residentes, para laminar el flujo de vehiculos privados que entran en el centro de
la ciudad.

Dentro de este programa también se incluye la gestion de los
estacionamientos de motocicletas. Es preciso reordenar la oferta de aparcamiento
y deteccion de zonas con déficit de plazas en distintas zonas de la ciudad.

Asi como la mejora de dotacion exclusiva para estacionamiento a
personas con movilidad reducida (PMR).

Y en la Propuesta 4.4.1.Reordenacion del estacionamiento en el
centro, asi como en el plano Propuesta de adaptacion del estacionamiento
regulado.
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Donde el documento decia:

3.4.4.1 Propuesta 4.4.1.Reordenacion y Ampliacion de la Zona Azul

La regulacion del aparcamiento mediante zona azul en Alicante parece
estar funcionando correctamente de acuerdo a los indices de rotacién y
ocupaciones contempladas en el analisis de la movilidad actual. Como ya se ha
mencionado con anterioridad la limitacion en el aparcamiento constituye una de
las principales herramientas para disuadir de la utilizacion del vehiculo privado.

A pesar de no ser una medida popular se considera que debe realizarse
una reordenacioén y ampliacion del numero de plazas de aparcamiento reguladas
para seguir reduciendo el trafico injustificado en el centro.

Para la definicion del dmbito donde debe contemplarse la zona azul se
han tratado los datos incluidos en el anélisis donde se indicaba la atraccion de
viajes en vehiculo privado segun zona de transporte, que ademas se ha cruzado
con el andlisis de la demanda de plazas de aparcamiento por residentes y con el
andlisis de la ocupacion media de las plazas libres. Del anélisis conjunto de esta
informacion se ha creido conveniente ampliar el ambito de aplicacion de zona
azul a la totalidad de los barrios de Centro, Mercado y Ensanche Diputacion
ademas de mantener la zona azul que actualmente existe en Benalua, en las
inmediaciones de los juzgados. La zona del Casco Antiguo — Santa Cruz también
podria considerarse dentro del &mbito de actuacion pero en la actualidad la oferta
de aparcamiento ya es muy reducida y no parece ser por tanto necesario.

La regulacion de las nuevas plazas de zona azul serd idéntica a la
regulacion que existe en la actualidad. Respecto a las plazas actuales se
mantendran con la tinica modificacion de una pequefia reordenacion con la
intencion de eliminar posibles conflictos con las zonas destinadas a la
distribucion de mercancias o con la accesibilidad al transporte publico.

La implantacion de esta propuesta es sencilla ya que tinicamente requiere
de la senalizacion y limitacién de las nuevas plazas asi como de la ubicacion de
nuevos parquimetros. La localizacion exacta y cuantificacion del numero de
plazas se establecera determinando cuales son las calles interiores a los barrios
descritos susceptibles de regulacion y realizando un pequefio estudio de
delimitacion a partir de las bandas de aparcamiento que existan en la actualidad.
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La ampliacion de la zona azul debe aprovecharse ademas para reservar
zonas de aparcamiento para motocicletas y, en los casos que se presten a ello, a
pequefias ampliaciones de las zonas peatonales o ciclistas y a la mejora de la
accesibilidad al transporte publico.

El documento definitivo dice:

3.4.4.1 Propuesta 4.4.1.Reordenacién del estacionamiento en el centro

La regulacion del aparcamiento en el centro de la ciudad se plantea
mediante la implantacion de zona azul y de zona naranja para residentes.

La zona azul en Alicante funciona correctamente de acuerdo a los indices
de rotacion y ocupaciones contempladas en el analisis de la movilidad actual.
Como ya se ha mencionado con anterioridad la limitacion en el aparcamiento
constituye una de las principales herramientas para disuadir de la utilizacion del
vehiculo privado. A pesar de no ser una medida popular se considera que debe
realizarse una reordenacioén y ampliacion del nimero de plazas de aparcamiento
reguladas para seguir reduciendo y regulando el trafico en el centro de la ciudad.

Por otro lado, se propone también la regulacion del centro mediante la
implantacion de una zona de estacionamiento para residentes. Este tipo de
regulacion facilita el estacionamiento en calzada a los residentes mediante un
pago de una cuota anual muy baja y penaliza el estacionamiento a los no
residentes, imponiendo una tarifa més elevada (més elevada que la existente en
la zona azul y con un periodo limitado de tiempo).

Para la definicion del ambito donde debe contemplarse la zona azul y
zona para residentes se han tratado los datos incluidos en el andlisis donde se
indicaba la atracciéon de viajes en vehiculo privado segin zona de transporte, que
ademas se ha cruzado con el andlisis de la demanda de plazas de aparcamiento
por residentes y con el anélisis de la ocupacion media de las plazas libres. Del
andlisis conjunto de esta informacion se ha creido conveniente ampliar el ambito
de gestion de estacionamiento a la totalidad de los barrios de Centro, Mercado y
Ensanche.

La regulacion de las nuevas plazas de zona azul serd idéntica a la
regulacion que existe en la actualidad. Respecto a las plazas actuales se
mantendran con la tinica modificaciéon de una pequefia reordenacidon con la
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intencion de eliminar posibles conflictos con las zonas destinadas a la
distribucion de mercancias o con la accesibilidad al transporte publico.

La implantacion de esta propuesta es sencilla ya que inicamente requiere
de la sefializacion y limitacion de las nuevas plazas asi como de la ubicacion de
nuevos parquimetros. La localizacién exacta y cuantificacion del numero de
plazas se establecera determinando cuales son las calles interiores a los barrios
descritos susceptibles de regulacion y realizando un pequeiio estudio de
delimitacion a partir de las bandas de aparcamiento que existan en la actualidad.

La ampliacion de la zona regulada de estacionamiento debe aprovecharse
ademas para reservar zonas de aparcamiento para motocicletas y, en los casos
que se presten a ello, a pequefias ampliaciones de las zonas peatonales o ciclistas
y a la mejora de la accesibilidad al transporte publico.

Se afiaden al documento: modificaciones en el plano propuesta de
adaptacion del estacionamiento regulado.

Se modifica el anejo cartografico de lineas estratégicas: PRO_TPR _05.
Alegacion n° 71

Se solicita supresion del limite horario y de fin de semana en la
totalidad de los aparcamientos publicos reservados para PMR.

No es objeto del PMUS definir la limitacion horaria  de los
aparcamientos publicos reservados para PMR, por lo que la reclamacion
expresada en esta alegacion deberia ser especificamente planteada por otras vias.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n° 72

Se solicitan supresion en la totalidad de los aparcamientos
reservados para PMR en la zona azul y en la zona verde del limite horario y

de fin de semana.

No es objeto del PMUS definir la limitacion horaria de la zona azul o
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verde, por lo que la reclamacion expresada en esta alegacion deberia ser
especificamente planteada por otras vias.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 73

Se solicita la ampliacion de las plazas de aparcamiento PMR en
bateria, tanto en el centro de la ciudad como en los barrios, que en la
actualidad se reducen a 6 plazas, ubicadas en las calles Gravina, Alfonso de
Rojas y Arzobispo Loaces.

El PMUS contempla la mejora de la dotacion de estacionamiento para
personas con movilidad reducida en la propuesta 4.4.3, donde se indica que es
necesario realizar un analisis de la ubicacion de plazas para PMR en los centros
relevantes desde el punto de vista de la movilidad y a partir del estudio actuar en
consecuencia. Por consiguiente no estd dentro del alcance del documento el
estudio y solucidon de los puntos concretos que puedan tener un funcionamiento
deficiente.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 74

Se solicita que en los aparcamientos reservados para entidades de
interés social destinados a personas con discapacidad, fuera del horario
establecido se permita unicamente su utilizacion a las PMR.

No es objeto del PMUS la decision de a qué vehiculos se les permite
estacionar en las entidades de interés social destinados a PMR, por lo que la
reclamacion expresada en esta alegacion deberia ser especificamente planteada
por otras vias.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 75
Se solicita que se elimine en las placas de sefalizacion vertical el

término “minusvalido” y se sustituya por el término de “reservado
vehiculos para personas con movilidad reducida”.



No es objeto del PMUS modificar la sefalizacion viaria, por lo que la
reclamacion expresada en esta alegacion deberia ser especificamente planteada
por otras vias.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 76

Se solicita que se realice un estricto control de los aparcamientos
reservados, para que sean utilizados correctamente, evitando el
estacionamiento de cualquier otro vehiculo, asi como el uso indebido de la
tarjeta de estacionamiento para discapacitados.

Como se ha expuesto en la alegacion n°11, no es competencia del PMUS
controlar la prohibicion de estacionamiento, es objeto de la policia perseguir y
sancionar a los vehiculos mal estacionados o que hagan un uso indebido de la
tarjeta de estacionamiento para discapacitados.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n° 77

Se solicita que se suprima el parrafo “... a pesar de que este beneficio
no se puede entender como propio del conjunto de la sociedad, si debe
entenderse esta medida como necesaria y justificada por motivos de
equidad” debido a que no se ha realizado la misma justificacion en el resto
de propuestas que plantear la restriccion del trafico del vehiculo privado.

Se acepta la alegacion y se incluird en el documento.

POR LO EXPUESTO: SE PROPONE SU ACEPTACION.

Se realiza el cambio en la propuesta 4.4.3. Mejora de la dotacion de
estacionamiento para personas con movilidad reducida.

Se elimina del documento definitivo:
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Con estas medidas se logrardn beneficios para las personas con
movilidad reducida. A pesar de que este beneficio no se puede entender como
propio del conjunto de la sociedad si debe entenderse esta medida como
necesaria justificada por motivos de equidad.

Alegacion n° 78

Se menciona que las soluciones de tipo pasarelas peatonales o tineles
deben ser siempre la ultima opcion, debiendo priorizarse los pasos de cebra.

Para mejorar la movilidad peatonal y conseguir dar continuidad a los
itinerarios peatonales es esencial que los cruces estén gestionados a nivel, siendo
los pasos de cebra y la gestion de las fase semaforicas los principales elementos
a tener en cuenta. Ahora bien, en determinadas vias (interurbanas sobretodo) y
debido al caracter no urbano de la misma, a veces es necesario implantar otro
tipo de elementos para poder dar servicio al peaton.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion 79

Se solicita que el PMUS haga mencion a la actuacion conocida como
OI-2.

El PMUS incluird en el documento la propuesta de ordenacion del Plan
Parcial OI-2 y lo conectard con las propuestas de ejes peatonales y de
priorizacion del transporte publico.

POR LO EXPUESTO: SE PROPONE SU ACEPTACION.

Se realiza el cambio en el apartado 1.3 ESCENARIO HORIZONTE
DEL PLAN.

Se afiade al documento definitivo:

Desarrollo de la Operacion Integrada 2 (OI-2)

Se realiza el cambio en el plano Propuesta de Red de Itinerarios
Peatonales.
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Se afiade al documento definitivo:

Nuevo itinerario en el plano propuesta de red de Itinerarios peatonales.

Se modifica el anejo cartografico de lineas estratégicas: PRO PEA 02

Se realiza el cambio en la Propuesta 2.1.1: Construccion de nuevos
itinerarios ciclistas segregados en acera o en calzada y en el plano propuesta
de red futura de itinerarios de bicicleta.

Se afiade al documento definitivo:

El nuevo vial donde se acttia: Eje Operacion Integrada 2

Nuevo itinerario en el plano propuesta de red futura de itinerarios de
bicicleta.

Se modifica el anejo cartogréafico de lineas estratégicas: PRO BICI 01

Se realiza el cambio en la propuesta 1.1.3. Actuaciones puntuales
estratégicas:

Se afiade al documento definitivo:

Por ultimo es importante tener en cuenta el desarrollo del Programa
Operacion Integrada-2, pues creard un nuevo espacio de centralidad en un punto
muy céntrico de la ciudad y permitird crear conexiones importantes entre el
centro de la ciudad y la zona noroeste. El desarrollo de este sector permitira crear
un eje peatonal importante (parque lineal) asi como garantizar una conexion
ciclista entre la Gran Via y el centro de la ciudad.

Alegacion 80

Se solicita la supresion de dos carriles de circulacion una vez la
avenida Benito Pérez Galdos sea de sentido unico.

El PMUS propone que la avenida Benito Pérez Galdos sea de sentido
unico de circulacion. Cuando se implante esta propuesta va a realizarse un
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proyecto de implantaciéon que debera definir la secciéon de la avenida. El
Objetivo de esta propuesta es, evidentemente, mejorar la oferta peatonal e
implantar un corredor de transporte publico.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion 81

Se solicita realizar actuacion de pacificacion del trafico en la calle
Bono Guarner.

Esta calle se vera afectada por el desarrollo del plan parcial OI-2 y por lo
tanto, las medidas necesarias para modificar su funcién asi como su seccion
deberan realizarse en coordinacion con dicho desarrollo.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion 82

Solicitar que todos los pasos peatonales vuelvan a ser de cebra, con
antideslizante o pasos de cebra con paso de ciclistas en su caso.

En todos los semaforos de ambito urbano, los pasos de cebra se van a ir
pintando con tacos, como hacen las principales ciudades de Espania. EI motivo
no es otro que resaltar la prioridad del semaforo, reducir costes de implantacion
y mantenimiento y mejorar la seguridad vial de peatones, ciclistas y motoristas
evitando superficie resbaladiza.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion 83

Se solicita crear pasos de cebra en todos los cruces de calles. 4 pasos
de cebra por cruce para favorecer la movilidad peatonal.

El PMUS tiene por objetivo potenciar la movilidad peatonal, pero no es
objeto del mismo definir el detalle de cada una de las intersecciones de la ciudad.
La propuesta solicitada debe ser analizada caso por caso en cada uno de los
proyectos que desarrollen las propuestas programadas en el PMUS.
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POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion 84

Se solicita disminuir los ciclos semaforicos de 120 segundos hasta 90
de los cuales al menos Y4 sean para peatones (concepto Smart City).

Entendemos las Smart Cities como aquella ciudad que usa las tecnologias
de la informacion y las comunicaciones para hacer que tanto su infraestructura
critica, como sus componentes y servicios publicos ofrecidos sean mas
interactivos, eficientes y los ciudadanos puedan ser mas conscientes de ellos. Es
una ciudad comprometida con su entorno, tanto desde el punto de vista
medioambiental como en lo relativo a los elementos culturales e histoéricos. El
concepto de Smart cities aplicados a los semaforos seria llegar a gestionar las
fases en funciéon de la demanda detectada en tiempo real. El PMUS propone
mejorar las fases semaforicas dando prioridad al peaton en aquellos itinerarios
definidos como peatonales, pero no puede plantear de forma genérica que todos
los ciclos sean de 90 segundos ni que 74 del ciclo sea de verde para los peatones.
La propuesta solicitada debe ser analizada caso por caso en cada uno de los
proyectos que desarrollen las propuestas programadas en el PMUS.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion 85

Se solicita alargar la acera de la avenida Denia hasta Santa Faz para
garantizar la movilidad peatonal segura.

El PMUS plantea un eje peatonal por la avenida Denia hasta la Via
parque. La conexion peatonal con Santa Faz por la avenida Denia es, a fecha de
hoy técnicamente complicada que se pueda garantizar, motivo por el cual no se
ha incluido en el plan.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion 86

Se solicita ampliar la anchura minima de las aceras a 2 metros y
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modificar la ordenanza municipal correspondiente.

El PMUS propone que las anchuras minimas de la aceras sean de 2
metros y esto debe tenerse en cuenta en todas aquellas actuaciones que vayan a
llevarse a cabo en la ciudad de Alicante. No es objeto de una ordenanza de
circulacion la de definir los anchos de acera necesarios.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion 87

Se solicita incluir los centros de educacion primaria en la propuesta
de caminos escolares.

En la propuesta de caminos escolares no estan cartografiadas las escuelas
de infantil y primaria debido a la enorme concentracion de las mismas por toda
la ciudad, pero se incluird en el documento que también éstas deben entrar a
formar parte del proyecto de caminos escolares.

POR LO EXPUESTO: SE PROPONE SU ACEPTACION.

Se realiza el cambio en la Propuesta 1.2.2 Creacion de caminos
escolares y en el plano Propuesta de Areas Susceptibles de Estudio para la
Creacion de Caminos Escolares Seguros.

Se afiade al documento definitivo:
Los centros de educacion primaria al plano propuesta de areas
susceptibles de estudio para la creacion de caminos escolares seguros.

Se modifica el anejo cartografico de lineas estratégicas: PRO PEA 01

Donde el documento decia:

3.1.2.2 Propuesta 1.2.2.Creacion de caminos escolares

La aplicacion de esta propuesta proporcionard un entorno urbano que
facilite el uso de modos de transporte sostenibles en los desplazamientos que los
nifios hacen diariamente con origen y destino el colegio.

Se trata de establecer medidas de calmado de trafico en el espacio
publico inmediato a los centros escolares de infantil, primaria, secundaria y
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bachillerado, de manera que los alumnos puedan realizar los desplazamientos
entre su residencia y el colegio de forma cémoda y segura en modos no
motorizados.

El ambito que ha de estar adaptado para facilitar desplazamientos
peatonales en torno a los colegios son los que aparecen en el mapa, obtenido de
marcar distancias por los ejes viarios que posibiliten llegar al centro educativo en
menos de 7 minutos (a velocidad de 4 km/h).

Paralelamente es conveniente desarrollar un Proyecto de Camino Escolar
Seguro dirigido a los centros de infantil y primaria situados en zonas urbanas de
morfologia irregular y calles estrechas. Este consiste en redactar un proyecto
pedagégico que implique el desarrollo de técnicas de investigacion,
sensibilizacion, formacion, participacion y comunicacion necesarias para la
consecucion de un objetivo basico: la recuperacion para los nifios y nifias del
trayecto de casa a la escuela como un espacio de convivencia, autonomia y
aprendizaje.

Este proyecto significa un esfuerzo mancomunado entre los diferentes
actores de la Comunidad Escolar asi como del Tejido Comunitario formado por
diferentes tipos de entidades y asociaciones existentes en el entorno de los
centros educativos. La intervencion de los técnicos responsables del Proyecto
Pedagogico esta orientada a conducir ese proceso con la puesta en marcha de un
conjunto de actuaciones a diferentes niveles que permitan hacer realidad esos
objetivos.

La metodologia estd basada en un enfoque de la intervencion psicosocial
y educativa de tipo participativo, en la que se busca que sean los mismos actores
(de la comunidad escolar y comunitaria) los que puedan tomar protagonismo
identificando y potenciando sus propias capacidades y recursos.

En primera instancia se propone llevar a efecto este proyecto pedagogico
en algln o algunos centros concretos, seleccionados de manera consensuada con
los mismos, que serviran de experiencia piloto para otros centros que
posteriormente quieran afiadirse al programa.

Los beneficios que aportard la medida se percibiran de forma inmediata
al provocar la reduccion de la congestion del trafico generada en los minutos
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previos a la entrada y salida de los nifios del colegio, con la consiguiente
reduccion de emisiones de contaminantes atmosféricos y actsticos. También se
consigue con ella, sensibilizar a los nifios de la importancia de contar con un
entorno urbano mas sostenible, ayudando a proyectar los habitos adquiridos a
largo plazo ya que éstos seran los adultos del futuro. Las dificultades con las que
esta medida puede encontrarse son, principalmente la coordinacion de un
numero importante y variado de agentes implicados en su implementacion.

Los agentes implicados en llevar a cabo esta medida seran, por un lado,
el Departamento de Planificacion Viaria y Movilidad Sostenible del
Ayuntamiento que ha de plantear y ejecutar las reformas necesarias sobre el
viario, asi como la policia local, que tendra que regular el trafico, de ser
necesario, en horario de entrada y salida de los escolares.

Por su parte, el Proyecto de Camino Escolar Segura se desarrollard y
ejecutara por profesional cualificado, estableciendo grupos de trabajo implicados
en la implantacion del mismo. Estos grupos de trabajo estaran formados por
alumnado, maestros, direccion, AMPAS, Policia Local y Ayuntamiento,
coordinado por el Departamento de Planificacion Viaria y Movilidad Sostenible.

El documento definitivo dice:

3.1.2.2 Propuesta 1.2.2.Creacion de caminos escolares

La aplicacion de esta propuesta proporcionard un entorno urbano que
facilite el uso de modos de transporte sostenibles en los desplazamientos que los
nifios y nifios hacen diariamente con  origen y destino el colegio.

Se trata de establecer medidas de calmado de trafico en el espacio
publico inmediato a los centros escolares de infantil, primaria, secundaria y
bachillerado, de manera que los docentes puedan realizar los desplazamientos
entre su residencia y el colegio de forma cémoda y segura en modos no
motorizados.

El ambito que ha de estar adaptado para facilitar desplazamientos
peatonales en torno a los colegios son los que aparecen en el mapa, obtenido de
marcar distancias por los ejes viarios que posibiliten llegar al centro educativo en
menos de 7 minutos (a velocidad de 4 km/h).



179

S G P
AYUNTAMIENTO DE ALICANTE
L

Paralelamente es conveniente desarrollar un Proyecto de Camino Escolar
Seguro dirigido a los centros de infantil y primaria situados en zonas urbanas de
morfologia irregular y calles estrechas. Este consiste en redactar un proyecto
pedagdgico que implique el desarrollo de técnicas de investigacion,
sensibilizacién, formacidn, participacion y comunicacién necesarias para la
consecucion de un objetivo basico: la recuperacion para los nifios y ninas del
trayecto de casa a la escuela como un espacio de convivencia, autonomia y
aprendizaje.

Este proyecto significa un esfuerzo mancomunado entre los diferentes
actores de la Comunidad Escolar asi como del Tejido Comunitario formado por
diferentes tipos de entidades y asociaciones existentes en el entorno de los
centros educativos. La intervencion de los técnicos responsables del Proyecto
Pedagdgico esta orientada a conducir ese proceso con la puesta en marcha de un
conjunto de actuaciones a diferentes niveles que permitan hacer realidad esos
objetivos.

La metodologia esta basada en un enfoque de la intervencion psicosocial
y educativa de tipo participativo, en la que se busca que sean los mismos actores
(de la comunidad escolar y comunitaria) los que puedan tomar protagonismo
identificando y potenciando sus propias capacidades y recursos.

En primera instancia se propone llevar a efecto este proyecto pedagogico
en algin o algunos centros concretos, seleccionados de manera consensuada con
los mismos, que serviran de experiencia piloto para otros centros que
posteriormente quieran anadirse al programa.

Los beneficios que aportara la medida se percibiran de forma inmediata
al provocar la reduccién de la congestion del trafico generada en los minutos
previos a la entrada y salida de los nifios del colegio, con la consiguiente
reduccion de emisiones de contaminantes atmosféricos y acusticos. También se
consigue con ella, sensibilizar a los nifios de la importancia de contar con un
entorno urbano mas sostenible, ayudando a proyectar los habitos adquiridos a
largo plazo ya que éstos seran los adultos del futuro.

Las dificultades con las que esta medida puede encontrarse son,

principalmente la coordinacion de un numero importante y variado de agentes
implicados en su implementacion.
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Los agentes implicados en llevar a cabo esta medida seran, por un lado,
el Departamento de Planificacion Viaria y Movilidad Sostenible del
Ayuntamiento que ha de plantear y ejecutar las reformas necesarias sobre el
viario, asi como la policia local, que tendrd que regular el trafico, de ser
necesario, en horario de entrada y salida de los escolares.

Por su parte, el Proyecto de Camino Escolar Segura se desarrollard y
ejecutard por profesional cualificado, estableciendo grupos de trabajo implicados
en la implantaciéon del mismo. Estos grupos de trabajo estaran formados por
alumnado, maestros, direccion, AMPAS, juntas de gobierno escolar,
asociaciones de vecinos, Policia Local y Ayuntamiento, coordinado por el
Departamento de Planificacion Viaria y Movilidad Sostenible.

Alegacion 88

Se solicita declarar como zona de prioridad peatonal todas las areas
afectadas por la proximidad de un centro educativo.

El Plan propone como areas de especial proteccion para peatones los
entornos de los centros escolares, pero en cada caso debera analizarse cudl es el
modo de conseguirlo, pues puede ser a través de la implantacién de una zona 30
en el barrio, de la implantacion de una calle de velocidad 30 en las
inmediaciones del colegio o de actuaciones puntuales en el disefio urbano que
garanticen la seguridad de los escolares.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion 89

Se solicita la inclusion de vias ciclistas que permitan a los
trabajadores de los poligonos (poligono Vallonga, Atalayas, MercaAlicante)
poder desplazarse en bicicleta al lugar de trabajo.

Se han analizado las propuestas presentadas y se van a incluir en el

PMUS, con algunas pequetias modificaciones pero con el objetivo de conectar la
ciudad de Alicante con sus poligonos industriales.

POR LO EXPUESTO: SE PROPONE SU ACEPTACION.
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Se realiza el cambio en la Propuesta 2.1.1: Construccion de nuevos
itinerarios ciclistas segregados en acera o en calzada y en el plano propuesta
de red futura de itinerarios de bicicleta.

Se afiade al documento definitivo:

Los nuevos viales donde se actua: Camino los Frailes, Carretera de
Ocana, Avenida Antigua Peseta, Urbanizacion Pla de la Vallonga, Avenida Dr.
Jiménez Diaz, Eje Operacion Integrada 2.

Los nuevos viales en el plano propuesta de red futura de itinerarios de
bicicleta.

Imagenes de la propuesta: conexion ciclista con el poligono industrial
Las Atalayas.

Se modifica el anejo cartografico de lineas estratégicas: PRO_BICI 01

Donde el documento decia:

La implantacion de los itinerarios ciclistas proyectados (40 kilémetros),
proporcionara a la ciudad de Alicante una red ciclable de 155 kilometros.

El documento definitivo dice:

La implantacion de los itinerarios ciclistas proyectados (49,5 kilometros),
proporcionara a la ciudad de Alicante una red ciclable de 164,5 kilometros.

Alegacion 90

Se solicita proponer una conexion ciclista entre Las Atalayas y el Pla
de la Vallonga.

Las relaciones de movilidad entre poligonos industriales, segun la
encuesta de movilidad son practicamente inexistentes. Las relaciones existentes
son por motivos de trabajo y principalmente con vehiculos comerciales, por lo
que la conexidn ciclista entre estos dos poligonos no es una prioridad para el
ayuntamiento, como si que lo es la conexion de los poligonos con la zona urbana
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de la ciudad.
POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion 91

Se solicita la conexion entre la Playa del Postiguet y la Albufereta
mediante una senda ciclable una vez queden liberados los tuneles del
TRAM.

Esta conexion ciclable ya esta incluida en el PMUS.
POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion 92

Se solicita alargar el itinerario ciclista del frente litoral previsto por
el PMUS hacia el Aeropuerto de Alicante/Elche, El Altet e IFA.

El PMUS ya plantea la implantacion de un itinerario ciclista por el frente
de costa sur, aunque no es competencia del Ayuntamiento de Alicante alargarlo
hasta el aeropuerto del Altet.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion 93

E1 PMUS da por hecho que existe el vial sur-este de Salesianos.

Se acepta la alegacion y se modifican los planos correspondientes.

POR LO EXPUESTO: SE PROPONE SU ACEPTACION.

Se afiade al documento definitivo:

Los nuevos viales donde se actua: Camino los Frailes, Carretera de
Ocafia, Avenida Antigua Peseta, Urbanizacion Pla de la Vallonga, Avenida Dr.
Jiménez Diaz, Eje Operacion Integrada 2.



Los nuevos viales en el plano propuesta de red futura de itinerarios de
bicicleta.

Imagenes de la propuesta: conexion ciclista con el poligono industrial
Las Atalayas.

Se modifica el anejo cartografico de lineas estratégicas: PRO_BICI 01

Donde el documento decia:

La implantacion de los itinerarios ciclistas proyectados (40 kilémetros),
proporcionara a la ciudad de Alicante una red ciclable de 155 kilometros.

El documento definitivo dice:

La implantacién de los itinerarios ciclistas proyectados (49,5 kilometros),
proporcionara a la ciudad de Alicante una red ciclable de 164,5 kilometros.

Alegacion 94

Se solicita conectar el itinerario ciclista previsto en la avenida
Novelda hacia la avenida de Alcoy hasta la plaza de Espaifia, aprovechando
las obras actuales de la avenida Novelda.

EL PMUS no incluye en su propuesta la conexion ciclista por la avenida
Novelda, pues la seccion existente junto con la pendiente de la avenida dificulta
enormemente tanto la implantacion de un itinerario ciclista con garantias.
Ademas, actualmente se estad modificando la seccion de la avenida Novelda —
Alcoy para mejorar la oferta peatonal, siendo técnicamente imposible modificar
el proyecto dado el avanzado estado de las obras.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion 95

Se solicita conectar el Hogar provincial hacia el Este con los
itinerarios mas cercanos.
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El vial Hogar provincial cuenta con infraestructura ciclista (bidireccional
segregado) adecuada a la demanda existente por lo que se desestima la
propuesta.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion 96

Se solicita un carril bici bidireccional en Benito Pérez Galdos o bien
pacificar como zona 30.

El PMUS contempla la zona de la avenida Benito Pérez Galdés como
una futura zona 30, con lo que la implantacion de un bidireccional en dicha calle
perderia, como la misma alegacién comenta, todo sentido. Asi pues, en esta zona
la propuesta del PMUS va encaminada a pacificar el trafico.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion 97
Se solicita prolongar el itinerario de Benimagrell hasta el Campello.

El PMUS contempla los itinerarios que discurren por el territorio
competencia del Ayuntamiento de Alicante. Dentro del ordenamiento juridico
vigente, la Uinica administraciéon con competencias en planificar y coordinar la
movilidad entre municipios del Area Metropolitana de Alicante es la Conselleria,
por lo que el Ayuntamiento de Alicante carece de competencias para dar
respuesta a la peticion solicitada.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion 98

Se solicita la comunicacion horizontal ciclista entre Carlinas Altas,
Campoamor y Tossal de Manises.

Estos tres barrios se plantean como zonas 30 en el PMUS por lo que las
comunicaciones ciclistas se podran hacer con seguridad a través de todas sus
calles sin necesidad de crear infraestructura ciclista segregada.



POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion 99

Se solicita conexion de Villafranqueza con Gran Via, por Gaston
Castello.

La actual seccion viaria de Gaston Castello dificulta la implantacion de
un itinerario ciclista hacia Gran Via, por lo que no se ha estimado la inclusion
del carril bici en el tramo solicitado.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion 100

Se solicita actuacion de Parque Lineal del sector OI-2.

El PMUS incluird en el documento la propuesta de ordenacion del Plan
Parcial OI-2 y lo conectard con las propuestas de ejes peatonales y de
priorizacion del transporte publico.

POR LO EXPUESTO: SE PROPONE SU ACEPTACION.

Se realiza el cambio en el apartado 1.3 ESCENARIO HORIZONTE
DEL PLAN.

Se afiade al documento definitivo:

Desarrollo de la Operacion Integrada 2 (OI-2)

Se realiza el cambio en el plano Propuesta de Red de Itinerarios
Peatonales.

Se afiade al documento definitivo:

Nuevo itinerario en el plano propuesta de red de Itinerarios peatonales.

Se modifica el anejo cartogréfico de lineas estratégicas: PRO PEA 02
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Se realiza el cambio en la Propuesta 2.1.1: Construccion de nuevos
itinerarios ciclistas segregados en acera o en calzada y en el plano propuesta
de red futura de itinerarios de bicicleta.

Se afiade al documento definitivo:

El nuevo vial donde se actua: Eje Operacion Integrada 2

Nuevo itinerario en el plano propuesta de red futura de itinerarios de
bicicleta.

Se modifica el anejo cartografico de lineas estratégicas: PRO_BICI 01

Se realiza el cambio en la propuesta 1.1.3. Actuaciones puntuales
estratégicas:

Se afiade al documento definitivo:

Por ultimo es importante tener en cuenta el desarrollo del Programa
Operacion Integrada-2, pues creard un nuevo espacio de centralidad en un punto
muy céntrico de la ciudad y permitira crear conexiones importantes entre el
centro de la ciudad y la zona noroeste. El desarrollo de este sector permitira crear
un eje peatonal importante (parque lineal) asi como garantizar una conexion
ciclista entre la Gran Via y el centro de la ciudad.

Alegacion 101

Se solicita alargar el itinerario previsto en la Avda. de Aguilera —
Maisonnave hacia el centro historico.

El proyecto de peatonalizacion de la avenida Maisonnave deberd definir
los itinerarios ciclistas planteados en la zona y sus disefios, teniendo en cuanta

que el objetivo es potenciar los modos de transportes no motorizados en el centro
de la ciudad.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion 102



Se solicita la conservacion de Via Parque Alicante — Torrellano —
Parque Industrial Elche — Elche. Mal estado de conservacion.

Este itinerario transcurre en gran parte fuera del limite municipal de
Alicante, ademas de ubicarse en una via de la cual el ayuntamiento no tiene
competencias.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion 103

Se solicita conectar la acera bici del complejo audiovisual de la
Ciudad de 1a Luz con la Via parque Alicante — Elche.

La conexion entre Alicante y el poligono de Torrellano es de
aproximadamente 10 kilometros, lo que dificulta enormemente su conexion en
bicicleta como modo de transporte cotidiano. En consecuencia, se desestima su
implantacion ya que la demanda potencial no justificaria la inversion necesaria.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion 104

Se solicita conectar la acera bici del complejo audiovisual de la
Ciudad de 1a Luz con la Via parque de Alicante una vez terminada.

Los distintos proyectos de ejecucion de los tramos faltantes de la Via
Parque deben definir la tipologia de itinerario ciclista a implantar, pero en todo
caso debe garantizarse la continuidad de los itinerarios ciclistas, existentes ya en
los tramos ejecutados de la Via Parque.

POR LO EXPUESTO: SE PROPONE SU ACEPTACION.
Se realiza el cambio en la Propuesta 2.1.1: Construccion de nuevos
itinerarios ciclistas segregados en acera o en calzada y en el plano propuesta

de red futura de itinerarios de bicicleta.

Se afiade al documento definitivo:
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Los nuevos viales donde se actua: Camino los Frailes, Carretera de
Ocana, Avenida Antigua Peseta, Urbanizacion Pla de la Vallonga, Avenida Dr.
Jiménez Diaz, Eje Operacion Integrada 2.

Los nuevos viales en el plano propuesta de red futura de itinerarios de
bicicleta.

Imagenes de la propuesta: conexion ciclista con el poligono industrial
Las Atalayas.

Se modifica el anejo cartografico de lineas estratégicas: PRO_BICI 01

Donde el documento decia:
La implantaciéon de los itinerarios ciclistas proyectados (40 kilometros),
proporcionara a la ciudad de Alicante una red ciclable de 155 kilometros.

El documento definitivo dice:

La implantacién de los itinerarios ciclistas proyectados (49,5 kilémetros),
proporcionara a la ciudad de Alicante una red ciclable de 164,5 kilémetros.

Alegacion 105
Se solicitan rutas cicloturisticas. Del punto 1 al 12.

Alicante es una ciudad turistica de primer orden dentro de Europa y por
lo tanto debe poder ofertar un turismo de calidad que vaya mas alla del sol y la
playa. En este sentido, la implantacion de itinerarios cicloturisticos pueden ser
una buena herramienta para dar a conocer el medio ambiente alicantino asi como
parte de su cultura e historia. Ahora bien, el PMUS tiene por objetivo modificar
los esquemas cotidianos de movilidad urbana hacia patrones mas sostenibles, por
lo que la propuesta de rutas cicloturistica no es objeto de este plan, aunque si de
interés municipal.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion 106

Se solicita continuar ampliando los aparcabicis tipo U-Invertida.



189

S G P
AYUNTAMIENTO DE ALICANTE
L

La propuesta del PMUS 2.3.1 Ampliacion de la oferta de aparcabicis, va
exactamente en esta linea de trabajo, con el objetivo de garantizar una cobertura
para el estacionamiento de bicicleta privado que fomente su uso y garantice su
seguridad.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion 107

Se solicita reubicar las bancadas de PAU1, PAU2 y Florida hacia
centralidades de dichos barrios.

Los estacionamientos ubicados en la zona de PAU 1 y 2 son

estacionamientos de bicicleta privada. El PMUS no plantea, a corto plazo, la
instalacion de bancadas de Alabici en estos sectores.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion 108

Se solicita reubicar de las paradas propuestas por el PMUS.

El PMUS ha detectado la necesidad de ampliar la cobertura territorial del
sistema Alabici para que este tenga existo en su funcionamiento. Hoy en dia el
sistema no esta operando al 100% de sus posibilidades debido, principalmente, a
que la cobertura no es la adecuada. E1 PMUS propone la ampliacion del sistema
con el objetivo de que crezca el numero de registrados y por lo tanto el nimero
de desplazamientos en bicicleta publica. EI PMUS hace una propuesta de
ubicacion de bancadas que podra ser modificado y / o ajustada en la fase de
proyecto.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion 109

Se solicita ubicar bancadas de Alabici en los poligonos industriales.

Los desplazamientos en bicicleta a los poligonos industriales son
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relativamente pequefios y debido a las distancias a recorrer dentro de los
poligonos la ubicacion de una bancada de Alabici no seria eficiente por lo que se
estima mas adecuado, para fomentar el uso de la bicicleta hacia los poligonos, la
mejora de la infraestructura y la implantacion de aparcabicis para bicicleta
privada.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion 110

Se solicita hacer compatible el servicio de alquiler de bicicletas de
Alicante (Alabici) con el de Sant Vicent del Raspeig y con los demas
sistemas implantados en la provincia.

Técnicamente hay soluciones para hacer compatibles los sistemas de
bicicleta publica de los distintos municipios del area TAM, pero no es
competencia del Ayuntamiento de Alicante realizar esta tarea.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion 111

Se solicita resolver problemas de mantenimiento del sistema Alabici.
No es objeto del PMUS entrar a valorar el mantenimiento del sistema

Alabici, pues éste se rige a través de un contrato de concesion que ya especifica
los niveles de mantenimiento y servicio requeridos.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion 112

Se solicita que todos los nuevos itinerarios previstos deben ser
bidireccionales y los cambios de rasante deben estar completamente
allanados.

El PMUS plantea una red de itinerarios ciclistas que complementa la red
existente y mejora la oferta en las principales relaciones de movilidad de la
ciudad. El disefo de estos itinerarios (tipologia, rasantes, sefializacion, etc) seran
definidos en el proyecto constructivo de cada uno de los tramos a implantar.



POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion 113

Se consideran necesarias constantes campaiias de concienciacion a
los conductores, sobre todo para compartir calzada.

La propuesta 5.1.1. del PMUS “promociéon de la movilidad sostenible”
plantea la necesidad de realizar campaiias en todos los ambitos para concienciar
a la ciudadania sobre nuevas pautas de movilidad que redunden en la calidad de
vida de los ciudadanos de Alicante.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion 114
Se solicita mejorar la sefializacion de los itinerarios ciclistas.

La gran mayoria de desplazamientos ciclistas se realizan por motivo de
trabajo, siendo los itinerarios recorridos recurrentes. Por este motivo no se
considera adecuado afiadir sefializacion orientativa vertical en la via publica.
Ademas, para los desplazamientos de ocio, en donde el itinerario puede no ser
muy conocido, las aplicaciones moviles existentes (y las que se puedan mejorar
en el futuro. Propuesta 5.2.1 Evolucion hacia la Smart city) deben dar al usuario
la informacion necesaria sin necesidad de cargar de paneles la via ptblica.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion 115
Se solicita evitar en pendientes ascendientes las ciclocalles.

En ambitos urbanos (y para practicas no deportivas) se recomienda que la
pendiente maxima de un itinerario ciclista no exceda el 5%. En general, la
tipologia de itinerario ciclista recomendado es el segregado en calzada, pero sera
el proyecto constructivo de cada tramos de itinerario ciclista el que definira la
tipologia a implantar.
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POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion 116
Se solicita adoptar medidas para pacificar las ciclocalles.

No es objeto del PMUS definir individualmente las medidas necesarias a
implantar para pacificar las ciclocalles. Sera el proyecto constructivo de cada
uno de los tramos ciclables el que defina la tipologia a implantar y en el caso de
que sea una ciclocalle, los elementos reductores necesarios para garantizar una
velocidad 30 en dicha via.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion 117
Se solicita crear Comision de seguimiento del Plan.

El objetivo del Ayuntamiento de Alicante es que la implantacion del
PMUS cuente con la participaciéon de los agentes implicados y para ello se
utilizaran las estructuras participativas existentes en el ayuntamiento, tales como
Juntas de Distrito y las Asambleas de Distrito, ademas de la existencia de otros
organos colegiados creados por acuerdo del Pleno Municipal, como el Consejo
Social, o comisiones de caracter técnico, como la Comision Técnica de

Movilidad, cuyo funcionamiento se ha reactivado con ocasion de la
elaboracion del PMUS, por lo que en estos momentos no se considera oportuno
la creacion de un nuevo Organo, con funciones que actualmente ya son
desarrollados por otros existentes.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion 118

Se solicita 1a puesta en marcha inmediata del Plan.

El PMUS cuenta con un cronograma de implantacion a corto, medio y

largo plazo, y por lo tanto, las primeras actuaciones del PMUS se empezaran a
implantar durante el proximo afio 2014.
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POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion 119
Se solicita que los nuevos itinerarios ciclistas no invadan mas aceras.

El PMUS establece unos itinerarios ciclistas que se deberan ir
desarrollando en las distintas fases del PMUS. El PMUS también indica que la
tipologia preferente de itinerario ciclista debe ser el segregado en calzada, pero
serd el proyecto constructivo de cada tramo el que definira la tipologia a
implantar, evitando en todo momento la creacion de conflictos entre bicicletas y
peaton.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion 120

No se esta de acuerdo con la afirmacion de que la bicicleta ha
aumentado ligeramente su en estos ultimos afios.

Seglin la encuesta de movilidad del 2013, el reparto modal en bicicleta en
la ciudad de Alicante no alcanza el 2%. Es cierto que los datos disponibles para
afios anteriores daban unos repartos modales cercanos al 1% y que por lo tanto el
uso de la bicicleta en la ciudad se ha multiplicado por dos, pero con unos datos
de partida relativamente bajos, lo que nos obliga a ser cautos y a hablar de ligero
crecimiento. Y evidentemente que es cierto que el aumento y mejora de la
infraestructura ha redundado en un aumento de la demanda y es por eso que el
PMUS apuesta por seguir mejorando la infraestructura ciclista con el objetivo de
mejorar la cuota de reparto modal de la bicicleta en la ciudad de Alicante.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion 121

Se solicita conectar todos los centros educativos de la ciudad de
Alicante con itinerarios ciclistas.

Es préacticamente imposible garantizar que la totalidad de los centros
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educativos estén conectados a la red ciclista, pero si que es cierto que la mayoria
de ellos se encuentran a menos de 200 metros de un itinerario ciclista.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion 122

Se solicita velocidad maxima de 30km/h al transporte publico.

Para poder quitar cuota de mercado al vehiculo privado es
importantisimo que el transporte publico registre una velocidad comercial alta.
Por ese motivo el PMUS plantea unos ejes prioritarios para el transporte publico
con la infraestructura necesaria (carriles bus segregados) para garantizar
velocidades comerciales competitivas a la vez que se garantiza la seguridad de
los demas modos de transporte.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion 123

Se solicita conexion tranviaria entre Alicante — Aeropuerto y Elche y
entre Alicante Hospitale de Sant Joan y Sant Joan d’Alacant.

La planificacion de las infraestructuras del transporte metropolitanas no
es competencia del Ayuntamiento de Alicante, por lo que se desestima la
solicitud.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion 124

Se solicita linea de bus que dé cobertura a los poligonos industriales.

El PMUS propone unas lineas estratégicas para potenciar el transporte
publico y debe ser el estudio de reestructuracion de las lineas urbanas el que

defina qué lineas deben dar servicio a los poligonos industriales.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
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Alegacion 125
Se solicita ampliar la oferta de bus nocturno.

El PMUS propone unas lineas estratégicas para potenciar el transporte
publico y debe ser el estudio de reestructuracion de las lineas urbanas el que
defina el sistema de transporte publico nocturno que necesita la ciudad de
Alicante.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion 126

Se solicita dotar de carril bus especifico las lineas con prioridad
semaforica.

Son dos actuaciones que van de la mano. El PMUS plantea la necesidad
de crear corredores principales para el transporte publico, para que éste pueda
competir, en tiempos de recorrido con el vehiculo privado. Para ello el PMUS
plantea la necesidad de implantar plataformas reservadas asi como prioridad
semaforica en las intersecciones de su recorrido.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion 127
Se solicita facilitar la intermodalidad bicicleta — bus.

Para que el autobus urbano e interurbano tenga demanda es necesario que
los tiempos de recorrido sean competitivos y para ello es esencial garantizar una
velocidad comercial adecuada. EI hecho de subir bicicletas no plegables al
autobus impacta negativamente en la velocidad comercial de la linea, por lo que
el PMUS no recomienda dejar subir las bicicletas al vehiculo. Se puede estudiar
la posibilidad de dejar subir las bicicletas en aquellas lineas que no formen parte
de la red principal de autobuses asi como en aquellas lineas interurbanas que den
un servicio mas enfocado al ocio.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
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Alegacion 128
Se solicita la creacion de Alicante ciudad 30.

El PMUS ha analizado la estructura urbana y funcional de los distintos
barrios de la ciudad de Alicante y ha realizado una propuesta de creacion de
zonas 30 en base a ese analisis de partida. Ademas, el plan pretende ser realista y
ejecutable, por lo que nos parece, des de un punto de vista técnico, mas acertado
empezar a ejecutar zonas 30 en barrios concretos que lanzar la idea, dificilmente
ejecutable dadas las condiciones de partida, de que Alicante pase a ser toda ella
una ciudad 30

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion 129
Se solicita la eliminacion de la zona azul

El PMUS va a reducir su propuesta inicial de zona azul con el objetivo de
implementar una zona naranja para residentes. Aun asi, las zonas existentes de
zona azul se van a mantener con el objetivo de facilitar la rotacion en zonas
comerciales.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion 130

Se solicita aumentar el numero y el tamafio de los Parks&Ride en
todos los accesos a la ciudad de Alicante.

Des de un punto de vista teorico, la planificacion de los Parks&Ride debe
realizarse a nivel metropolitano, con el objetivo de que los vehiculos estacionen
lo més cerca posible de su origen. El objetico es que el usuario realice un
itinerario corto hasta su casa, aparque el coche y acceda a la ciudad central en
transporte publico. Si un usuario recorre en vehiculo privado 30 o 40 minutos, no
tiene mucho sentido que estacione su vehiculo a poca distancia de su destino
final. Es por eso que la politica de Parks&Ride debe estar enfocada y coordinada
a nivel metropolitano.
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POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion 131

Se solicita la liberacion total del trafico motorizado del frente litoral
para poder recuperarlo para el esparcimiento y la movilidad ciudadana.

El PMUS ya plantea la necesidad de reducir las intensidades de trafico
por el frente litoral, ademds sin prever la necesidad de construir un cuarto
cinturdn, pues la Via parque, y hasta en cierta medida la Gran Via, tienen aun
capacidad para absorber parte del trafico que dejaria de circular por el frente
maritimo.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion 132
Se solicita la recuperacion de la ciclovia

La recuperacion de la ciclovia no es objeto del PMUS por lo que la
reclamacion expresada debe plantearse por otras vias. Sin embargo, desde el
Ayuntamiento de Alicante hay voluntad de recuperar esta actividad de ocio y de
promocion del uso de la bicicleta y se estan estudiando las posibilidades
existentes.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 133

Se solicita ampliar los horarios de finalizacion del servicio de
transporte publico de autobuses, en el periodo estival.

No es competencia del PMUS realizar los cambios en las lineas de
transporte publico, el nivel de detalle que se pide sera competencia del futuro
Plan de Reestructuracion de las Lineas de Autobuses. En el Plan se dan las
pautas y recomendaciones que se deberian seguir en el futuro (3.3
PROPUESTAS DE MEJORA DEL TRANSPORTE PUBLICO). Por lo que la
reclamacion expresada en esta alegacion deberia ser especificamente planteada
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por otras vias.
POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 134

Se solicita la actualizacion del Reglamento sobre los derechos y
obligaciones de los usuarios.

No es objeto del PMUS modificar los reglamentos ni ordenanzas, pero el
Ayuntamiento de Alicante esta trabajando en actualizar el actual reglamento de
usuarios del autobus.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 135

Se solicita la reordenacion del actual trazado de las lineas de autobus
a través de propuestas.

No es competencia del PMUS realizar los cambios en las lineas de
transporte publico, el nivel de detalle que se pide sera competencia del futuro
Plan de Reestructuracion de las Lineas de Autobuses. En el Plan se dan las
pautas y recomendaciones que se deberian seguir en el futuro para mejorar el
sistema actual (3.3 PROPUESTAS DE MEJORA DEL TRANSPORTE
PUBLICO).

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 136

Se solicita campaifias de concienciacion al usuario y actualizar la
informacion al usuario con los cambios que se puedan realizar en las lineas
de transporte publico.

El PMUS incluye una propuesta de campafias de promocion (Programa
5.1 Comunicacién y promocion de la movilidad sostenible) concretamente en la
propuesta 3.5.1.1 Propuesta 5.1.1. Promocion de la movilidad sostenible ya se
habla de la necesaria sensibilizacion de la ciudadania, por lo que se prevé
necesario desarrollar programas de concienciacion especificos sobre movilidad



y cambio climdtico y se citan recomendaciones o ejemplos a realizar. Pero no es
objetivo del PMUS la definicion del detalle de estas campafias.

Por otra parte actualizar la informacion al usuario esta contemplado en la
Propuesta 3.3.2: Mejora de la informacioén al usuario en las paradas y en 3.3.3.3
Propuesta 3.3.5: Redenominacion de la red de autobuses para facilitar su
entendimiento.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 137

Se solicita mantener los itinerarios ya existentes y la creacion de
nuevos carriles bus en la siguientes vias: Av.Novelda, Av.Alcoy, etc.

El PMUS incluye en las propuestas de mejora del transporte publico,
donde se dan las pautas que se tienen que para aumentar tanto la velocidad
comercial de los autobuses urbanos asi como para facilitar su circulacion en
general, proponiendo ejes de priorizacion, ejes troncales y la reordenacion de la
red.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n° 138

Se solicita acotar los carriles bus.

Al igual que en la anterior alegacion el PMUS ya lo contempla en la
priorizacion de la circulacion del transporte publico en superficie en el
programa 3.1.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n° 139

Se solicitan calles de uso exclusivo del transporte publico. (Ejemplo:
C/ San Fernando).

El estudio de reordenacion de las lineas de transporte publico serd el que
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definird finalmente qué calles deben disponer de carriles exclusivos para el
transporte publico.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 140 y n° 141

Se solicita la reforma de las paradas en forma de isleta e incorporar
en la totalidad de las paradas los paneles electronicos de informacion al
usuario.

El PMUS en el programa 3.3. MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD E
INFORMACION AL USUARIO se proponen lineas de actuacién para garantizar
a los usuarios un acceso seguro y una mejora en la informacion recibida por
estos. La implantacion de paneles electronicos en todas las paradas de autobus,
es una medida que dada la situacion econdémica actual, no se puede proponer.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 142

Se solicita la optimizacion de las labores efectuadas por el personal
adscrito al S.A.E, desarrollando la prevencion en agilizar y mantener la
velocidad comercial antes las incidencias del trafico.

En el documento se incorporan actuaciones para mejorar la velocidad
comercial, asi mismo uno de los objetivo mediante las nuevas tecnologias de la
informacion y las comunicaciones “TIC” es que el centro de gestion de trafico
de Alicante optimice la gestion del trafico solventando los problemas
comentados en la alegacion.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 143

Se solicita prioridad de paso al autobuis urbano, con una regulacion
de los semaforos mas eficiente y mayor implicacion de la Policia Local.

Como se ha comentado en anteriores alegaciones la priorizacion del
transporte publico es uno de los objetivos principales del Plan de Movilidad
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Urbana Sostenible de Alicante, sin embargo la mayor implicacion de la Policia
Local no es objeto ni competencia del PMUS. Por lo que la reclamacion
expresada en esta alegacion deberia ser especificamente planteada por otras vias.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION
Alegacion n° 144
Adaptacion por fases de las paradas para el acceso de PMR.

El PMUS en el programa 3.3. MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD E
INFORMACION AL USUARIO se encuentra la propuesta para garantizar a los
usuarios un acceso seguro al transporte publico, es cierto que deberia decir
“remodelacion progresiva de todas las paradas principales del transporte urbano
para que se adecten a lo establecido en la Ley 9/2009 de la Generalitat, de
accesibilidad universal del sistema de transportes de la Comunidad Valenciana”
como se ha alegado por parte de Alicante Accesible.

POR LO EXPUESTO: SE PROPONE SU ACEPTACION.

Se realiza el cambio en el programa 3.3. Mejora de la accesibilidad e
informacion al usuario.

Donde el documento decia:

En este sentido se debe actuar en la adecuacion de paradas y rutas de
acceso para personas de movilidad reducida, tanto en lo relativo a infraestructura
como en lo relativo a material movil. La resolucion de este tipo de problemas
debera llevarse a cabo con modificaciones fisicas para la mejora de la
accesibilidad de las paradas con el objetivo de facilitar el embarque y
desembarque asi como en la adquisicion de material movil adaptado a plantear
en futuras renovaciones de flota.

El documento definitivo dice:

En este sentido se debe actuar en la adecuacion de paradas y rutas de
acceso para personas de movilidad reducida, tanto en lo relativo a infraestructura
como en lo relativo a material movil. La resolucion de este tipo de problemas
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debera llevarse a cabo con la remodelacion progresiva de todas las paradas
principales del transporte urbano para que se adectien a lo establecido en la ley
9/2009 de la Generalitat, de accesibilidad universal del sistema de transportes de
la Comunidad Valenciana, asi como en la adquisicion de material movil
adaptado a plantear en futuras renovaciones de flota.

Alegacion n° 145

Se solicita la creacion del Camino Escolar Seguro resefiando su
contenido y la integracion en la mesa por la movilidad sostenible.

En la propuesta de caminos escolares el PMUS insta a la creacion del
Camino Escolar Seguro mediante la redaccion de un proyecto pedagodgico, dando
las pautas a seguir para su desarrollo. Pero cabe resaltar que el PMUS es un
documento estratégico por lo que no puede entrar al detalle del contenido de
dicho proyecto.

El objetivo del Ayuntamiento de Alicante es que la implantacion del
PMUS cuente con la participacion de los agentes implicados y para ello se
utilizaran las estructuras participativas existentes en el Ayuntamiento tales como
Juntas de Distrito y las Asambleas de Distrito, sin perjuicio de que se incluyan
en los equipos de trabajo de los distintos caminos escolares a los Consejos
Escolares y a las asociaciones de vecinos.

Ademas de la existencia de otros 6érganos colegiados creados por acuerdo
del Pleno Municipal, como el Consejo Social, o comisiones de caracter técnico,
como la Comision Técnica de Movilidad, cuyo funcionamiento se ha reactivado
con ocasion de la elaboracion del PMUS, por lo que en estos momentos no se
considera oportuno la creacion de un nuevo oOrgano, con funciones que
actualmente ya son desarrollados por otros existentes.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

129)D.Vicente Jose Segui Pico con DNI 21.484.742-M.en calidad de
Director de Gestién del Poligono Industrial Las Atalayas, mediante instancia en
fecha 19 de noviembre de 2013 y niimero de registro de entrada E2013063077,
presenta un total de cinco alegaciones.




Alegacion n° 1

Se solicita que se incorpore el Plan de Movilidad (Transporte) del
Poligono Industrial Las Atalayas.

El PMUS es un documento de rango superior a un plan de movilidad de
una area atractora por lo que el Plan de Movilidad de las Atalayas es el que debe
adaptarse a las lineas estratégicas adaptadas por el PMUS.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION

Alegacion n° 2

Se solicita la inclusion de una via ciclista que permita a los
trabajadores de estas areas empresariales poder desplazarse en bicicleta al
trabajo. Itinerario hasta Florida, Mercalicante, Llano del Espartall,
Atalayas y Pla de Vallonga.

Se acepta la alegacion y se incluird en el documento.

POR LO EXPUESTO: SE PROPONE SU ACEPTACION.

Se realiza el cambio en la Propuesta 2.1.1: Construccion de nuevos
itinerarios ciclistas segregados en acera o en calzada y en el plano propuesta

de red futura de itinerarios de bicicleta.

Se afiade al documento definitivo:

Los nuevos viales donde se actua: Camino los Frailes, Carretera de
Ocana, Avenida Antigua Peseta, Urbanizacion Pla de la Vallonga, Avenida Dr.
Jiménez Diaz, Eje Operacion Integrada 2.

Los nuevos viales en el plano propuesta de red futura de itinerarios de
bicicleta.

Imagenes de la propuesta: conexion ciclista con el poligono industrial
Las Atalayas.
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Se modifica el anejo cartografico de lineas estratégicas: PRO_BICI 01

Donde el documento decia:

La implantacion de los itinerarios ciclistas proyectados (40 kilémetros),
proporcionara a la ciudad de Alicante una red ciclable de 155 kilometros.

El documento definitivo dice:

La implantacién de los itinerarios ciclistas proyectados (49,5 kilometros),
proporcionara a la ciudad de Alicante una red ciclable de 164,5 kilometros.

Alegacion n° 3

Se solicita ubicar bancadas de bicicletas publicas en los poligonos
industriales: Florida, Mercalicante, Llano del Espartall, Atalayas y Pla de
Vallonga.

Dada la extension de los poligonos y la distancia con el centro urbano no
se creyd oportuno implantar bancadas de Alabici. Para este tipo de
desplazamientos hay que apostar por la bicicleta privada mejorando la
infraestructura existente (itinerarios ciclistas y aparcabicis).

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION
Alegacion n° 4

Solicitud de una linea de autobus que dé cobertura minimamente
razonable a las areas industriales Florida, Mercalicante, Llano del
Espartall, Atalayas y Pla de Vallonga.

No es competencia del PMUS realizar los cambios en las lineas de
transporte publico o la creacion de éstas, el nivel de detalle que se pide sera
competencia del futuro Plan de Reestructuracion de las Lineas de Autobuses. Por
lo que la reclamacion expresada en esta alegacion deberia ser especificamente
planteada por otras vias.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.



Alegacion n° 5

Se solicita que la linea 1 del TRAM circule por el Area Empresarial
Alicante y ampliaciones previstas en el PGOU.

Al igual que en la anterior alegaciéon no compete al PMUS la decision de
realizar el desvio de la linea 1 del TRAM o realizar las ampliaciones previstas en
el PGOU.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
13)D. Migues Ull Laita, Portavoz del Grupo Municipal Socialista,

mediante instancia en fecha 19 de noviembre de 2013 vy numero de registro de
entrada E2013063081. presenta un total de veinticinco alegaciones.

Alegacion n° 1
Se solicita plazo de ejecucion de los distintos escenarios planteados.

El PMUS cuenta con un cronograma de implantacion a corto, medio y
largo plazo, comenzando la implantacion de las primeras actuaciones durante el
proximo afio 2014..

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 2

Se solicita una prueba piloto, cerrando la via Maisonnave al trafico
rodado durante determinados dias.

El desarrollo de cada una de las propuestas del PMUS debe ir
acompafiado de un proyecto de ejecucion y en algunos casos, como la
peatonalizacion de Maisonnave, puede ir acompaifiada de pruebas piloto previas.
Pero no es objeto del PMUS definir como se desarrollara la ejecucion de cada
una de las propuestas.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
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Alegacion n° 3

Se solicita mayor incidencia de la participacion ciudadana en la
elaboracion y ejecucion del plan y la creacion de un Consejo Municipal de
accesibilidad, movilidad y transporte.

El PMUS es fruto de un amplio proceso de participacion ciudadana, que
ha contado con dos potentes herramientas para fomentarla, la pagina web y
facebook, , ademas de las reuniones celebradas con los diferentes colectivos
ciudadanos, en las que se ha proporcionado debida informacion sobre el
desarrollo de los trabajos realizados en las distintas fases de elaboracion, y que,
al mismo tiempo, han servido para la canalizacion de sugerencias, aportaciones y
comentarios, de los colectivos participantes, recabando, asimismo, la opinion de
expertos en la materia. En el documento del PMUS, se encuentra recogida de
forma detallada todo el proceso de participacion ciudadana que se ha llevado a
cabo.

El proceso de participacion ciudadana en la elaboracion del PMUS se
completa con el sometimiento a exposicion publica, por un plazo de 30 dias
habiles, en el Boletin Oficial de la Provincia de Alicante, para la presentacion de
alegaciones y sugerencias por los colectivos interesados, en cumplimiento de los
dispuesto en el aticulo 10 de la Ley 6/2011, de 1 de abril, de Movilidad de la
Comunitat Valenciana, no reguldndose en dicha norma ningun caso que
justifique una ampliacion del mismo.

El objetivo del Ayuntamiento de Alicante es que la implantacion del
PMUS cuente con la participacion de los agentes implicados y para ello se
utilizardn las estructuras participativas existentes en el Ayuntamiento tales como
Juntas de Distrito y las Asambleas de Distrito, ademas de la existencia de otros
organos colegiados creados por acuerdo del Pleno Municipal, como el Consejo
Social, o comisiones de caracter técnico, como la Comision Técnica de
Movilidad, cuyo funcionamiento se ha reactivado con ocasion de la elaboracion
del PMUS, por lo que en estos momentos no se considera oportuno la creacion
de un nuevo oOrgano, con funciones que actualmente ya son desarrollados por
otros existentes.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
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Alegacion n° 4
Se solicita impulsar la creacion de una mesa de movilidad sostenible.

El objetivo del Ayuntamiento de Alicante es que la implantacion del
PMUS cuente con la participacion de los agentes implicados y para ello se
utilizardn las estructuras participativas existentes en el Ayuntamiento tales como
Juntas de Distrito y las Asambleas de Distrito, ademas de la existencia de otros
organos colegiados creados por acuerdo del Pleno Municipal, como el Consejo
Social, o comisiones de caracter técnico, como la Comision Técnica de
Movilidad, cuyo funcionamiento se ha reactivado con ocasion de la elaboracion
del PMUS, por lo que en estos momentos no se considera oportuno la creacion
de un nuevo oOrgano, con funciones que actualmente ya son desarrollados por
otros existentes..

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 5

Se solicita adaptar normativamente la Ordenanza municipal
reguladora de la normativa para el disefio de pasos de peatones.

No es competencia del PMUS la modificacion de ningin tipo de
ordenanza. Por lo que la reclamacion expresada en esta alegacion deberia ser
especificamente planteada por otras vias.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n° 6

Se solicita un sistema de itinerarios peatonales, recuperar la entidad
de la calle como espacio estancial, ampliar aceras, mejorar el equipamiento
en las aceras, acondicionar los pasos de peatones y cruces peatonales y
mejorar el equipamiento y la sefializacion vertical.

Todo lo solicitado se encuentra dentro de la propuesta de intervencion

peatonal (propuesta 3.1 (pagina 21 del documento Lineas estratégicas y
Propuestas) y en el programa 5.3 Mejora de la seguridad Vial (pagina 62 del
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documento).
POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 7

Se solicitan calles de prioridad invertida, peatonalizaciones
integrales y medidas de calmado de trafico.

En el programa 4.3 Implantacién de zonas 30 para el calmado de trafico
se contemplan las calles de prioridad invertida donde el peaton y la bicicleta
tienen preferencia frente al vehiculo privado asi mismo estas zonas, son medidas
de calmado de trafico. Como bien se solicitaba en la alegacion nimero 2, se han
propuesto peatonalizaciones completas en el PMUS, siendo estas la Av.
Maisonnave y la Av. Constitucion.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 8
Se solicita la creacion y promocion de caminos escolares.

La propuesta 3.1.2.2 Propuesta 1.2.2.Creacion de caminos escolares trata
exactamente de lo solicitado.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 9

Se solicita una reconfiguracion de las vias ciclistas de la ciudad y
ampliar el PICA cumpliendo las normas sobre accesibilidad.

El PMUS contempla dicha necesidad, como se puede observar en el
apartado 3.2 Propuesta de fomento de uso de la bicicleta. La primera medida o
programa es continuar con el desarrollo de la red de itinerarios ciclistas, este
programa comprende la ejecucion de itinerarios ciclistas segregados en calzada o
acera y ciclocalles planificados en el Plan de Infraestructuras Ciclistas de

Alicante 2010 - 2013, de modo que el ciclista pueda orientarse hacia aquellos



recorridos que presenten condiciones mas favorables de seguridad y comodidad
para ese medio de locomocion.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 10
Se solicita modificar el PGOU.

No es objeto del PMUS modificar el PGOU. Por lo que la reclamacion
expresada en esta alegacion deberia ser especificamente planteada por otras vias.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 11 y n° 14

Se solicita ampliar los aparcamientos para bicicletas y mejorar el
sistema Alabici.

El PMUS lo contempla en la propuesta 2.3.1: Ampliacion de la oferta de
aparcabicis (pagina 34 de 88 del documento Lineas estratégicas y Propuestas) y
en la propuesta 2.3.2: Ampliacién de los puntos de préstamo del sistema Alabici
(pagina 35 de 88 del documento Lineas estratégicas y Propuestas).

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n°® 12

Se solicita establecer la necesidad de la modificacion de la ordenanza
de circulacion.

La ordenanza de circulacion se modificd en diciembre de 2011 y a fecha
de hoy no es necesaria su modificacion.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n° 13
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Se solicita biciregistro con una pagina web.

El registro municipal de bicicletas se contempla en el programa 2.4
Actuaciones contra el robo de bicicletas en la propuesta 2.4.1, junto a la creacion
de una pagina web o publicacion en la web municipal delas bicis recuperadas
(pagina 37 del documento Lineas estratégicas y Propuestas).

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n° 15

Se solicita salvaguardar el sistema TAM.

El PMUS expresa la necesidad de que exista una coordinacion
metropolitana y refleja el papel de ciudad central de Alicante dentro de un area
metropolitana creciente. Es por eso que el Ayuntamiento considera importante
mantener el Area TAM, pero las negociaciones son con la Conselleria que al fin
y es quien tiene las competencias en transporte interurbano.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n° 16

Se solicita aumento de frecuencias de paso en compatibilidad con las
nuevas redes tranviarias.

En el PMUS se dan las lineas estratégicas a seguir para la optimizacion
del transporte en superficie. Pero no es competencia del PMUS modificar
frecuencias de autobus, el nivel de detalle que se pide serd competencia del

futuro Plan de Reestructuracion de las Lineas de Autobuses o de un plan director
de la empresa concesionaria.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 17
Se solicita una linea de este a oeste y una linea en forma circular.

En el plan ya se contempla la reordenacion de la red de autobuses asi
como la creacion de una red troncal y basica de los mismos.
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De esta manera se trata de enlazar los principales barrios de la ciudad en
el menor tiempo posible y con la maxima cantidad de expediciones y conexiones
directas. Asi mismo, se han dado los principales ejes por donde deberian
circular tanto las lineas troncales como las basicas pero no es competencia del
PMUS definir las rutas, pues un estudio de reestructuracion de las lineas debera
definir el esquema de circulacion futuro.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 18

Se solicita establecer intercambiadores bus-bicicletas con el sistema
de préstamo de bicicletas, especialmente en poligonos industriales.

En el programa 2.1 Continuacién con el desarrollo de la red de itinerarios
ciclistas se resefa que los itinerarios ciclistas favorables son los que conectan
zonas de interés de la ciudad, zonas de trabajo y estudio con intercambiadores de
transporte publico.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 19
Se solicita fijar un plazo de ejecucion de la estacion intermodal.

En el PMUS se habla de la importancia que tiene la intermodalidad ya
que es un error contemplar la oferta del transporte publico de forma
independiente para cada uno de estos modos ya que en muchos casos estos
modos se ordenan de forman complementaria y de cara al ciudadano el sistema
de transporte publico debe entenderse de forma global.

Sin embargo, no es competencia del PMUS la construccion de la estacion
intermodal. Por lo que la reclamacion expresada en esta alegacion deberia ser
especificamente planteada por otras vias.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
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Alegacion n° 20

Establecer una célula urbana que restrinja la circulacion de
vehiculos de paso, permitiendo solo el paso de vehiculo de residentes carga y
descarga, emergencias y servicios.

E1 PMUS ha optado por creacion de zonas 30 como elemento estratégico
para mejorar la calidad de vida de los alicantinos y el trafico de paso en
determinados barrios, (contempladas en la pagina 54 del documento Lineas
estratégicas y Propuestas).

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 21

Se solicita fijar el ancho de los carriles a un maximo de 2,5 metros en
vias urbanas.

En zonas urbanas no se puede limitar el ancho de la via a 2,5 metros pues
es insuficiente para la circulacion de determinados servicio (residuos, transporte
publico, bomberos...). El ancho minimo para una via urbana debe ser de 2,8,
aunque se recomienda un ancho de 3 metros.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 22

Se solicita que la zona azul se consensue con los vecinos, y la
implantacion de la zona de estacionamientos para residentes.

No es objeto del PMUS dictaminar si se debe consensuar la zona azul
con las AA.VV cuando se produzcan los proyectos de ejecucion. En la
ampliacion que se ha realizado en el documento se han seguido criterios
técnicos. Por lo que la reclamacion expresada en esta alegacion deberia ser
especificamente planteada por otras vias.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n° 23
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Se solicita zona de estacionamiento para residentes.
Se acepta y se incluird en el documento.
POR LO EXPUESTO: SE PROPONE SU ACEPTACION.

Se realiza el cambio en el Programa 4.4. Gestion del
Estacionamiento.

Donde el documento decia:

Las medidas de gestion de aparcamientos se basan en la regulacion del
aparcamiento y la reordenacion de sus plazas para racionalizar el uso del
vehiculo privado. En este sentido se plantean medidas tendentes a la adaptacion
de la zona azul en el centro de la ciudad, para laminar el flujo de vehiculos
privados que entran en el centro de la ciudad.

Este programa pretende facilitar el aparcamiento temporal de aquellas
personas que acceden al centro a hacer uso de sus servicios, puesto que fomentan
la actividad comercial del entorno, a la vez que reduce la disponibilidad de
aparcamiento para los desplazamientos pendulares cotidianos, como los
trabajadores, ya que suponen un gran volumen de vehiculos, de baja ocupacion
media, que atasca las calles en hora punta y que son aparcados durante una gran
franja horaria en el centro de la ciudad, dando lugar a un desaprovechamiento
del espacio en viario, espacio que deja de ser disfrutado por el peaton.

Dentro de este programa también se incluye la gestion de los
estacionamientos de motocicletas. Es preciso reordenar la oferta de aparcamiento

y deteccion de zonas con déficit de plazas en distintas zonas de la ciudad.

Asi como la mejora de dotacidon exclusiva para estacionamiento a
personas con movilidad reducida (PMR).

El documento definitivo dice:

Las medidas de gestion de aparcamientos se basan en la regulacion del
aparcamiento y limitacion de plazas para disminuir el uso del vehiculo privado.
En este sentido se plantean medidas tendentes a la regulacion del
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estacionamiento en el centro de la ciudad mediante zona azul y zona naranja para
residentes, para laminar el flujo de vehiculos privados que entran en el centro de
la ciudad.

Dentro de este programa también se incluye la gestion de los
estacionamientos de motocicletas. Es preciso reordenar la oferta de aparcamiento
y deteccion de zonas con déficit de plazas en distintas zonas de la ciudad.

Asi como la mejora de dotacidon exclusiva para estacionamiento a
personas con movilidad reducida (PMR).

Y en la Propuesta 4.4.1.Reordenacion del estacionamiento en el
centro, asi como en el plano Propuesta de adaptacion del estacionamiento

regulado.

Donde el documento decia:

3.4.4.1 Propuesta 4.4.1.Reordenacion y Ampliacion de la Zona Azul

La regulacién del aparcamiento mediante zona azul en Alicante parece
estar funcionando correctamente de acuerdo a los indices de rotacion y
ocupaciones contempladas en el analisis de la movilidad actual. Como ya se ha
mencionado con anterioridad la limitacion en el aparcamiento constituye una de
las principales herramientas para disuadir de la utilizacion del vehiculo privado.

A pesar de no ser una medida popular se considera que debe realizarse
una reordenacion y ampliacion del niimero de plazas de aparcamiento reguladas
para seguir reduciendo el trafico injustificado en el centro.

Para la definicion del ambito donde debe contemplarse la zona azul se
han tratado los datos incluidos en el andlisis donde se indicaba la atraccion de
viajes en vehiculo privado segiin zona de transporte, que ademads se ha cruzado
con el andlisis de la demanda de plazas de aparcamiento por residentes y con el
analisis de la ocupacion media de las plazas libres. Del andlisis conjunto de esta
informacion se ha creido conveniente ampliar el &mbito de aplicacion de zona
azul a la totalidad de los barrios de Centro, Mercado y Ensanche Diputacion
ademas de mantener la zona azul que actualmente existe en Benalua, en las
inmediaciones de los juzgados. La zona del Casco Antiguo — Santa Cruz también
podria considerarse dentro del &mbito de actuacion pero en la actualidad la oferta
de aparcamiento ya es muy reducida y no parece ser por tanto necesario.
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La regulacion de las nuevas plazas de zona azul sera idéntica a la
regulacion que existe en la actualidad. Respecto a las plazas actuales se
mantendran con la unica modificacion de una pequefia reordenacion con la
intencion de eliminar posibles conflictos con las zonas destinadas a la
distribucion de mercancias o con la accesibilidad al transporte publico.

La implantacion de esta propuesta es sencilla ya que inicamente requiere
de la sefializacion y limitacion de las nuevas plazas asi como de la ubicacion de
nuevos parquimetros. La localizacién exacta y cuantificacion del numero de
plazas se establecera determinando cuales son las calles interiores a los barrios
descritos susceptibles de regulacion y realizando un pequeiio estudio de
delimitacion a partir de las bandas de aparcamiento que existan en la actualidad.

La ampliacion de la zona azul debe aprovecharse ademds para reservar
zonas de aparcamiento para motocicletas y, en los casos que se presten a ello, a
pequeiias ampliaciones de las zonas peatonales o ciclistas y a la mejora de la
accesibilidad al transporte publico.

El documento definitivo dice:

3.4.4.1 Propuesta 4.4.1.Reordenacién del estacionamiento en el centro

La regulacion del aparcamiento en el centro de la ciudad se plantea
mediante la implantacion de zona azul y de zona naranja para residentes.

La zona azul en Alicante funciona correctamente de acuerdo a los indices
de rotacion y ocupaciones contempladas en el andlisis de la movilidad actual.
Como ya se ha mencionado con anterioridad la limitacion en el aparcamiento
constituye una de las principales herramientas para disuadir de la utilizacion del
vehiculo privado. A pesar de no ser una medida popular se considera que debe
realizarse una reordenacioén y ampliacion del nimero de plazas de aparcamiento
reguladas para seguir reduciendo y regulando el trafico en el centro de la ciudad.

Por otro lado, se propone también la regulacion del centro mediante la
implantacion de una zona de estacionamiento para residentes. Este tipo de
regulacion facilita el estacionamiento en calzada a los residentes mediante un
pago de una cuota anual muy baja y penaliza el estacionamiento a los no
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residentes, imponiendo una tarifa més elevada (més elevada que la existente en
la zona azul y con un periodo limitado de tiempo).

Para la definicion del ambito donde debe contemplarse la zona azul y
zona para residentes se han tratado los datos incluidos en el anélisis donde se
indicaba la atraccidon de viajes en vehiculo privado segin zona de transporte, que
ademas se ha cruzado con el andlisis de la demanda de plazas de aparcamiento
por residentes y con el anélisis de la ocupacion media de las plazas libres. Del
andlisis conjunto de esta informacion se ha creido conveniente ampliar el ambito
de gestion de estacionamiento a la totalidad de los barrios de Centro, Mercado y
Ensanche.

La regulacion de las nuevas plazas de zona azul serd idéntica a la
regulacion que existe en la actualidad. Respecto a las plazas actuales se
mantendran con la finica modificacion de una pequefia reordenacidon con la
intencion de eliminar posibles conflictos con las zonas destinadas a la
distribucion de mercancias o con la accesibilidad al transporte publico.

La implantacion de esta propuesta es sencilla ya que tinicamente requiere
de la senalizacion y limitacién de las nuevas plazas asi como de la ubicacion de
nuevos parquimetros. La localizacion exacta y cuantificacion del numero de
plazas se establecera determinando cuales son las calles interiores a los barrios
descritos susceptibles de regulacion y realizando un pequefio estudio de
delimitacion a partir de las bandas de aparcamiento que existan en la actualidad.

La ampliacion de la zona regulada de estacionamiento debe aprovecharse
ademas para reservar zonas de aparcamiento para motocicletas y, en los casos
que se presten a ello, a pequefias ampliaciones de las zonas peatonales o ciclistas
y a la mejora de la accesibilidad al transporte publico.

Se anaden al documento: modificaciones en el plano propuesta de
adaptacion del estacionamiento regulado;

Se modifica el anejo cartografico de lineas estratégicas: PRO TPR_05.

Alegacion n° 24

Se solicitan aparcamientos periféricos interconectados al centro con
transporte publico.



Asi lo hace el PMUS en el programa 3.4 Intermodalidad: Parks & Ride
donde se proponen intercambiadores, aparcamientos disuasorios -lo que en
Europa se llama “Park&Ride”= Aparca y continua en Transporte Publico”.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n° 25

Se solicitan puntos de recarga para vehiculos ecoldgicos.

Estd contemplado en el PMUS los puntos de recarga para vehiculos
eléctricos en la propuesta Propuesta 5.5.1. Medidas para el fomento del vehiculo
eléctrico (pagina 64 del documento Lineas estratégicas y Propuestas).

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

14*) La A.VV Francisco-Olivaretes con CIF G-53.721.858, mediante

instancia en fecha 19 de noviembre de 2013 vy nimero de registro de entrada
E2013063085, presenta un total de doce alegaciones.

Alegacion n° 1

Se solicita que se hubiera tenido en cuenta la variable de movilidad
reducida dentro de la tipologia de usuarios del transporte publico.

El universo de la encuesta de movilidad son los residentes de Alicante,
incluidos los PMR asi como ancianos. Para llegar a tener informacion
estadisticamente valida de grupos tan concretos como PMR, haria falta un
tamafio muestral que excede las posibilidades de un Plan de Movilidad Urbana
Sostenible.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 2

Se solicita mayor concrecion en la potenciacion de desplazamientos
peatonales afiadiendo normativa de accesibilidad.
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Se acepta la alegacion y se incluird en el documento.
POR LO EXPUESTO: SE PROPONE SU ACEPTACION.

Se realiza el cambio en el programa 1.1. Potenciacion de los
desplazamientos peatonales.

Se afiade al documento definitivo:

La planificacion de la red de itinerarios peatonales se realizard
cumpliendo con la normativa autonémica vigente sobre accesibilidad, asi como
todos los proyectos constructivos que afecten a estos itinerarios.

Alegacion n° 3

Se solicita sustituir “las caracteristicas particulares de los
discapacitados” por “mejorar la accesibilidad al transporte colectivo
teniendo en cuenta las caracteristicas de las personas con movilidad
reducida”.

Se acepta la alegacion y se incluird en el documento.

POR LO EXPUESTO: SE PROPONE SU ACEPTACION.

Se realiza el cambio en el programa 1.1. Potenciacion de los
desplazamientos peatonales.

Donde el documento decia:

Mejorar la accesibilidad al sistema de transporte colectivo, desarrollando
programas para facilitar el acceso peatonal y ciclista a las paradas y terminales,
asi como a los propios vehiculos, teniendo en cuenta muy especialmente las
caracteristicas particulares de los discapacitados.

El documento definitivo dice:

Mejorar la accesibilidad al sistema de transporte colectivo, desarrollando
programas para facilitar el acceso peatonal y ciclista a las paradas y terminales,
asi como a los propios vehiculos, teniendo en cuenta las caracteristicas de las
personas con movilidad reducida.
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Alegacion n° 4

Se solicita reescritura en el apartado de mejora de la accesibilidad e
informacion al usuario en el transporte publico.

Se acepta la alegacion y se incluird en el documento.
POR LO EXPUESTO: SE PROPONE SU ACEPTACION.

Se realiza el cambio en el programa 3.3. Mejora de la accesibilidad e
informacion al usuario.

Donde el documento decia:

En este sentido se debe actuar en la adecuacion de paradas y rutas de
acceso para personas de movilidad reducida, tanto en lo relativo a infraestructura
como en lo relativo a material moévil. La resolucioén de este tipo de problemas
deberd llevarse a cabo con modificaciones fisicas para la mejora de la
accesibilidad de las paradas con el objetivo de facilitar el embarque y
desembarque asi como en la adquisicion de material mévil adaptado a plantear
en futuras renovaciones de flota.

El documento definitivo dice:

En este sentido se debe actuar en la adecuacion de paradas y rutas de
acceso para personas de movilidad reducida, tanto en lo relativo a infraestructura
como en lo relativo a material mévil. La resolucioén de este tipo de problemas
debera llevarse a cabo con la remodelacion progresiva

de todas las paradas principales del transporte urbano para que se
adecten a lo establecido en la ley 9/2009 de la Generalitat, de accesibilidad
universal del sistema de transportes de la Comunidad Valenciana, asi como en la
adquisicion de material movil adaptado a plantear en futuras renovaciones de
flota.

Alegacion n° 5

Se solicita modificar el ultimo parrafo del programa Integracion de
las normas de diseno urbano con criterios de accesibilidad universal

]
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haciendo hincapié en la ley de accesibilidad.
Se acepta la alegacion y se incluird en el documento.
POR LO EXPUESTO: SE PROPONE SU ACEPTACION.

Se realiza el cambio en el Programa 5.4. Integracion de las normas
de disefio urbano con criterios de accesibilidad universal.

Donde el documento decia:

En las zonas mas consolidadas, a su vez, se ha venido aprovechando la
necesidad de obras de reparacidon, mantenimiento, etc., para reurbanizar y dotar
al mismo tiempo de elementos mas amables para la movilidad a pie o en bici. En
este sentido, es importante poder recoger y normalizar el catdlogo de tipologias y
soluciones que se han venido aplicando, de manera que se puedan convertir en
un estandar tanto en las zonas actuales que se vayan renovando como en los
nuevos desarrollos previstos.

El documento definitivo dice:

En las zonas mas consolidadas, a su vez, se ha venido aprovechando la
necesidad de obras de reparacidon, mantenimiento, etc., para reurbanizar y dotar
al mismo tiempo de elementos mas amables para la movilidad a pie o en bici. En
este sentido, es importante poder recoger y normalizar el catdlogo de tipologias y
soluciones que se han venido aplicando y que cumplen con la normativa en
materia de accesibilidad, de manera que se puedan convertir en un estandar tanto
en las zonas actuales que se vayan renovando como en los nuevos desarrollos
previstos.

Alegacion n° 6

Se solicita mejor participacion ciudadana y poco tiempo de
participacion ciudadana.

El PMUS es fruto de un amplio proceso de participacion ciudadana, que
ha contado con dos potentes herramientas para fomentarla, la pagina web y
facebook, , ademas de las reuniones celebradas con los diferentes colectivos
ciudadanos, en las que se ha proporcionado debida informacion sobre el
desarrollo de los trabajos realizados en las distintas fases de elaboracion, y que,
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al mismo tiempo, han servido para la canalizacion de sugerencias, aportaciones y
comentarios, de los colectivos participantes, recabando, asimismo, la opinion de
expertos en la materia. En el documento del PMUS, se encuentra recogida de
forma detallada todo el proceso de participacion ciudadana que se ha llevado a
cabo.

El proceso de participacion ciudadana en la elaboracion del PMUS se
completa con el sometimiento a exposicion publica, por un plazo de 30 dias
habiles, en el Boletin Oficial de la Provincia de Alicante, para la presentacion de
alegaciones y sugerencias por los colectivos interesados, en cumplimiento de los
dispuesto en el aticulo 10 de la Ley 6/2011, de 1 de abril, de Movilidad de la
Comunitat Valenciana, no reguldndose en dicha norma ningun caso que
justifique una ampliacion del mismo.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n° 7

Se solicita prever zonas para el paso de los vehiculos de emergencia,
de los residentes y de los que transporten a PMR en la peatonalizacion de la
Av.Maisonnave y la Av.Consitucion y la remodelacion de ambas aceras de
Alfonso el Sabio.

Calificandose el PMUS como un documento de planeamiento estratégico,
el detalle pedido no corresponde al Plan de Movilidad Urbana Sostenible sino a
los futuros proyectos de ejecucion de peatonalizacion, donde se debe definir las

caracteristicas de cada uno de ellos.

Por consiguiente no estd dentro del alcance del documento el estudio y
solucion de los puntos concretos que puedan tener un funcionamiento deficiente.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 8

Se solicita la elaboracion de una Ordenanza Municipal de Usuarios
del Transporte Colectivo.
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No es competencia del PMUS la modificacion de ningin tipo de
ordenanza. Por lo que la reclamacion expresada en esta alegacion deberia ser
especificamente planteada por otras vias. Sin embargo, cabe decir que existe un
reglamento de usuarios del autobus y se estd actualizando actualmente.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 9

Se solicita controlar la prohibicion de estacionamiento de vehiculos
en las paradas de transporte publico, asi como cualquier tipo de obstaculo.

No es competencia del PMUS controlar la prohibicion de
estacionamiento, es objeto de la policia perseguir y sancionar a los vehiculos mal
estacionados o que obstaculicen al transporte publico.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 10

Se solicita evitar ubicar zonas de carga y descarga junto a las
paradas de autobus urbano.

El Plan contempla una linea estratégica exclusivamente para las zonas de
carga y descarga (Linea estratégica n° 6), asi como propuestas de regulacion de
las zonas de carga y descarga (Programa 6.1), donde se incluyen los criterios que
se deberian seguir a futuro para la ubicacion y establecimiento de horarios de
dichas zonas.

Pero en ultima instancia, es el Ayuntamiento de Alicante el que decide a
través de los distintos proyectos de ejecucion de las zonas de carga y descarga
donde se deben ubicar.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n° 11

Se solicitan campaifias de difusion y concienciacion ciudadana

haciendo difusion de las condiciones de accesibilidad que reunen los
autobuses, fomentando el respeto y la tolerancia.
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El PMUS incluye una propuesta de campaiias de promocion (Programa
5.1 Comunicacion y promocion de la movilidad sostenible) de la movilidad en
bicicleta en las que quedan incluidas acciones para la promocion y la
sensibilizacién. La definicion del detalle de estas campafias no es objeto del
PMUS.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n° 12

Se solicita no ampliar la zona azul.

La propuesta final de zona azul planteada en el PMUS va a ser menor
que la expuesta en el documento provisional. Aun asi, se defiende la creacion de
zonas azules en aquellos ambitos principalmente comerciales en donde se
requiera cierta rotacion de plazas. El PMUS va a proponer también la creacion
de una zona naranja para residentes.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION

Se realiza el cambio en el Programa 4.4. Gestion del Estacionamiento

Donde el documento decia:

Las medidas de gestion de aparcamientos se basan en la regulacion del
aparcamiento y la reordenacién de sus plazas para racionalizar el uso del
vehiculo privado. En este sentido se plantean medidas tendentes a la adaptacion
de la zona azul en el centro de la ciudad, para laminar el flujo de vehiculos
privados que entran en el centro de la ciudad.

Este programa pretende facilitar el aparcamiento temporal de aquellas
personas que acceden al centro a hacer uso de sus servicios, puesto que fomentan
la actividad comercial del entorno, a la vez que reduce la disponibilidad de
aparcamiento para los desplazamientos pendulares cotidianos, como los
trabajadores, ya que suponen un gran volumen de vehiculos, de baja ocupacion
media, que atasca las calles en hora punta y que son aparcados durante una gran
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franja horaria en el centro de la ciudad, dando lugar a un desaprovechamiento
del espacio en viario, espacio que deja de ser disfrutado por el peaton.

Dentro de este programa también se incluye la gestion de los
estacionamientos de motocicletas. Es preciso reordenar la oferta de aparcamiento

y deteccion de zonas con déficit de plazas en distintas zonas de la ciudad.

Asi como la mejora de dotacion exclusiva para estacionamiento a
personas con movilidad reducida (PMR).

El documento definitivo dice:

Las medidas de gestion de aparcamientos se basan en la regulacion del
aparcamiento y limitacion de plazas para disminuir el uso del vehiculo privado.
En este sentido se plantean medidas tendentes a la regulacion del
estacionamiento en el centro de la ciudad mediante zona azul y zona naranja para
residentes, para laminar el flujo de vehiculos privados que entran en el centro de
la ciudad.

Dentro de este programa también se incluye la gestion de los
estacionamientos de motocicletas. Es preciso reordenar la oferta de aparcamiento
y deteccion de zonas con déficit de plazas en distintas zonas de la ciudad.

Asi como la mejora de dotacion exclusiva para estacionamiento a
personas con movilidad reducida (PMR).

Y en la Propuesta 4.4.1.Reordenacion del estacionamiento en el
centro, asi como en el plano Propuesta de adaptacion del estacionamiento

regulado.

Donde el documento decia:

3.4.4.1 Propuesta 4.4.1.Reordenacion y Ampliacion de la Zona Azul

La regulacion del aparcamiento mediante zona azul en Alicante parece
estar funcionando correctamente de acuerdo a los indices de rotacién y
ocupaciones contempladas en el andlisis de la movilidad actual. Como ya se ha
mencionado con anterioridad la limitacion en el aparcamiento constituye una de
las principales herramientas para disuadir de la utilizacion del vehiculo privado.
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A pesar de no ser una medida popular se considera que debe realizarse
una reordenacioén y ampliacion del numero de plazas de aparcamiento reguladas
para seguir reduciendo el trafico injustificado en el centro.

Para la definicion del ambito donde debe contemplarse la zona azul se
han tratado los datos incluidos en el anélisis donde se indicaba la atraccion de
viajes en vehiculo privado segun zona de transporte, que ademas se ha cruzado
con el andlisis de la demanda de plazas de aparcamiento por residentes y con el
andlisis de la ocupacion media de las plazas libres. Del anélisis conjunto de esta
informacion se ha creido conveniente ampliar el ambito de aplicacion de zona
azul a la totalidad de los barrios de Centro, Mercado y Ensanche Diputacion
ademas de mantener la zona azul que actualmente existe en Benalua, en las
inmediaciones de los juzgados. La zona del Casco Antiguo — Santa Cruz también
podria considerarse dentro del &mbito de actuacion pero en la actualidad la oferta
de aparcamiento ya es muy reducida y no parece ser por tanto necesario.

La regulacion de las nuevas plazas de zona azul serd idéntica a la
regulacion que existe en la actualidad. Respecto a las plazas actuales se
mantendran con la tinica modificaciéon de una pequefia reordenacidon con la
intencion de eliminar posibles conflictos con las zonas destinadas a la
distribucion de mercancias o con la accesibilidad al transporte publico.

La implantacion de esta propuesta es sencilla ya que tinicamente requiere
de la senalizacion y limitacién de las nuevas plazas asi como de la ubicacion de
nuevos parquimetros. La localizacion exacta y cuantificacion del numero de
plazas se establecera determinando cuales son las calles interiores a los barrios
descritos susceptibles de regulacion y realizando un pequefio estudio de
delimitacion a partir de las bandas de aparcamiento que existan en la actualidad.

La ampliacion de la zona azul debe aprovecharse ademas para reservar
zonas de aparcamiento para motocicletas y, en los casos que se presten a ello, a
pequefias ampliaciones de las zonas peatonales o ciclistas y a la mejora de la
accesibilidad al transporte publico.

El documento definitivo dice:

3.4.4.1 Propuesta 4.4.1.Reordenacion del estacionamiento en el centro
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La regulacion del aparcamiento en el centro de la ciudad se plantea
mediante la implantacion de zona azul y de zona naranja para residentes.

La zona azul en Alicante funciona correctamente de acuerdo a los indices
de rotacion y ocupaciones contempladas en el andlisis de la movilidad actual.
Como ya se ha mencionado con anterioridad la limitacién en el aparcamiento
constituye una de las principales herramientas para disuadir de la utilizacion del
vehiculo privado. A pesar de no ser una medida popular se considera que debe
realizarse una reordenacion y ampliacion del nimero de plazas de aparcamiento
reguladas para seguir reduciendo y regulando el trafico en el centro de la ciudad.

Por otro lado, se propone también la regulacion del centro mediante la
implantaciéon de una zona de estacionamiento para residentes. Este tipo de
regulacion facilita el estacionamiento en calzada a los residentes mediante un
pago de una cuota anual muy baja y penaliza el estacionamiento a los no
residentes, imponiendo una tarifa mas elevada (mas elevada que la existente en
la zona azul y con un periodo limitado de tiempo).

Para la definicion del ambito donde debe contemplarse la zona azul y
zona para residentes se han tratado los datos incluidos en el andlisis donde se
indicaba la atraccion de viajes en vehiculo privado segiin zona de transporte, que
ademas se ha cruzado con el andlisis de la demanda de plazas de aparcamiento
por residentes y con el andlisis de la ocupacién media de las plazas libres. Del
analisis conjunto de esta informacion se ha creido conveniente ampliar el &mbito
de gestion de estacionamiento a la totalidad de los barrios de Centro, Mercado y
Ensanche.

La regulacion de las nuevas plazas de zona azul sera idéntica a la
regulacion que existe en la actualidad. Respecto a las plazas actuales se
mantendran con la unica modificacion de una pequeiia reordenacion con la
intencion de eliminar posibles conflictos con las zonas destinadas a la
distribucion de mercancias o con la accesibilidad al transporte publico.

La implantacion de esta propuesta es sencilla ya que tinicamente requiere
de la sefializacion y limitacion de las nuevas plazas asi como de la ubicacion de
nuevos parquimetros. La localizacién exacta y cuantificacion del namero de
plazas se establecera determinando cuales son las calles interiores a los barrios
descritos susceptibles de regulacion y realizando un pequeiio estudio de
delimitacion a partir de las bandas de aparcamiento que existan en la actualidad.
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La ampliacion de la zona regulada de estacionamiento debe aprovecharse
ademas para reservar zonas de aparcamiento para motocicletas y, en los casos
que se presten a ello, a pequefias ampliaciones de las zonas peatonales o ciclistas
y a la mejora de la accesibilidad al transporte publico.

Se anaden al documento: modificaciones en el plano propuesta de
adaptacion del estacionamiento regulado.

Se modifica el anejo cartografico de lineas estratégicas: PRO TPR_05.

15 La A.VV PAU1-JUAN PABLO II con CIF G-54.390.422. mediante
instancia en fecha 19 de noviembre de 2013 v niimero de registro de entrada
E2013063206. presenta un total de veinticuatro alegaciones.

Alegacion n° 1

Se solicita que se aproveche el parque Juan Pablo II poniendo
fuentes, aseos, etc.

No es objeto del PMUS el disefio de los parques. La reclamacion
expresada en esta alegacion deberia ser especificamente planteada por otras vias.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 2

Destinar espacio desaprovechado para ampliar aceras, carriles bici o
carril bus especifico.

El PMUS propone las iniciativas para aumentar la movilidad peatonal,
impulsar la bicicleta o darle prioridad al transporte publico. Cabe recordar que el
PMUS es un documento de planeamiento estratégico, no estd dentro de su
alcance el estudio y solucién de los puntos concretos que puedan tener un
funcionamiento deficiente. Por lo que la reclamacion expresada en esta alegacion
deberia ser especificamente planteada por otras vias.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
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Alegacion n° 3

Se solicita declarar el barrio zona 30 por su eminente caracter
residencial.

Como bien dice la alegacion el barrio no estd completamente
consolidado, por lo que todavia no cumple las condiciones para implantar una
zona 30, en cambio, cuando el barrio complete su desarrollo se volvera a estudiar
esta posibilidad.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 4

Se solicita modificar grandes avenidas: Médico Ricardo Ferre, José
Jornet, Vicente Blasco Ibafiez, Gran Via y la prolongacion Via parque,
dando prioridad al peaton y al ciclista.

En el programa 1.1 Potenciacién de los desplazamientos peatonales se
indica que se debe ampliar la fase de verde de los seméforos para peatones para
facilitar que todas las personas puedan cruzar las calles de manera segura, otros
de los objetivos principales del PMUS es la potenciacion de la bicicleta, pero
siendo el PMUS un documento de planeamiento estratégico, no esta dentro de su
alcance el detalle solicitado. Las caracteristicas de cada avenida y su mejor
solucioén vendran dadas en los futuros proyectos de implantacion de las distintas
propuestas del PMUS.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 5

Se reclama la inexistente comunicacion hacia el PAU1 por la
presencia del colegio Maristas.

Dentro del documento del PMUS en la propuesta 1.2.2.Creacion de
caminos escolares esta identificado el colegio Maristas donde se propone
mejorar el espacio publico de manera que los alumnos puedan realizar los
desplazamientos entre su residencia y el colegio de forma codmoda y segura en
modos no motorizados. Por tanto, en el proyecto de ejecucion de dicho camino
escolar es donde se entrara al detalle de las mejorar a realizar en dicha zona ya
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que como se ha citado en la alegacion anterior el PMUS es un documento de
planeamiento estratégico y no esta dentro de su alcance el estudio y solucion de
los puntos concretos que puedan tener un funcionamiento deficiente.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n° 6

Se solicita eliminar un carril de circulacion en favor de ampliar
aceras en el vial que bordea al parque Juan Pablo II y limitar su velocidad a
20 km/h.

Siguiendo el criterio de las anteriores alegaciones el PMUS es un
documento de planeamiento estratégico, no esta dentro de su alcance el detalle
pedido, por lo que la reclamacion expresada en esta alegacion deberia ser
especificamente planteada por otras vias.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n° 7

Se solicita una puerta desde el colegio Don Bosco hacia el barrio.

Siguiendo el criterio de las anteriores alegaciones el PMUS es un
documento de planeamiento estratégico, no estd dentro de su alcance el detalle
pedido, por lo que la reclamacion expresada en esta alegacion deberia ser
especificamente planteada por otras vias.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n° 8

Se solicita un colegio infantil/primaria en las proximidades del
barrio.

Siguiendo el criterio de las anteriores alegaciones el PMUS es un

documento de planeamiento estratégico, no estd dentro de su alcance el detalle
pedido, por lo que la reclamacion expresada en esta alegacion deberia ser
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especificamente planteada por otras vias.
POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 9y n° 10

Se solicita que el Ayuntamiento promueva el florecimiento del
comercio en el barrio, y que se dote de una biblioteca y un centro
comunitario.

No compete al PMUS lo solicitado. Por lo que la reclamacion expresada
en esta alegacion deberia ser especificamente planteada por otras vias.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 11
Se solicita la construccion de un parque y dotaciones para el barrio.

Siguiendo el criterio de las anteriores alegaciones el PMUS es un
documento de planeamiento estratégico, no esta dentro de su alcance el detalle
pedido, por lo que la reclamacion expresada en esta alegacion deberia ser
especificamente planteada por otras vias.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n°® 12
Se solicita reconfigurar el vial Médico Ricardo Ferre.

Efectivamente el PMUS da las pautas y recomendaciones para que el
viario de Alicante ofrezca capacidad suficiente para soportar el trafico rodado,
asi como para que se dé una movilidad sostenible donde todos los usuarios
puedan disfrutar del espacio publico, pero como se ha contestado en anteriores
alegaciones el PMUS es un documento de planeamiento estratégico, no esta
dentro de su alcance el detalle pedido, por lo que la reclamacion expresada en
esta alegacion deberia ser especificamente planteada por otras vias.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
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Alegacion n° 13
Se solicitan la disposicion de servicios basicos proximos al barrio.

No compete al PMUS la solicitud propuesta. Por lo que la reclamacion
expresada en esta alegacion deberia ser especificamente planteada por otras vias.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 14

Se solicita modificar la deficiente sincronizacion semaforica de las
avenidas José Jornet, Vicente Blasco Ibafiez y Dr. Jiménez Diaz.

En el PMUS. En el programa 1.1 Potenciacién de los desplazamientos
peatonales se indica que se debe ampliar la fase de verde de los semaforos para
peatones para facilitar que todas las personas puedan cruzar las calles de manera
segura pero calificindose el PMUS como un documento de planeamiento
estratégico, no estd dentro de su alcance el estudio y solucion de los puntos
concretos que puedan tener un funcionamiento deficiente. Por lo que la
reclamacion expresada en esta alegacion deberia ser especificamente planteada
por otras vias.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 15

Se solicita aumentar la seguridad en la entrada al barrio por el
colegio Don Bosco.

Siguiendo el principio de la anterior alegacion, aumentar la seguridad en
dicho barrio tiene que formar parte de los futuros proyectos de ejecucion y por
tanto no compete al PMUS.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n° 16

L
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Se solicitan centros educativos en el barrio.

No es objeto del PMUS lo solicitado. Por lo que la reclamacion
expresada en esta alegacion deberia ser especificamente planteada por otras vias.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 17
Se proponen caminos escolares.

Al igual que en las anteriores alegaciones, la propuesta de caminos
escolares tiene que darse cuando se inicie el proceso de ejecucion de dicho
camino escolar, en el cual deben participar Estos grupos de trabajo estaran
formados por alumnado, maestros, direccion, AMPAS, AA.VV, Policia Local y
Ayuntamiento, coordinado por el Departamento de Planificacién Viaria y
Movilidad Sostenible.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 18

Se solicita mejora de la malla ciclista proxima a PAU I y JUAN
PABLO II.

Uno de los principales objetivos del PMUS es fomentar el uso de la
bicicleta y para ello recalca que es necesario mantener, mejorar y consolidar la
red existente de itinerarios ciclistas, pero siguiendo el razonamiento de anteriores
alegaciones, no estd dentro del alcance del documento el estudio y solucion de
los puntos concretos que puedan tener un funcionamiento deficiente.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 19
Se solicita una bancada Alabici por no disponer de una.

El sector PAU II — JUAN PABLO II no se encuentra consolidado
actualmente por lo que a efectos de demanda no cumple los criterios para
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establecer una bancada, sin embargo, una vez el barrio finalice su desarrollo se
volverd a estudiar la posibilidad de su ubicacion.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 20
Se solicitan aparcabicis.

En la propuesta de implantacion de aparcabicis privados propuestos se
incluye uno en PAU I, si bien es cierto, que se podria darle una mejor ubicacion.
Por tanto, se recolocara el mismo. Por otro lado, hasta la fecha todos los centros
educativos que han solicitado aparcabicis se les han dado respuesta satisfactoria
y en esa linea va a seguir trabajando el Ayuntamiento de Alicante, por lo que los
centros educativos de PAU II pueden en cualquier momento solicitarlos.

POR LO EXPUESTO: SE PROPONE SU ACEPTACION.

Se realiza el cambio en el plano propuesta de instalacion de nuevos
puntos de préstamo del sistema Alabici y aparcamientos privados de
bicicleta.

Se modifica en el documento definitivo: propuesta de instalacién de
nuevos puntos de préstamo del sistema de Alabici y aparcamientos privados de
bicicleta.

Se modifica el anejo cartografico de lineas estratégicas: PRO BICI 02

Alegacion n° 21, n°22, n°23 y n°24

Se solicita un autobus urbano que recorra todo el parque de Juan
Pablo II, que se aumenten las frecuencias asi como que se modifique el
desvio de Adolfo Muiioz Alonso y la linea 12.

Siguiendo el criterio de las anteriores alegaciones el PMUS es un
documento de planeamiento estratégico, no esta dentro de su alcance el estudio y
solucion de los puntos concretos que puedan tener un funcionamiento deficiente.
No es competencia del PMUS realizar los cambios en las lineas de transporte
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publico, el nivel de detalle que se pide sera competencia del futuro Plan de
Reestructuracion de las Lineas de Autobuses. En el Plan se dan las pautas y
recomendaciones que se deberian seguir en el futuro (3.3 PROPUESTAS DE
MEJORA DEL TRANSPORTE PUBLICO).

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

16D. Miguel Angel Pavén Garcia, concejal portavoz del Grupo
Municipal de Esquerra Unida, mediante instancia en fecha 21 de noviembre de
2013 v ntimero de registro de entrada E2013063605, presenta un total de siete

alegaciones.

Alegacion n° 1

Se solicita mayor participacion ciudadana y que se amplie el plazo en
al menos 4 meses.

El PMUS es fruto de un amplio proceso de participacion ciudadana, que
ha contado con dos potentes herramientas para fomentarla, la pagina web y
facebook, , ademas de las reuniones celebradas con los diferentes colectivos
ciudadanos, en las que se ha proporcionado debida informacion sobre el
desarrollo de los trabajos realizados en las distintas fases de elaboracion, y que,
al mismo tiempo, han servido para la canalizacion de sugerencias, aportaciones y
comentarios, de los colectivos participantes, recabando, asimismo, la opinion de
expertos en la materia. En el documento del PMUS, se encuentra recogida de
forma detallada todo el proceso de participacion ciudadana que se ha llevado a
cabo.

El proceso de participacion ciudadana en la elaboracion del PMUS se
completa con el sometimiento a exposicion publica, por un plazo de 30 dias
habiles, en el Boletin Oficial de la Provincia de Alicante, para la presentacion de
alegaciones y sugerencias por los colectivos interesados, en cumplimiento de los
dispuesto en el articulo 10 de la Ley 6/2011, de 1 de abril, de Movilidad de la
Comunitat Valenciana, no reguldndose en dicha norma ningun caso que
justifique una ampliacion del mismo.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n° 2
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Se solicita que el PMUS no cuenta con un informe de sostenibilidad
ambiental.

El PMUS cuenta con un informe ambiental llamado “Connotaciones
ambientales del PMUS de Alicante”. Apartado 6 del documento de lineas
estratégicas y propuestas de actuaciéon que cumple con las necesidades del
documento.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 3

Se solicita que se incorpore al PMUS el preceptivo informe del
consejo de sostenibilidad de Alicante.

El procedimiento seguido para la elaboracion y aprobacion del PMUS ha
seguido el recogido en el articulo 10 de la Ley 6/2011, de 1 de abril, de
Movilidad de la Comunitat Valenciana, en el que no se recoge la necesidad de
que informe el consejo de sostenibilidad de Alicante.

El Reglamento que regula la organizacion y funcionamiento del consejo
de sostenibilidad no establece en su articulado la obligatoriedad de que dicho
consejo debe emitir informe sobre el PMUS. Sin perjuicio de ello, hacer constar
que en la sesion constitutiva de dicho 6rgano municipal éste ha tenido debida
informacion sobre el contenido del PMUS..

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 4

Se rechaza la ampliacion propuesta para la zona regulada de
estacionamiento en los tres ensanches de la ciudad porque generara una
mayor agitacion del trafico con los consiguientes problemas de
contaminacion atmosférica y acustica.

La propuesta final de zona azul planteada en el PMUS va a ser menor
que la expuesta en el documento provisional. Aun asi, se defiende la creacion de
zonas azules en aquellos ambitos principalmente comerciales en donde se
requiera cierta rotacion de plazas. E1 PMUS va a proponer también la creacion
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de una zona naranja para residentes.
POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 5

Se solicita que el plan fije objetivos de descarbonizacion del
transporte publico en la ciudad.

El programa 5.5 del PMUS lleva por titulo Fomento de la
descarbonizacion del transporte, en donde se marcan los objetivos en materia de
diversificacion energética en el transporte publico.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 6

Se solicita que el plan establezca como prioridad la estacion
intermodal y conexion ferroviaria con el aeropuerto.

En el PMUS se habla de la importancia que tiene la intermodalidad ya
que es un error contemplar la oferta del transporte publico de forma
independiente para cada uno de estos modos. Ahora bien, las competencias de
planificacion metropolitana no son del ayuntamiento de Alicante por lo que la
conexion con el Altet deberia planificarla, en coordinacion con el Ayuntamiento,
la Conselleria.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 7

Se solicita que las plazas del Mar y Luceros deben dejar de ser
rotondas de trafico y que las peatonalizaciones no deben servir para llenar
la ciudad de veladores.

Calificandose el PMUS como un documento de planeamiento estratégico,
donde se dan las estrategias a seguir para que Alicante ofrezca una movilidad
sostenible donde todos los usuarios puedan disfrutar del espacio publico, la
soluciéon que le dan a ambas plazas debe ir acompafiado de un estudio
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exhaustivo, el cual no es objeto de este documento ya que el detalle pedido se
escapa al alcance del mismo.

Por otro lado, en ninglin momento se especifica en las recomendaciones
de peatonalizacion que estas sirvan para llenar la ciudad de veladores.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

179)D. Andrés Cremades Lopes, vocal del Consejo de Sostenibilidad, v
D.Ulpiano Colas,vocal del Consejo Social, mediante instancia en fecha 29 de
noviembre de 2013 y numero de registro de entrada 1361, presentan un total de

una alegacion.

Alegacion n° 1

Se solicita se configure el pacto ciudadano por la movilidad
sostenible y en consecuencia crear la Mesa por la Movilidad Sostenible del
PMUS.

El objetivo del Ayuntamiento de Alicante es que la implantacion del
PMUS cuente con la participacion de los agentes implicados y para ello se
utilizardn las estructuras participativas existentes en el Ayuntamiento tales como
Juntas de Distrito y las Asambleas de Distrito, ademas de la existencia de otros
organos colegiados creados por acuerdo del Pleno Municipal, como el Consejo
Social, o comisiones de caracter técnico, como la Comision Técnica de
Movilidad, cuyo funcionamiento se ha reactivado con ocasion de la elaboracion
del PMUS, por lo que en estos momentos no se considera oportuno la creacion
de un nuevo oOrgano, con funciones que actualmente ya son desarrollados por
otros existentes..

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

185)D. Andrés Cremades Lopes con DNI 21.382.690-G _en nombre
propio v en representacion de la Asociacion Caminando por Alicante, mediante
instancia en fecha 29 de noviembre de 2013 y numero de registro de entrada
1360, presentan un total de una alegacion.

L
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Alegacion n° 1

Se solicita cambiar la Ordenanza de Circulacion actual reforzando la
idea de que la acera es peatonal.

No es competencia del PMUS la modificacion de ningin tipo de
ordenanza. Por lo que la reclamacion expresada en esta alegacion deberia ser
especificamente planteada por otras vias.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

199)Dfia. Concepcién  Blay Sanchez como Presidenta, D.Andrés
Cremades Lépez como Secretario y D.Vicente Garcia como vocal de la A.VV
Carolinas Altas-Bola de ORO inscrita en el Registro Municipal de Entidades con
el nimero 536, mediante instancia en fecha 29 de noviembre de 2013 y nimero
de registro de entrada 1359, presentan un total de una alegacion.

Alegacion n° 1
Se solicita el desarrollo del camino escolar.

En el PMUS se insta al desarrollo de caminos escolares asi como al
proyecto pedagdgico Camino Escolar Seguro en la Propuesta 1.2.2.Creaciéon de
caminos escolares. En ella se dan las pautas y recomendaciones que deberian
seguir estos, pero el detalle de los proyectos tiene que salir de grupos de trabajo
formados por alumnado, maestros, direccion, AMPAS, AA.VV, Policia Local y
Ayuntamiento, coordinado por el Departamento de Planificacion Viaria y
Movilidad Sostenible.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

20MDiia.  Concepciéon  Blay Sanchez como Presidenta, D.Andrés
Cremades Lépez como Secretario y D.Vicente Garcia como vocal de la A.VV
Carolinas Altas-Bola de ORO inscrita en el Registro Municipal de Entidades con
el nimero 536, mediante instancia en fecha 29 de noviembre de 2013 y nimero
de registro de entrada 1358, presentan un total de trece alegaciones.

Alegacion n° 1

Se solicita poner en marcha la Mesa de la Movilidad del PMUS.
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El objetivo del Ayuntamiento de Alicante es que la implantacion del
PMUS cuente con la participaciéon de los agentes implicados y para ello se
utilizaran las estructuras participativas existentes en el Ayuntamiento tales como
Juntas de Distrito y las Asambleas de Distrito, ademas de la existencia de otros
organos colegiados creados por acuerdo del Pleno Municipal, como el Consejo
Social, o comisiones de caracter técnico, como la Comision Técnica de
Movilidad, cuyo funcionamiento se ha reactivado con ocasion de la elaboracion
del PMUS, por lo que en estos momentos no se considera oportuno la creacion
de un nuevo o6rgano, co funciones que actualmente ya son desarrollados por otros
existentes..

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n° 2

Se solicita concretar la zona escolar en cada barrio.

No compete al PMUS concretar la zona escolar, en el documento se
definen las areas de estudio para la creacion de caminos escolares. En el

proyecto de implantacion de los mismos es cuando se debe definir la zona
escolar.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 3

Se solicitan medidas de pacificacion del trafico y sefializacion de
zona escolar en cada barrio.

El PMUS contempla la implantacion de zonas 30 para la pacificacion del
trafico en la propuesta 4.3.1 del documento Lineas Estratégicas y Propuestas del
PMUS. La regulacion de las zonas 30, debe formar parte de los proyectos de
ejecucion de cada una de ellas, ya que no todas tienen las mismas caracteristicas.

La sefializacion escolar por tanto tiene que formar parte de dichos

proyectos de ejecucion, ya que cabe resaltar que el PMUS es un documento
estratégico cuyo alcance no abarca el estudio y solucion de los puntos concretos
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que puedan tener un funcionamiento deficiente.
POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 4

Se solicita la adecuacion de las frecuencias semaforicas en los pasos
de los peatones.

En el programa 1.1 Potenciacion de los desplazamientos peatonales
donde se indica que se debe ampliar la fase de verde de los semaforos para
peatones para facilitar que todas las personas puedan cruzar las calles de manera
segura. Ademas, en el programa 5.3 Mejora de la seguridad vial y en la
propuesta 3.5.3.1 se propone que si se quiere favorecer el transito peatonal y
contribuir a disminuir la velocidad de circulacion del trafico, es necesario ajustar
y ampliar los tiempos de verde en grandes avenidas, aumentado el tiempo para
peatones y disminuyendo los tiempos de verde para vehiculos.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 5

Se solicita la revision y mejora de las sefales verticales y horizontales
en cada barrio.

Siguiendo el principio de anteriores alegaciones y sefialando al PMUS
como un documento estratégico, no compete el nivel de detalle solicitado. Por lo
que la reclamacion expresada en esta alegacion deberia ser especificamente
planteada por otras vias.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 6

Se solicita el fomento de los estacionamientos para motos.

El documento contiene la propuesta 4.4.2. Mejora de la dotacion de

aparcamiento para motocicletas cuyo objetivo potenciar el uso de la motocicleta
facilitando el aparcamiento.



241

S G P
AYUNTAMIENTO DE ALICANTE
L

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 7

Se solicita sefiales verticales indicativas de proximidad escolar en
cada barrio.

Siguiendo el principio de anteriores alegaciones no compete al PMUS el
nivel de detalle solicitado. Por lo que la reclamacion expresada en esta alegacion
deberia ser especificamente planteada por otras vias.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 8
Se solicita plataforma de accesibilidad.

El objetivo del Ayuntamiento de Alicante es que la implantacion del
PMUS cuente con la participaciéon de los agentes implicados y para ello se
utilizaran las estructuras participativas existentes en el Ayuntamiento tales como
Juntas de Distrito y las Asambleas de Distrito, ademas de la existencia de otros
organos colegiados creados por acuerdo del Pleno Municipal, como el Consejo
Social, o comisiones de caracter técnico, como la Comision Técnica de
Movilidad, cuyo funcionamiento se ha reactivado con ocasion de la elaboracion
del PMUS, por lo que en estos momentos no se considera oportuno la creacion
de un nuevo organo, con funciones que actualmente ya son desarrollados por
otros existentes..

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 9

Se solicita adaptacion de los recorridos y disposicion de las paradas
de transporte publico en cada barrio.

En el documento se dan las pautas para la optimizacion del transporte publico asi

como para la mejora de la accesibilidad en las paradas, los detalles de estos en
cada barrio de Alicante no forman parte del documento por salirse del alcance
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del mismo. Por lo que la reclamacién expresada en esta alegacion deberia ser
especificamente planteada por otras vias.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 10

Se solicita el fomento del estacionamiento para bicicletas en espacios
de la calzada.

La ubicacion de cada aparcabicis se definird en el momento de su
implantacion o proyecto, siendo recomendable que los aparcabicis se ubiquen en
la calzada.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
Alegacion n° 11

Se solicita sefializacion informativa a los caminantes indicando la
existencia de equipamientos y zonas escolares en cada barrio.

Siguiendo el principio de anteriores alegaciones no compete al PMUS el
nivel de detalle solicitado. Por lo que la reclamacion expresada en esta alegacion
deberia ser especificamente planteada por otras vias.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Alegacion n° 12

Se solicita la retirada de todos los elementos que obstaculizan la
visibilidad en las salidas de los colegios, por ejemplo los contenedores de
recogida de basuras.

Siguiendo el principio de anteriores alegaciones no compete al PMUS el

nivel de detalle solicitado. Por lo que la reclamacion expresada en esta alegacion
deberia ser especificamente planteada por otras vias.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.
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Alegacion n° 13

Se solicita la revision de todas las aceras pintadas llamadas “acera
bici”.

La tipologia acera bici esta contemplada entre las tipologias de itinerarios
ciclistas motivo por el cual no van a retirarse los existentes en Alicante, aunque
como se refleja en el plan, la tipologia principal debe ser el carril bici segregado
en calzada.

POR LO EXPUESTO: NO SE PROPONE SU ACEPTACION.

Fuera del plazo establecido para la exposicion publica del PMUS, el dia
25 de noviembre de 2013 (R° E2013064241), se presentd en el Registro General
de este Ayuntamiento, escrito de alegaciones por don Luis Falc6 Maestre, en
representacion de la coalicion BLOC-INICIATIVA-VERDS:COMPROMIS
PER ALICANT, el cual no puede admitirse por extemporaneo, no entrando a
valorar, en consecuencia, en esta propuesta las cuestiones en este planteadas, sin
perjuicio de su analisis técnico y correspondiente respuesta al interesado.

Cabe anadir que la propuesta de documento definitivo del PMUS ha sido
presentada a la Comision Técnica de Movilidad de este Ayuntamiento, en sesion
celebrada el dia 13 de diciembre de 2013.

Por lo tanto, en este momento del procedimiento, procede la resolucion
de alegaciones y sugerencias presentadas al PMUS y su aprobacion definitiva.

Constan en el expediente la siguiente documentacion:

-Documento provisional del PMUS (aprobado por la Junta de Gobierno
Local, en sesion celebrada el 7 de octubre de 2013.

-Edicto de exposicion publica del PMUS publicado en el Boletin Oficial
de la Provincia de Alicante de 14 de octubre de 2013.

-Alegaciones y sugerencias presentadas

-Certificacion de la Vicesecretaria de este Ayuntamiento de fecha 29 de

]
1



244

noviembre de 2013.

-Documento de valoracion de las alegaciones y reclamaciones
formuladas en plazo presentado por la consultora contratada para la elaboracion
del PMUS

-Informe técnico municipal de ratificacion del documento de valoracion
presentado por la consultora de fecha 12 de diciembre de 2013.

-Documento definitivo del PMUS, con la inclusion de las alegaciones y
sugerencias aceptadas.

Es de aplicacion lo establecido en la Ley 6/2011, de 1 de abril, de la
Generalitat de Movilidad de la Comunidad Valenciana, en concreto el articulo
10; la Ley 11/2008, de 3 de julio, de la Generalitat, de Participacion Ciudadana
de la Comunitat Valenciana, asi como, la Ley 9/2009, de 20 de noviembre, de la
Generalidad Valenciana, de Accesibilidad Universal al Sistema de Transportes
de la Comunidad Valenciana, en cuanto a la plena posibilidad de movilidad y
comunicacion accesible en el uso de estos servicios por toda la ciudadania de la
Comunidad.

El 6rgano competente para la adopcion del presente acuerdo es la Junta
de Gobierno Local, segun lo dispuesto en el articulo 127.1.m), de la Ley 7/1985,
de 2 de abril, y demds normativa de aplicacion en la materia.

Por lo expuesto, la Junta de Gobierno Local adopta los siguientes
acuerdos:

Primero. ACEPTAR las alegaciones y sugerencias presentadas al Plan
de Movilidad Urbana Sostenible, PMUS, dentro del plazo abierto al efecto para
su exposicion publica, especificadas en la parte expositiva de esta Propuesta.

En sintesis, las alegaciones y sugerencias ACEPTADAS, son las que se
relacionan a continuacion:

D. Luis Falco6 Maestre (BLOC-INICIATIVA-VERDS:COMPROMIS
PER ALACANT), E2013060799 : alegaciones n n° 23, 31, 32, 43.

-D. Fernando Llopis Pascual (Grupo Municipal Unién Progreso y
Democracia) E2013061845: alegaciones n° 2, 11.



D. Llanos Rodriguez Exposito, (Asociacion Alicante Accesible),
E2013062285: alegaciones n° 2, 3, 4, 5, 21.

D. Roberto Galvez Morela, (Alacant en Bici), E2013062391: n°® 2, 10,
12, 16, 23, 27.

IES Las Lomas: alegaciones n°® 6

-D. Juan Antonio Marti Cholbi, (mercantiles Automdéviles La Alcoyana
S.A), E2013062951: n° 5,6, 7y 8,9, 10, 11, 21, 26, 27.

D. Vicente Alcaraz Mira, Plataforma Comarcal por la Movilidad
Sostenible de Alicante, E2013063030: alegaciones n° 58, 59, 60, 61, 77, 79, 87,
89, 93, 100, 104, 144.

D.Vicente Jose Segui Pico, (Poligono Industrial Las Atalayas),
E2013063077: alegaciones n° 2

D. Miguel Ull Laita, (Grupo Municipal Socialista): alegaciones n° 23
La A.VV Francisco-Oliveretes, E2013063085: alegaciones n° 2, 3, 4, 5.
La A.VV PAUI-JUAN PABLO II, E2013063206: alegacion n°® 20

Las alegaciones y sugerencias ACEPTADAS antes referidas han sido
incorporadas en el documento del Plan de Movilidad Urbana Sostenible,
produciéndose en el mismo las modificaciones, asimismo, detalladas en la parte
expositiva de esta Propuesta.

Segundo: NO ACEPTAR el resto de las alegaciones y sugerencias
presentadas en plazo, indicadas en el cuerpo de la presente Propuesta, en
atencion a los razonamientos técnicos y juridicos, asimismo indicados.

Tercero: No admitir a tramite la alegacion presentada por don Luis Falcé
Maestre, en representacion de la  coalicion BLOC-INICIATIVA-
VERDS:COMPROMIS PER ALICANT, mediante escrito presentado en el
Registro General en fecha 25 de noviembre de 2013, por haber sido formulada
fuera del plazo establecido para la exposicién publica del PMUS (del 15 de
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octubre de 2013 al 19 de noviembre, ambos inclusive).

Cuarto: Aprobar definitivamente el Plan de Movilidad Urbana
Sostenible, PMUS, en cuyo documento provisional se han incorporado las
alegaciones y sugerencias ACEPTADAS, en los términos expresados en el
acuerdo primero de la presente Propuesta, resultado de cuyo proceso es el
documento definitivo que se acompaiia al expediente.

Quinto: Hacer constar el compromiso de este Ayuntamiento de llevar a
cabo las actuaciones propuestas en el Plan de Movilidad Urbana Sostenible de
Alicante, siempre y cuando sea técnica y economicamente viables.

Sexto: Publicar en el Boletin Oficial de la Provincia de Alicante edicto
relativo a la aprobacion definitiva del Plan de Movilidad Urbana Sostenible,
comunicar a al Instituto Valenciano de Competitividad Empresarial (IVACE-
Energia) de la Conselleria de Economia, Industria, turismo y Empleo y notificar,
en la parte que le corresponda, a las personas y colectivos reclamantes.

Séptimo: Dar cuenta del presente acuerdo al Pleno del Ayuntamiento, en
la primera sesion ordinaria que celebre."

El Pleno queda enterado.

11-2. MOCIONES
Grupo Socialista

I1-2.1. MOCION DEL GS PARA ACORDAR LA INICIACION DE LOS
TRAMITES AL OBJETO DE ELABORAR LA NORMATIVA
MUNICIPAL _ ESPECIFICA  ADECUADA  PARA LA
PLANIFICACION, CONTROL Y PROGRAMACION DE LAS
INVERSIONES MUNICIPALES.

Se da cuenta de la siguiente Mocion:

"El ultimo informe de fiscalizacion sobre el control interno del
Ayuntamiento de Alicante realizado por la Sindicatura de Comptes de la
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Generalitat Valenciana, sobre el ejercicio 2011, puso de manifiesto la deficiente
gestion de las inversiones por parte del Gobierno Municipal.

La opacidad en materia de inversiones ha sido la ténica de actuacion a
lo largo de los afios de gobierno del Partido Popular, sin que se haya realizado
nunca un correcto control financiero de las mismas. Asi el informe de la
Sindicatura destaca como deficiencias:

La ausencia de normativa interna que defina las competencias para
aprobar inversiones.

La ausencia de su planificacion, sin estimacion del coste de
mantenimiento ni su financiacién posterior.

La ausencia de un plan de inversiones.

La ausencia de informes técnicos en los supuestos de retrasos en la
ejecucioén de las inversiones.

La no tramitacién de los correspondientes expedientes administrativos
para la realizacion de las inversiones en los correspondientes ejercicios.

En aras a establecer un correcto funcionamiento de la administracion
local se hace necesario que el Ayuntamiento disponga de un instrumento
normativo que defina las politicas en materia de inversion, estableciendo un
marco de control adecuado, que permita llevar un eficiente control y
seguimiento del ejercicio presupuestario.

Es por ello por lo que el Grupo Municipal Socialista propone al Pleno, en
funcion de la competencia que se le reconoce en el articulo 123.1.d) de la Ley
7/1985 de Bases de Régimen Local, la adopcién de los siguientes:
ACUERDOS

UNICO.- Iniciar los tramites para la elaboracion de la normativa
municipal especifica adecuada para la planificacion, control y programacion de
las inversiones municipales".

DEBATE:

D. Miguel Ull, Portavoz del Grupo Socialista, fundamenta su Mocion en
la necesidad de una normativa especifica de control que regule las inversiones
del Ayuntamiento para evitar la ausencia de planificacion y de informes técnicos
sobre la ejecucion de las inversiones en los correspondientes ejercicios
presupuestarios, materia que segun se refleja en el ultimo informe del Sindic de
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Comptes constituye una debilidad relevante, a subsanar, més si cabe en el
momento de crisis actual y de escasez de dinero para inversiones, denunciando la
falta de control y la opacidad que rodea a la gestion de esta materia en el
Ayuntamiento.

D. Fernando Llopis, Portavoz del Grupo UPyD, coincide en considerar
necesario un protocolo de funcionamiento para que la gestion de las inversiones
municipales sea mas eficaz y eficiente, lo que exige mayor control y
planificacion de las mismas, sin perjuicio de que en la actualidad las inversiones
del equipo de gobierno son casi nulas.

D. Miguel Angel Pavén, Portavoz del Grupo EU, anuncia que van votar
a favor porque no hay una planificacion seria de las inversiones y ademas se
reduce a la minima expresion, mientras a los bancos se destinan 34 millones de
euros y a las grandes contratas del area de Atencion Urbana adjudicadas a
amigos mas de 45 millones de euros, criticando que las inversiones efectuadas en
la ciudad en afios anteriores han sido sufragadas por el Administracion Central
basicamente y una vez terminadas estan en desuso, refiriendo el caso de la
piscina de la Via Parque que esta sin abrir, atribuyéndolo a que quiza el equipo
de gobierno no haya encontrado una empresa afin que vea negocio en su gestion,
denunciando, a su vez, que la inversion mas cuantiosa de 2014 seguira siendo la
obra que ya dura muchisimos afios correspondiente al Parque de Bomberos, en
cuya ejecucion interviene una empresa vinculada al Sr. Ortiz.

D. Juan Seva, Concejal delegado de Hacienda, expresa que no van a
apoyar esta iniciativa porque la ven innecesaria pues el control ya se realiza
desde la Concejalia de Hacienda, aparte de considerar que en el Ayuntamiento
funciona mejor un modelo desconcentrado en las Concejalias que siguen las
pautas uniformes de presupuestacion-fiscalizacion-direccion facultativa y
certificacion, sistema que ha funcionado perfectamente incluso cuando en afios
anteriores se han gestionado inversiones por valor de 50 millones de euros en
uno o en dos anos.

D. Fernando Llopis, Portavoz del Grupo UPyD, insiste en que hay que
reforzar los medios de control para evitar la descoordinacion en la ejecucion de
distintas obras en la ciudad y por eso van a apoyar la mocion.

D. Miguel Angel Pavén, Portavoz del Grupo EU, califica de auténtico
desastre la planificacion de las inversiones del equipo de gobierno y el
seguimiento de lo que hay que hacer con las mismas, por lo que van a apoyar la
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Mocién del Grupo Socialista, pues considera necesario que se establezcan
criterios claros que especifiquen la linea a seguir en materia de inversiones,
proponiendo, como ejemplo, que es necesario establecer un plan de
rehabilitacion de edificios municipales sin uso que se podrian destinar a ubicar a
las dependencias municipales por las que actualmente se pagan alquileres,
cuando lo procedente es rentabilizar las dotaciones del propio Ayuntamiento.

D. Miguel Ull, Portavoz del Grupo Socialista, manifiesta su contrariedad
porque el Concejal de Hacienda siga sin asumir las recomendaciones de la
Sindicatura de Cuentas para solucionar las debilidades sefialadas como
relevantes en la gestion del ayuntamiento por la falta de control que se da con
independencia de que el modelo de gestion sea concentrado o desconcentrado.

D. Juan Seva, Concejal de Hacienda, expresa que hay recomendaciones
del Sindic que son atendibles y otras como ésta que no son utilizables porque el
modelo actual que siguen segln los técnicos es un modelo que funciona bien a la
hora de la planificacion, a la hora de la presupuestacion, en el momento de la
fiscalizacion, a la hora del control, de la coordinacion y a la hora de la ejecucion,
y ahi ya la inversion ha finalizado y se pasa a otra situacion, por lo que si las
cosas se hacen bien, insiste en que no van a apoyar otro modelo.

VOTACION Y ACUERDOS:

Sometida la Mocién a votacion, es RECHAZADA, por mayoria de 17
votos en contra (GP) y 10 votos a favor (GS, GEU y GUPYD)..

11-2.2. MOCION DEL GEU A LA QUE SE ADHIERE EL GS PARA QUE
EL AYUNTAMIENTO DE ALICANTE SE SUME A LOS ACTOS
PROGRAMADOS DURANTE 2014 POR LA COMISION CIiVICA
PARA LA RECUPERACION DE LA MEMORIA HISTORICA AL
OBJETO DE CONMEMORAR EL 75 ANIVERSARIO DE LA
TRAGEDIA QUE SUPUSO EL FINAL DE LA GUERRA CIVIL Y
DE LA II REPUBLICA EN LA CIUDAD DE ALICANTE.

Se da cuenta de la siguiente Mocion:
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"En julio de 1936 el golpe de estado de los militares traidores al
gobierno legitimo de la Il Republica tropezd con una gran resistencia popular,
dando origen a una larga guerra civil que tuvo un componente internacional
evidente. Las potencias fascistas (Alemania e Italia) desde el primer momento
aportaron a los sublevados grandes cantidades de material y numerosos
combatientes. A ello se unié la vergonzosa actitud de las democracias
occidentales, que optaron por la No Intervencién, que ponia al mismo nivel a un
gobierno legitimo y a unos militares sublevados contra él. Ambas
cosas hicieron imposible, tras casi tres afios de encarnizados combates, la
legitima resistencia del pueblo espafiol.

Tras la batalla del Ebro y el Pacto de Munich, en el que se consagro la
politica inhibitoria de los paises democréticos ante los avances del fascismo y
del nazismo, el gobierno republicano traté de conseguir una mediacion
internacional que permitiese una paz honrosa. A finales de febrero de 1939, la
caida de Catalufia, la dimision de Azafa, la huida de la flota republicana desde
Cartagena y la creacion del Consejo Nacional de Defensa en Madrid
precipitaron los acontecimientos y dejaron a la Espafia republicana inerme ante
sSus enemigos.

Los puertos del Mediterrdneo y en especial el de Alicante se convirtieron
en la dltima esperanza de salvacion para los republicanos. A lo largo del mes
de marzo de 1939 fueron saliendo del puerto alicantino varios barcos - el
“Winipeg”, el “Marionga”, el “Ronwyn” y el “African Trader”- con centenares de
pasajeros. Pero a partir del 27 de ese mes comenzaron a afluir a Alicante miles
y miles de republicanos: las calles de la ciudad estaban llenas de vehiculos de
todo tipo y por ella deambulaban soldados, mujeres y nifios que se dirigian al
puerto y que en muchos casos, se cruzaban ya con los falangistas y miembros
de la quinta columna que comenzaban a ocupar los centros de poder. Se
concentraron asi en el puerto entre quince y veinte mil personas, de las cuales
méas de tres mil pudieron embarcar, en la noche del 28 de marzo, en el
Stanbrook, un barco que habia hecho varios viajes para ayudar a la Republica
y que fue fletado por la Federacion Provincial Socialista alicantina, gracias a las
gestiones de Rodolfo Llopis.

“El barco iba lleno hasta el palo mayor. En todos los lugares habia
alguien; en las bodegas, en el puente y sobre el techo de las cocinas y las
magquinas; la linea de flotacion estaba sumergida”. Su capitan, Archibald
Dickson, consiguié salir del puerto y nada mas dejar atras la bocana, un avién
fascista arroj6 dos bombas que por fortuna no hicieron blanco. El Stanbrook
tuvo que navegar en zig-zag, por una ruta irregular, para evitar nuevos ataques.

Horas después, partia el Maritime, que tenia un tonelaje superior, pero
cuyo capitan apenas admitié a treinta y dos pasajeros, mientras quedaba en el
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muelle una multitud desesperada que iba engrosando minuto a minuto. El
Stanbrook arribé a Oran, el puerto del norte de Africa méas cercano y la ciudad
con la que Alicante tenia fuertes lazos de amistad, pues alli residian muchas
familias alicantinas que habian emigrado en busca de una mejor situacion
econdmica, y permaneci6é aislado, en cuarentena, separado de tierra firme por
alambradas y tropas coloniales.

Las mujeres, los nifios - mas de cien menores de diez afos iban en el
barco -, los enfermos y ancianos fueron desembarcados en los primeros dias,
pero la mayoria de los refugiados tuvieron que esperar casi un mes para poder
bajar a tierra, siendo instalados en varios campos de concentracion, y no sin
gue antes se abonasen los gastos de alimentacion y estancia en el puerto.
Pese a la solidaridad de la colonia espafiola y de muchos compaiieros
franceses de izquierdas, las condiciones higiénicas eran terribles y al final se
declaré una epidemia de tifus que obligb a las autoridades francesas a
desalojar el barco. Meses después, en noviembre, el Stanbrook fue torpedeado
por un submarino aleman en la segunda guerra mundial, que de hecho
continuaba la guerra iniciada en Espafia contra el nazismo y el fascismo.
Cuando lleg6 la noticia a los campos de concentracién norteafricanos los
republicanos espafioles guardaron un minuto de silencio en su recuerdo.

Volviendo al puerto de Alicante, tras la partida del Stanbrook y del
Maritime, todavia quedaron una multitud de republicanos en espera de la
llegada de los prometidos barcos. Se intentd, por mediacion de los consules de
Argentina y Cuba y los miembros de una Delegacion Internacional, establecer
una zona neutra, hasta tanto se negociaba la salida de los alli refugiados. Todo
fue inatil. La entrada en la ciudad de las tropas mercenarias italianas del
General Gambara que constituian la Division Littorio, en la tarde del dia 30 de
marzo, hizo imposible cualquier tipo de resistencia y en el mar no aparecieron
los esperados barcos sino que fue, de repente, una muralla infranqueable.

Cundié la desesperacion entre los atrapados en el puerto y se
produjeron algunos suicidios. Poco a poco, y hasta la mafiana del dia primero
de abril de 1939, se fue desalojando el ultimo territorio leal a la Republica, y los
ultimos hombres y mujeres que resistieron la sublevacion fascista, ya cautivos,
fueron llevados a un campo de almendros, situado entre la Goteta y
Vistahermosa, siendo - segun varios testimonios - ayudados por la poblacion
civil en esta triste marcha. Otros fueron encerrados en los castillos de Santa
Barbara y San Fernando, en la Plaza de Toros, en algunos cines, en la Escuela
de Ciegos y en el propio Reformatorio de Adultos.
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En el Campo de los Almendros los prisioneros republicanos estuvieron
en unas condiciones penosisimas, sin comida y casi sin agua, durante cinco o
seis dias hasta que fueron trasladados a diversas cérceles y, en especial,
hacinados en vagones de trenes de mercancias, al campo de concentracion
de Albatera. Algunos consiguieron escapar del Campo de los Almendros, pero
toda Espafia era ya una inmensa céarcel. Se iniciaba asi un largo camino de
sufrimientos y cautividad en el que miles y miles de personas fueron
calumniadas, vejadas, encarceladas y ejecutadas tras unos juicios sumarisimos
gue hoy no se quieren revisar. Y hubieron de sobrevivir en condiciones
penosisimas, tanto en el exilio, como en los campos de concentracién, en las
carceles superpobladas o realizando trabajos forzados para la construccion de
monumentos, pantanos, carreteras, y como todos los vencidos, tuvieron que
seguir ocultando durante muchisimos afios sus ideas.

Porque el final de la guerra no supuso la paz, sino la victoria, y asi se
hacia constar en los documentos oficiales. No hubo, como pedia el presidente
Manuel Azafa en su discurso de julio de 1938 en Barcelona, ni paz, ni piedad
ni perdon para los vencidos, que fueron perseguidos sin descanso y a los que
incluso se quiso eliminar de la propia historia espafiola, calificAhdolos como la
anti-Espafa. A personas como Antonio Machado, Rafael Altamira, Pau Casals,
Pablo Picasso, Max Aub, Ledn Felipe, Miguel Hernandez, Eliseo Gdémez
Serrano, Manuel Azafia y a miles y miles de “trabajadores de todas clases”,
como decia en su articulo primero la Constitucién republicana de 1931, a
aquellos que precisamente habian intentado, cada uno desde su
responsabilidad, llevar a la practica valores tan importantes como la libertad y
la democracia, la igualdad entre hombres y mujeres, la laicidad, la extension
universal de la ensefianza entendida como servicio publico, la paz y el respeto
a los Derechos Humanos, los derechos sociales, la supremacia del poder civil y
el impulso a las virtudes civicas.

El proximo afio, 2014, se van a cumplir 75 aflos de estos tragicos
sucesos y con este motivo la Comisién Civica de Alicante para la Recuperacion
de la Memoria Histérica cree necesario y adecuado que la ciudad de Alicante,
las instituciones y los ciudadanos en general se involucren en los actos de
conmemoracion de esta efeméride y que se den a conocer estos “lugares de la
memoria” de los ultimos momentos de la Segunda Republica en nuestra
ciudad. Para ello ha propuesto la ereccién de un monumento en el puerto de
Alicante, consistente en una escultura de Eusebio Sempere, en homenaje a los
miles de republicanos que a finales de marzo de 1939 tuvieron que marchar al
exilio, del qgue muchos no regresaron, y la instalacion de un “Memorial del
Campo de los Almendros”, en recuerdo y homenaje de los miles de
republicanos que no pudieron salir de Alicante y que fueron recluidos, en su
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mayoria, en este lugar, aunque otros lo fueron en otras dependencias de la
ciudad, y que después sufririan la dura represion franquista.

Se intenta de este modo reparar una antigua injusticia, combatir el
olvido, saldar en definitiva una deuda moral que la democracia espafiola salida
de la transicién sigue teniendo con quienes, en tiempos dificiles, defendieron
una Espafia tolerante, pacifica, culta y solidaria. En las actividades que, sin
duda, conmemoraran el final de la guerra civil, Alicante debe ocupar un lugar
central, pues aqui se desarrollaron las ultimas escenas de la tragedia y su
puerto fue el escenario de los Ultimos momentos de la legalidad republicana,
violada y transgredida por quienes, desde dentro y fuera de nuestro pais, no
podian admitir un resultado electoral que fuese en contra de sus intereses.
Ademas, la guerra civil fue el prologo de la lucha contra el fascismo y el
preludio, en definitiva, de la segunda guerra mundial.

Debe ser ésta una ocasion para, de una vez por todas, recordar y
reparar a quienes mantuvieron con enorme dignidad esa idea de Espafia que
tratd de llevar a la practica la || Republica.

Por todo ello se propone al Pleno la aprobacion de los siguientes
ACUERDOS

PRIMERO - EI Ayuntamiento de Alicante se suma a los actos
programados durante 2014 por la Comision Civica de Alicante para la
Recuperacion de la Memoria Historica para conmemorar el 75 aniversario de la
tragedia que supuso el final de la guerra civil y de la Il Republica en la ciudad
de Alicante, en su Puerto y en el Campo de los Almendros.

SEGUNDO - El Ayuntamiento de Alicante declara el afio 2014 “Afio de
la Memoria” y a Alicante “Ciudad de la Memoria”, comprometiéndose a acelerar
las gestiones y a participar activamente en:

1. La ereccion de un monumento en el Puerto de Alicante, consistente
en una escultura de Eusebio Sempere, en homenaje a los miles de
republicanos que a finales de marzo de 1939 tuvieron que marchar al exilio, del
que muchos no regresaron.

2. La instalacion de un “Memorial del Campo de los Almendros”, en
recuerdo y homenaje a los miles de republicanos que no pudieron salir de
Alicante y que fueron recluidos, en su mayoria, en este lugar, aunque otros lo
fueron en otras dependencias de la ciudad, y que después sufririan la dura
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represion franquista.

3. La sefalizacién de las fosas comunes del cementerio de Alicante en
las que descansan los restos de la mayoria de los republicanos fusilados por la
dictadura franquista.

4. La culminacion durante el primer semestre del afio 2014 de los
trabajos del grupo de trabajo de calles para que, en aplicacion de la Ley de
Memoria Histoérica, sea eliminado del callejero de la ciudad cualquier rastro del
régimen franquista o de quienes protagonizaron la dictadura franquista,
evitando la permanencia en ellas de los nombres de personas que se
distinguieron por su apoyo a las ideas totalitarias fascistas y por su odio a la
democracia.

5. Recuperar y sefalizar adecuadamente y con rigor histérico aguellos
lugares que recuerdan la tragedia de la guerra, como los refugios antiaéreos, y
la memoria de los republicanos victimas del franquismo."

DEBATE:

D. Daniel Simén, Portavoz Adjunto del Grupo EU, resalta que el afio
que viene se va a celebrar el fin de la guerra civil en todo el Estado,
considerando por tanto que Alicante no debe quedar fuera sin jugar el papel que
merece en estas celebraciones dado que fue la Gltima ciudad que cay6 luchando
por el mantenimiento del legitimo gobierno republicano. Refiere que en toda
Europa se celebra y conmemoran a sus héroes antifascistas que contribuyeron a
reconquistar la democracia. Asi pues, considera que el Ayuntamiento debe
reclamar el papel que le corresponde en la conmemoracion de un hecho tan
importante, por lo que apela a trabajar para que en Alicante haya actos
importantes con repercusion internacional que seguro van a suponer una
potenciacion cultural, turistica y por ende econdmica para Alicante ademas de
saldar una deuda con la memoria histérica. Considera que esta Corporacion
municipal, tras afios de reivindicaciones de la Comisiéon Civica para la
recuperacion de la Memoria Historica, es la que mas pasos estd dando con esta
finalidad, citando la nueva denominacion de la plaza del mercado como Plaza 25
de Mayo para testimoniar el bombardeo sanguinario contra la poblacion civil
llevado a cabo por la aviacion fascista italiana, el monumento en el puerto para
reconocer la valentia de la tripulacion del Stanbrook fletado por la federacion
provincial socialista de Alicante para salvar a la gente que huia de la masacre, asi
como la recuperacién como patrimonio historico de refugios antiaéreos de la
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guerra civil, por lo que consideran que se debe de aprovechar la efemérides para
culminar la recuperacion de los testimonios de los Gltimos momentos de la II
Republica en la ciudad de Alicante, proponiendo la ereccion de un monumento
en el puerto de Alicante, consistente en una escultura de Eusebio Sempere en
homenaje a los miles de republicanos que a finales de marzo de 1939 tuvieron
que marchar al exilio, del que muchos no regresaron y la instalacion de un
“Memorial del Campo de los Almendros” en recuerdo y homenaje a miles de
republicanos que no pudieron salir de Alicante y que fueron recluidos, en su
mayoria, en este lugar, un campo de concentracion en la Goteta, y que después
sufririan la dura represion franquista, la sefalizacion de las fosa comunes en el
cementerio de Alicante en las que descansan los restos de la mayoria de
republicanos fusilados por la dictadura y la culminacion de los trabajos del
Grupo de Calles para que, en aplicacion de la Ley de Memoria Historica, sea
eliminado del callejero de la ciudad cualquier resto del régimen franquista o de
quienes protagonizaron la dictadura franquista. Concluye diciendo que no se
trata de reabrir heridas desde el rencor sino de recuperar la memoria para que no
se vuelvan a repetir las paginas mas negras de nuestra historia.

D. Fernando Llopis, Portavoz del Grupo UPyD, felicita al redactor de la
Mocion porque ha construido un magnifico relato. Apela a que nos sintamos
orgullosos de nuestros antepasados que lucharon contra el fascismo hasta el
final. Trae a colaciéon que no se puede tolerar los apoyos a os que odian a la
democracia, sin exclusiones, siendo un buen momento para recuperar con
orgullo que Alicante fue la Gltima ciudad libre antes de la Dictadura. Concluye
diciendo que su grupo siempre ha sido partidario de celebrar los acontecimientos
histéricos importantes para la ciudad, recordando que junto con Cadiz fue la
unica ciudad de provincias no tomada por las tropas francesas napolednicas.

D. Miguel Ull, Portavoz del Grupo Socialista, manifiesta que su grupo
esta de acuerdo, desde el principio hasta el final, con la Mocién y con lo
manifestado por los portavoces que le han precedido en el uso de la palabra.
Dice que Alicante fue el ultimo reducto del gobierno constitucional y legal de la
IT Republica y la ciudad estd en deuda con todas aquellas personas que
resistieron hasta el final y sufrieron a continuacion la represion de la dictadura
franquista. Considera que todos nos tenemos que sentir orgullosos del Memorial
de la plaza 25 de Mayo, por lo que procede que se prosiga con los trabajos del
Grupo de Calles para eliminar los nombres relacionados con el fascismo y
terminar los dos memoriales que quedan pendientes, el del Puerto y el del
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Campo de los Almendros. Por ultimo, trae a colacion en relaciébn con esta
efemérides la historia de Amado Granell Meser, que pudo embarcar en el
Stanbrook, y luch6 contra el nazismo, siendo el primer Oficial del ejéreito aliado
que entr6 en Paris el 24 de agosto de 1944 reduciendo al Alto Mando del ejército
nazi que estaba en el hotel Ritz y el 26 de agosto abri6 el primer desfile de la
victoria de las tropas francesas en los Campos Eliseos, con dos banderas, la de la
Resistencia francesa y la de la Segunda Republica espaiiola.

D. Adrian Santos, en representacion del Grupo Popular, propone que
una vez hechas las modificaciones en la composicion del Grupo de Calles,
propone que se retire la Mocidn, porque a pesar de estar de acuerdo en el fondo,
en la forma considera que se debe elaborar un texto consensuado y traerlo al
Pleno firmado por todos los grupos.

D. Fernando Llopis, Portavoz del Grupo UPyD, afiade a lo manifestado
anteriormente que constituye una oportunidad importante para difundir més la
ciudad de Alicante, poniendo en valor nuestra historia lo que a su vez tiene
potencial turistico, y, principalmente, supone saldar una deuda historica con los
soldados y ciudadanos republicanos que resistieron hasta el final defendiendo la
democracia, apelando a que todos los grupos trabajen desde la unidad con esta
finalidad.

D. Daniel Simén, Portavoz Adjunto del Grupo EU, manifiesta que no
entiende por qué no puede haber un mandato del Pleno en los términos en que
todos estan de acuerdo sin perjuicio de los trabajos que debe determinar el Grupo
de Trabajo de Calles y de la Memoria Historica, recordando que estamos en
diciembre de 2013.

D. Miguel Ull, Portavoz del Grupo Socialista, dice que hay que separar
los trabajos del Grupo de Calles de la aprobacion de esta Mocidon para poder
impulsar los trabajos conmemorativos del afio 2014, que no se pueden posponer.

D. Adridan Santos, en representacion de Grupo Popular, propone que se
retire la Mocidn, que se retina el Grupo de Calles después de navidades y que se
consensue una Mocion conjunta.

D. Daniel Simén, Portavoz Adjunto del Grupo EU, pide un receso para
poder consultar a los miembros de la Comision Civica para la Recuperacion de
la Memoria Historica su opinion, concediéndose por la Presidencia un minuto
para ello, suspendiéndose, en consecuencia, la sesion, que se reanuda
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transcurrido dicho lapso temporal, interviniendo de nuevo el Sr. Simén para
manifestar que no retira la Mocion porque, valorando la peticion de consenso por
el Grupo Popular, no ven impedimento alguno para que el Pleno la vote hoy.

VOTACION Y ACUERDOS:

Sometida la Mocion a votacion, es RECHAZADA, por mayoria de 17
votos en contra (GP) y 10 votos a favor (GS, GEU y GUPYD).

Grupo Esquerra Unida

11-2.3. MOCION DEL GEU POR LA QUE SE INSTA A LA CREACION
DE _UNA COMISION NO PERMANENTE DEL PLENO PARA
IMPULSAR Y PARTICIPAR EN LA ELABORACION DE UN
PLAN DE INTERVENCION SOCIAL EN ZONAS DE GRAVE
PELIGRO DE EXCLUSION SOCIAL DE LA CIUDAD DE
ALICANTE Y REALIZAR EL SEGUIMIENTO DEL MISMO UNA
VEZ APROBADO.

A esta Mocion se ha adherido el Grupo Socialista a través de escrito
firmado por su Portavoz, de fecha 18 de diciembre, con n° de entrada en el
Registro del Pleno 000642.

Se da cuenta de la siguiente Mocion:

"La Plataforma contra la Pobreza, la Exclusion y la Desigualdad Social
en Alicante, a la que se adhieren los sindicatos CCOO y UGT, la Plataforma de
Iniciativas Ciudadanas y los colectivos Alicante Accesible, Arquitectos Sin
Fronteras, Colectivo Intercultural, Proyecto Lazaro, Comunidades Cristianas
Populares, Comité de Solidaridad con Perta Pacha Mama, Hermandad Obrera
de Accién Catdlica, Diversitat, Entrepobles, A VV La Voz y el Frente Civico, ha
hecho publica su solicitud para que el Ayuntamiento de Alicante elabore un plan
de intervencion social en la zona del cementerio. Una solicitud apoyada en el
siguiente escrito, que reproducimos a continuacion:

“La ciudad de Alicante no es solo la fachada maritima, no es solo el
centro. No todo en Alicante es turismo y grandes comercios. En los barrios, en
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la periferia de la ciudad existe otro Alicante, donde viven muchas personas en
situaciones precarias, que nho tiene la misma suerte en los presupuestos
municipales, ni el mismo interés de quienes nos gobiernan. Entre otros barrios
de la periferia, seguramente lo mas abandonado de Alicante es la zona del
cementerio, lo que en los mapas viene como Llano del Espartal, a ambos
lados de la calle Vial de los Cipreses, donde viven mas de 100 familias en una
situacion casi de abandono social.

Una zona de la ciudad que solo vemos cuando tenemos que ir a un
entierro. Un barrio del que el Ayuntamiento solo se acuerda una vez al afio, en
los dias de los difuntos, para disimular un poco el escaparate tan desagradable
gue salta a la vista cuando pasamaos por estas calles que también son Alicante
y hace lo posible para que lo que hay alli, “no se vea“. Tratan de disimular, en
alguna medida, el abandono que tiene esta zona. Una zona de Alicante sin las
minimas condiciones de habitabilidad, sin planificacion urbana, con pocos
servicios municipales, sin servicios sociales, sanitarios, educativos, de empleo
o de vivienda. Servicios que el Ayuntamiento y la Conselleria tienen obligacion
de prestar a todos los ciudadanos, también los del cementerio. Como dicen las
personas que alli viven: “aqui no viene nadie”.

Por eso, estos dias con ocasion de la visita al cementerio hemos pedido
gue también “echen un vistazo a las personas vivas”. Algo que nuestro
Ayuntamiento no quiere ver, no quiere que se vea. Le viene cdmodo que quede
alla lejos, que no se vea ni desde la carretera, un gueto que no sale en la foto
de “Alicante guapa, guapa, guapa’. Alicante oculta y ocultada. Lejos de todo,
lejos también de los derechos humanos.

La crisis, los recortes sociales y el olvido de las administraciones han
incrementado la precariedad de esta zona “ignorada”, deteriorando mas las
condiciones de vida y aumentado la desconexién fisica y social, del resto de la
ciudad. Este escrito quiere ser un grito de denuncia, un grito de humanidad.
Porque la gente tiene derecho a vivir mejor, a tener acceso a los recursos, a
poder satisfacer sus necesidades béasicas, a ser ciudadania. Con todos los
derechos y todos los deberes.

Hace falta un plan de intervencion social adecuado, que de respuesta a
las necesidades de esta poblacion, que articule los esfuerzos por la integracion
y la promocién de esta personas, que sea preventivo en educacion y en salud,
gue posibilite que todas estas personas vivan con mayor dignidad y puedan
aspirar a un futuro mejor. Hace falta un gran esfuerzo por parte de la
administracion, disefiar un plan coherente, inclusivo, que cuente con los
recursos humanos y econdémicos necesarios, desde la planificacion urbanistica
de la que carece la zona hasta tener unos servicios mas cercanos. Harén falta
medios y presupuestos, ahora tan escasos, pero sobre todo hace falta voluntad
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politica, decisién clara y firme.

Es lo que pedimos como Plataforma contra la Pobreza, la Exclusiéon y la
Desigualdad Social de Alicante, coincidiendo con muchos otros colectivos que
trabajan por la inclusion social en la ciudad. Es un grito un tanto desesperado:
les pedimos que sean algo sensibles a la marginaciébn en que viven estas
personas, pequefias y mayores, que carecen de medios suficientes para
organizar su vida mejor y que la situacién de crisis estd empujando a una
pobreza severa, y a una mayor exclusion... Y afirmamos con claridad que es el
Ayuntamiento el que debe tomar la iniciativa. Cuanto antes, porque ya es tarde.
iEs urgente actuar!

La ciudad de Alicante merece tener respeto a los derechos humanos,
también en la periferia, y cualquier dia del afio. Merecemos una sociedad
mejor, sin estos rincones, sin estas vergienzas. Aqui, en Alicante, hace falta un
plan municipal por la inclusién social que erradique la pobreza, que genere
oportunidades e igualdad. Personas a titulo individual y colectivos sociales
trabajaremos por este objetivo, seguiremos participando, con protestas y
propuestas, siempre con solidaridad, porque las personas son lo primero.”

Por todo ello se propone al Pleno la aprobacion de los siguientes
ACUERDOS

PRIMERO - Que el Ayuntamiento de Alicante constituya, al amparo de
lo establecido en el articulo 162 del Reglamento Organico del Pleno, una
comision no permanente de pleno con el fin de impulsar y participar en la
elaboracion de un plan de intervencién social en zonas con grave peligro de
exclusion social de la ciudad de Alicante que establezca como prioridad actuar
en la zona o barrio del cementerio, asi como de realizar el seguimiento de la
aplicacion del plan una vez elaborado y aprobado.

La composicion de dicha comisién serd la siguiente: la presidira la
Alcaldesa, que podra delegar dicha presidencia en uno de los miembros de la
Comisién; serd secretario el Secretario General del Pleno o funcionario en
quien delegue; los grupos politicos municipales tendran la siguiente presencia
en la comision: cinco concejales del Grupo Popular, dos concejales del Grupo
Socialista, un concejal del grupo de Esquerra Unida y un concejal del grupo
UPyD.

El periodo de tiempo durante el que la comisién desempefara su
trabajo sera el transcurrido durante la elaboracion del plan hasta su
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aprobacién, asi como el periodo de vigencia del plan, transcurrido el cual la
comision quedara disuelta.

Las actas de las sesiones de la comision, asi como las conclusiones de
su trabajo, seran trasladadas para su aprobacion al primer pleno municipal que
se celebre tras aprobarse el plan. Una vez aprobado el plan, y durante el
periodo de seguimiento de su aplicacion, las actas de las sesiones de la
comision, asi como las conclusiones de su trabajo, seran trasladadas para su
aprobacién de forma anual a un pleno municipal a celebrar antes de que
finalice cada una de las anualidades de vigencia del plan.

Las sesiones de la comision seran publicas y abiertas a la participacion
de todas las plataformas, sindicatos y colectivos que manifiesten su apoyo a los
fines de la comisién".

DEBATE:

D. Daniel Simén, Portavoz Adjunto del Grupo EU, enfatiza que no hay
nada mas noble para un Ayuntamiento que combatir la pobreza en su ambito,
suscribiendo con esta Mocion integramente lo manifestado por la representacion
de la Plataforma contra la Pobreza, la Exclusion y la Desigualdad social en
Alicante, considerando que resulta mas que evidente la necesidad de elaborar un
plan de intervencién social en zonas de grave peligro de exclusion social de la
ciudad, debiendo establecerse como prioridad la actuacion en la zona o barrio del
Cementerio, para lo que se solicita la creacion de una Comision No Permanente
del Pleno para la elaboracion y la realizacion del seguimiento de la aplicacion
del plan.

D. Fernando Llopis. Portavoz del Grupo UPyD, expresa su apoyo a la
Mocién pues comparten la preocupacion por la situacion descrita.

D* M?*. José Adsuar, en representacion del Grupo Socialista, agradece la
presencia y el respaldo de las asociaciones que integran la Plataforma contra la
Pobreza, la Exclusion y la Desigualdad Social, que son los que trabajan sobre la
realidad descrita y que han elaborado un mapa de la pobreza, debiendo resaltarse
que existen barrios con mas de un 40 % de la poblacion en situacion de
desempleo, siendo atn mdés grave la situacion por los recortes sociales y la
escalada de desahucios. Respecto al barrio del Cementerio dice que es un barrio
periférico en el que la poblacion vive en condiciones precarias y que parece
olvidado por el Ayuntamiento. Propone, en consecuencia, la aprobacion de un
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Plan que se haga extensible a otros barrios de la zona norte en el que se disefien
todas las politicas necesarias para la inclusién social de estas personas que
suponga una actuacion transversal, con instrumentos y recursos, y participada
con los colectivos que trabajan esta realidad. Apoyan la iniciativa y apelan al
equipo de gobierno a que sea sensible pues parece que no quiera ver la realidad,
pues se permite recortar ain mas los presupuestos para accion social.

D. Antonio Ardid, Concejal de Accion Social, agradece la sensibilidad
social mostrada, refiriéndose a continuacion a que su Concejalia trabaja contra la
exclusion social desde hace afios y diariamente, con programas integrales para la
zona norte, poniendo como ejemplo que han incorporado casi mil personas mas
al programa de teleasistencia, con un menor coste y un 25 % mas de ayudas
directas a las personas. Expresa su conformidad respecto al fondo de la Mocion
pero no lo estd respecto a la forma pues considera que primero tienen que
elaborar los técnicos de Acciéon Social, coordinados con los demas servicios
municipales, el Plan Integral de inclusion social y a partir de ahi ver la mejor
forma administrativa para ponerlo en marcha.

D. Fernando Llopis, Portavoz del Grupo UPyD, no comparte el
planteamiento del Concejal de Accidon Social pues el funcionamiento de la
Comision no es incompatible con el trabajo de los técnicos, poniendo como
ejemplo la Comision de Desahucios.

D. Daniel Simé6n, Portavoz Adjunto del Grupo EU, ve positivo que se
elabore el borrador del Plan y que se apruebe y haga el seguimiento en la
Comision, por lo que no ve problema alguno en que se acuerde crear hoy la
Comision y que se constituya cuando esté terminado de elaborar el Plan Integral.
Considera que lo importante es trasladar a la ciudadania la voluntad decidida de
todos los grupos politicos en luchar contra la exclusion social y la pobreza donde
sea necesario.

D?. M? José Adsuar, en representacion del Grupo Socialista, recrimina
al Concejal de Accion Social que siempre ponga excusas y pide que se apruebe
la Mocidn porque es necesaria la accion cuanto antes para que no empeore mas
la situacion, expresando que el equipo de gobierno no solo no quiere ver el
problema sino que quiere que no se pueda ver.

D. Antonio Ardid, Concejal de Accion Social, informa que en la zona
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del cementerio el servicio de Accion Social estd trabajando ya
individualizadamente con 179 personas, y concluye afirmando que ellos
prefieren trabajar que crear comisiones que luego no se ponen en marcha como
la de Igualdad respecto de la que siguen esperando que los grupos designen sus
componentes, por lo que cuando tengan el Plan terminado lo presentaran.

VOTACION Y ACUERDOS:

Sometida la Mocion a votacion, es RECHAZADA, por mayoria de 17
votos en contra (GP) y 10 votos a favor (GS, GEU y GUPYD).

11-2.4. MOCION DEL GEU POR LA QUE SE INSTA A LA CREACION
DE UAN COMISION NO PERMANENTE DEL PLENO PARA EL
IMPULSO Y SEGUIMIENTO DE LAS OBRAS DE
REHABILITACION DEL COLEGIO PUBLICO MANJON
CERVANTES.

Se da cuenta de la siguiente Mocion:

"Desde el desalojo urgente de la comunidad educativa en febrero de
2009 del inmueble que ocupaba el Colegio Publico Manjon Cervantes en la
calle Montero Rios, este pleno municipal ha tratado en distintas ocasiones los
retrasos en los trabajos de rehabilitacion y adecuacion de ese inmueble, que
han supuesto la suma de afos y cursos escolares en los que alumnos y sus
familias, maestros y trabajadores del centro se han tenido que desplazar fuera
del barrio de Carolinas para desarrollar su actividad educativa en unos
barracones (aulas prefabricadas) situados en el barrio de Garbinet. Exilio que
ha conllevado, no olvidemos, consecuencias econdémicas por la desaparicién
de pequefios comercios que existian en las inmediaciones del colegio y que
con la ausencia del alumnado y sus familias perdieron su principal factor
dinamizador.

El pasado 30 de abril de 2012, y tras la presion ejercida por la
comunidad educativa, la Junta de Gobierno Local del Ayuntamiento de Alicante
aprobd el proyecto de adecuacion y rehabilitacion parcial (estructural) del
colegio por una cantidad de 469.320 euros, IVA incluido, con un periodo de
ejecucion de seis meses y un informe favorable de supervision del arquitecto
municipal, preceptivo antes de iniciar el procedimiento de contratacion,
trasladandose el acuerdo a la Gerencia de Urbanismo. Sin embargo, esta
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aprobacién quedaba pendiente de la aportacion econémica comprometida por
la Conselleria d’Educacié, que ha demostrado en todos estos afios su
despreocupacion por la situacién que vive la comunidad educativa del CEIP
Manjén Cervantes.

De esta manera se entiende que la Declaracién Institucional presentada
por el grupo municipal de EU al pleno celebrado el 28 de septiembre de 2012
se aprobara por unanimidad de todos los grupos politicos municipales. Una
Declaracién que instaba “a la Conselleria d'Educacié de la Generalitat
Valenciana a que, de acuerdo con el Ayuntamiento de Alicante, se ponga en
marcha de forma inmediata la obra de adecuacion-rehabilitacion integral del
edificio del Colegio Publico Manjén Cervantes para que en el plazo de seis
meses a partir de esta fecha esté ejecutada y acabada la obra, con el fin de
gue los alumnos y la comunidad escolar pueda trasladarse al colegio
rehabilitado e iniciar en el mismo el tercer trimestre del presente curso
académico 2012/2013".

En diciembre de ese afio 2012 la propia Consellera d’Educacid, con
motivo de unas Jornadas sobre Absentismo Escolar celebradas en Alicante,
manifestd que, cuando los presupuestos estuvieran cerrados y aprobados
“...se estableceria un calendario de reparaciones y adecuaciones mas urgentes
de los centros de Alicante y provincia” , considerando que era el momento de
acometer con urgencia y prioridad la rehabilitacién del Colegio Publico Manjon
Cervantes de Alicante.

Pocos dias después, la Asamblea del Distrito NUmero 2 de la ciudad de
Alicante traté la situacion en que se encontraba el Colegio Manjén Cervantes y
aprobo6 por unanimidad una resolucion para que “se realizaran las gestiones
oportunas ante la Honorable Consellera de Educacion para que a cargo del
presupuesto de la Generalitat para el afio 2013 y con caracter de urgencia y
absoluta prioridad se destinara la partida para la rehabilitacion del CP Manjon
Cervantes y el establecimiento de un calendario de ejecucién”. La Asamblea
acordo trasladar la resolucion, aprobada por unanimidad, a la Alcaldesa de
Alicante y a la Consellera de Educacion, comprometiéndose la concejala-
presidenta a darle traslado y gestionar esta resolucion.

Lamentablemente, la presion en forma tanto de Declaracién Institucional
del pleno del Ayuntamiento de Alicante aprobada el 28 de septiembre de 2012,
como de resolucion de la Asamblea del Distrito 2 de nuestra ciudad adoptada el
4 de diciembre de 2012, no sirvieron para que quien decia considerar prioritaria
la rehabilitacion del colegio Manjon Cervantes cumpliera con su compromiso,
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ademas de con su obligacion.

Nuevamente, y ante la inactividad de la Conselleria d’Educacio, EU
tomo la iniciativa y su grupo parlamentario defendid, el pasado 2 de julio, en la
Comisio d’Educacié y Cultura de les Corts Valencianes una Proposicion no de
Ley sobre la inmediata puesta en marcha de la obra de adecuacion y
rehabilitacion integral del edificio del colegio publico Manjon Cervantes de
Alicante, que tras el debate con el resto de formaciones politicas, se aprobd por
unanimidad instando “a la Conselleria de Educacién, Cultura y Deportes que,
de acuerdo con el Ayuntamiento de Alicante ponga en marcha de forma
inmediata la obra de adecuacién y rehabilitacion integral del edificio del Colegio
Publico Manjén-Cervantes de Alicante, para que tan rapidamente como sea
posible, a partir de esta fecha, esté ejecutada y acabada la obra, con el fin de
gue los alumnos y la comunidad escolar puedan trasladarse al colegio
rehabilitado e iniciar en él el proximo curso académico 2014-2015".

Desde entonces han pasado mas cinco meses y la situacion a dia de
hoy no ha variado sustancialmente. Se ha puesto en marcha el curso 2013/14
sin que se haya iniciado tramite alguno para poner en marcha el proyecto de
rehabilitacion del edificio del Colegio. Es ya el quinto curso escolar que la
comunidad escolar desarrolla sus actividades académicas en las aulas
prefabricadas. No podemos consentir por mas tiempo la situacion de paralisis
de las obras de rehabilitaciébn del colegio, que afecta negativamente a las
condiciones de calidad educativa de los alumnos, la vida de las familias, el
tejido social y el futuro de barrios tan importantes como El Pla y Carolinas.

Esta situacion podria prolongarse aun més si la Conselleria no asume
su responsabilidad y su aportacion econdmica comprometida de 350.000
euros, que complemente la partida de 469.320 euros, aprobada por la Junta de
Gobierno del Ayuntamiento de Alicante. Nos encontramos pues en un
escenario en el que se complica muchisimo el posible regreso de la comunidad
educativa para el inicio del curso escolar 2014/15 en septiembre del proximo
afo, si no se actua con celeridad.

A la vista del acuerdo unanime expresado por todos los grupos
parlamentarios de las Cortes Valencianas y de la voluntad de la propia
Conselleria y considerando que en el Ayuntamiento de Alicante existe el
consenso y la voluntad suficientes para poner en marcha el proyecto de
rehabilitacion y adecuacién del edificio del Colegio Publico Manjon Cervantes
de Alicante, se propone al Pleno la aprobacién de los siguientes ACUERDOS

PRIMERO - Que el Pleno del Ayuntamiento de Alicante constituya, al
amparo de lo establecido en el articulo 162 del Reglamento Organico del
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Pleno, y de manera urgente, una Comisidbn no permanente de impulso y
seguimiento de las obras de rehabilitacion del Colegio Publico Manjon
Cervantes, con el objetivo de acelerar el regreso de la comunidad escolar de
este centro educativo a su inmueble histérico situado en la calle Montero Rios
de Alicante y poder desarrollar su actividad en él a comienzos del préximo
curso escolar 2014/15.

SEGUNDO - La composicion de dicha comision sera la siguiente: la
presidira la Alcaldesa, que podra delegar dicha presidencia en uno de los
miembros de la Comision; actuara de secretario el Secretario General del Pleno
o funcionario en quien delegue; los grupos politicos municipales tendran la
siguiente presencia en la comision: cinco concejales del Grupo Popular, dos
concejales del Grupo Socialista, un concejal del grupo de Esquerra Unida y un
concejal del grupo UPyD.

TERCERO - La Comision invitara a sus sesiones, que podran ser
publicas, a representantes de la Conselleria d’Educacié como institucién
afectada e interesada en la coordinacion de los trabajos de rehabilitacién y
adecuacion del CEIP Manjon Cervantes de Alicante.

CUARTO - De igual manera, la Comision, con el objetivo de favorecer la
participacion ciudadana y recopilar opiniones de los distintos colectivos
afectados, podra invitar a sus reuniones, o a puntos concretos de éstas, a
representantes de la Junta Directiva o del claustro del colegio, a miembros del
AMPA o padres y madres interesados en el objeto de esta comision.

QUINTO - La Comision desempefiara su trabajo hasta el regreso
definitivo de la totalidad de la comunidad escolar del CEIP Manjon Cervantes a
su emplazamiento originario en la calle Montero Rios del barrio de Carolinas de
la ciudad de Alicante. "

DEBATE:

D. Daniel Simén, Portavoz Adjunto del Grupo EU, manifiesta que la
situacion del colegio Manjon Cervantes es de sobra conocida, y después de cinco
afios del desalojo sigue siendo la misma, desarrolldndose la actividad educativa
en barracones, y a pesar del acuerdo de la Junta de Gobierno del 30 de abril de
2012, de la Declaracion Institucional, que presentd el Grupo de EU y que
apoyaron todos los grupos, y la Proposicion no de Ley aprobada en las Cortes
Valencianas, la Conselleria no transfiere la cantidad que le corresponde para que,
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completando lo que tiene que aportar el Ayuntamiento, se puedan licitar las
obras y permitir el regreso de la comunidad educativa para el inicio del curso
escolar 2014/2015. Dado que la Concejalia Educacion a pesar de su empefio y
esfuerzo no tiene éxito en conseguir que el Consell cumpla sus compromisos con
Alicante, manifiesta que es responsabilidad de la oposicion unir fuerzas para
exigir con contundencia a Valencia lo que nos corresponde, de ahi que pidan a
constitucion de la Comision del Pleno para conseguir dicho objetivo.

D. Fernando Llopis, Portavoz del Grupo UPyD, coincide con el
planteamiento de la Mocion, puntualizando que su grupo fue el primero que
pregunto sobre esta cuestion en noviembre de 2011 y se les contestd que iban a
completar el proyecto inicial de rehabilitacion especificandoles hasta el
presupuesto y las aportaciones de la Generalitat y del Ayuntamiento, y a dia de
hoy comprueban que no hay nada, por lo que anuncia su apoyo a la Mocion.

D. Miguel Ull, Portavoz del Grupo Socialista, refiere que su grupo a
través de enmiendas a los Presupuestos municipales viene exigiendo desde hace
afios la rehabilitacion integral del Colegio Manjon Cervantes y también con las
correspondientes enmiendas a los Presupuestos de la Generalitat, y la respuesta
que han tenido dice que ha sido siempre la misma, obviar la resolucion del
problema, recordando que en el debate de los Presupuestos municipales para
2014 se les ha llegado a decir que se han presupuestado 1.000 euros a
suplementar en una partida denominada “otras inversiones de reposicion en
infraestructuras y bienes de uso general”. Concluye manifestando que van a
apoyar la Mocion porque el problema ya no admite mas demoras y requiere una
solucion inmediata.

D. Antonio Ardid, Concejal de Educacion, sitia a los padres como
verdaderas protagonistas del asunto y recuerda que en 2011 antes de la
licitacion, los padres y la comunidad educativa le propusieron retirar ese
proyecto inicial porque no contemplada todas sus necesidades, por lo que se
propuso otro proyecto a la Conselleria, con la que se llegd al acuerdo de
compartir el coste del mismo, pues se pasaba de 500.000 euros a casi un millon
de euros y no era una mera reforma sino que se trataba de un asunto estructural,
comentando que incluso ha habido que rehacer el proyecto dos veces por
cuestiones planteadas por la Intervencion de la Generalitat, y llegados al dia de
hoy puede anunciar que el Secretario Autonémico le ha garantizado la inclusion
de la financiacion correspondiente al Colegio Manjon Cervantes en los
Presupuestos de la Generalitat para 2014. Concluye su intervencion pidiendo a
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los grupos que estando de acuerdo con el fondo de la Mocion seria mas practico
reconvertirla en una Declaracion Institucional para exigir a la Conselleria de
Educacion que se inicien cuanto antes las obras de rehabilitacion del Colegio
Manjon Cervantes poniendo todos los medios econdémicos y administrativos
necesarios.

D. Fernando Llopis, Portavoz del Grupo UPyD, recuerda al Concejal de
educacion que la Conselleria ya le dio su palabra y no ha cumplido, por lo que
pide en estos momentos un compromiso explicito del partido Popular del
Ayuntamiento Alicante que es quien tiene la responsabilidad de gobernar en la
ciudad, pues aprecia que se les esta diciendo lo mismo que en el 2011 y en los
presupuestos municipales tampoco ven el dinero.

D. Daniel Simoén, Portavoz Adjunto del Grupo EU, agradece las
gestiones que ha realizado el Concejal de Educacion aunque no haya tenido
€xito, y propone que se cree la Comision pero que sirva para, aprovechando la
fuerza social que la misma concita, poder ir a Valencia y exigir lo que les
corresponde, no pudiendo aceptar la propuesta que hoy se les plantea porque no
aporta nada nuevo pues eso ya se ha hecho no valiéndoles que les diga el
Concejal de Educacion que no es su culpa le insta a que entre todos se consiga
que este curso sea el ultimo de las clases del Colegio Manjon en barracones.

D. Miguel Ull, Portavoz del Grupo Socialista, recrimina al Concejal de
Educacion que en tres afios no se haya conseguido nada, recordando que su
grupo ha enmendado los presupuestos municipales en los tres afos y también el
grupo socialista en las Cortes Valencianas, para que se llevara a efecto la
rehabilitacion del colegio. Concluye que en este Pleno el Concejal Ardid ha
tenido que reconocer que no ha sabido o no ha podido resolver el asunto y lo que
quieren ver es la dotacion econémica en ambos presupuestos.

D. Antonio Ardid, Concejal de Educacion, rechaza la Comision porque

no es util y les dice a los padres presentes en el salon de Plenos que el colegio se
va a hacer y lo va a hacer el gobierno actual.

VOTACION Y ACUERDOS:

Sometida la Mocion a votacion, es RECHAZADA, por mayoria de 17
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votos en contra (GP) y 10 votos a favor (GS, GEU y GUPYD).

I1-2.5. MOCION DEL GEU POR LA QUE SE INSTA A LA CREACION
DE _UNA COMISION DE INVESTIGACION A FIN DE
ESCLARECER Y  DEPURAR  RESPONSABILIDADES
POLITICAS Y MUNICIPALES DERIVADAS DE LAS
DILIGENCIAS DE INVESTIGACION DEL PRESUNTO AMANO
DEL PLAN PARCIAL "LAS LAGUNAS DE RABASA" Y QUE SE
INSTE A LA GENERALITAT VALENCIANA A SUSPENDER
CAUTELARMENTE LA TRAMITACION DE LA ACTUACION
TERRITORIAL ESTRATEGICA PROMOVIDA POR LA
MERCANTIL ALICANTE AVANZA.

Se da cuenta de la siguiente Mocion:

"El presunto amafo del Plan Parcial “Las Lagunas de Rabassa” y sus
vinculaciones con la ubicaciébn de una gran superficie comercial ligada a la
marca IKEA en el ambito de dicho Plan Parcial ponen en entredicho y pueden
deslegitimar el proceso de declaracion de la Actuacion Territorial Estratégica
(ATE) promovida por la mercantii ALICANTE AVANZA (Grupo Urbanika),
participada por el empresario Enrique Ortiz, para implantar una macrosuperficie
comercial - que incluiria un establecimiento comercial de la firma IKEA - sobre
terrenos de suelo no urbanizable de la ciudad de Alicante que se vincularon en
su momento al Plan Parcial “Las Lagunas de Rabassa”. La presunta comision
de varios delitos de prevaricacion, trafico de influencias y cohecho atribuibles
de forma indiciaria a, entre otros, D? Sonia Castedo, D. Luis Diaz Alperi, D.
Enrique Ortiz Selfa, D. Enrigue Sanus Tormo, y D? Isabel Campos Garcia,
sittan de nuevo al planeamiento de la ciudad bajo grave sospecha de
corrupcion.

Este grupo politico, que siempre se ha posicionado en contra del
despropdsito urbanistico y ambiental que suponia el Plan Parcial “Las Lagunas
de Rabassa’, considera fundamental esclarecer y depurar las
responsabilidades politicas y municipales derivadas del contenido de las
conversaciones telefénicas y de los documentos incorporados al sumario de la
pieza del caso Brugal que investiga el presunto amafio del Plan Parcial “Las
Lagunas de Rabassa.” En especial en relacion a los sucesivos contratos
firmados entre diversas sociedades participadas por Enrique Ortiz y la mercantil
IKEA y las también sucesivas decisiones municipales que se fueron aprobando
para facilitar la implantacién de una gran superficie comercial que incluiria una
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tienda de la multinacional sueca en terrenos del Plan Parcial “Las Lagunas de
Rabassa”.

Todo ello de forma independiente a las presuntas responsabilidades
penales en las que puedan incurrir las personas implicadas en la investigacion
judicial derivada de las diligencias previas 1468/2008 que se siguen ante el
Juzgado de Instruccion n°® 6 de Alicante y en las que este grupo politico se
encuentra personado como acusacion popular.

Del mismo modo consideramos fundamental que se suspenda
cautelarmente y de forma inmediata la tramitacion de la ATE promovida por la
mercantil ALICANTE AVANZA (Grupo Urbanika), participada por el empresario
Enrique Ortiz, para implantar una macrosuperficie comercial - que incluiria un
establecimiento comercial de la firma IKEA - sobre terrenos de suelo no
urbanizable de la ciudad de Alicante que se vincularon en su momento al Plan
Parcial “Las Lagunas de Rabassa”.

Los presuntos ilicitos penales investigados, en caso de confirmarse
mediante sentencia judicial firme, conllevarian de forma automética la
anulacién de dicha ATE, por lo que la aplicacion de un elemental criterio de
cautela juridica conllevaria la suspension inmediata de la tramitacién de la ATE
mientras se desarrollan las actuales diligencias de investigacién penal y el
posible procedimiento penal que puedan originar. Por otra parte, la apertura de
un procedimiento penal que afecte a un procedimiento administrativo en
marcha suele conllevar la paralizacion de ese procedimiento administrativo
mientras se desarrolla dicho procedimiento penal.

Por todo ello, se propone al Pleno la aprobacién de los siguientes
ACUERDOS

PRIMERO - Que el Pleno del Ayuntamiento de Alicante constituya, al
amparo de lo establecido en el articulo 162 del Reglamento Organico del
Pleno, una Comision municipal de investigaciéon con el fin de esclarecer y
depurar las responsabilidades politicas y municipales derivadas del contenido
de las conversaciones telefénicas y de los documentos incorporados al sumario
de la pieza separada del caso Brugal que investiga el presunto amafo del Plan
Parcial “Las Lagunas de Rabassa”. La composicion de dicha comision sera la
siguiente: la presidir4 uno de los miembros de la Comision por delegacién de la
Alcaldesa; sera secretario el Secretario General del Pleno o funcionario en
quien delegue; los grupos politicos municipales tendran la siguiente presencia
en la comisién: cinco concejales del Grupo Popular, dos concejales del Grupo
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Socialista, un concejal del grupo de Esquerra Unida y un concejal del grupo
UPyD. El periodo de tiempo en que la Comision desempefiard su trabajo sera
indefinido en tanto no finalice la labor encomendada. Las actas de las sesiones
de la Comision asi como las conclusiones de su trabajo seran trasladadas para
su aprobacion al primer pleno municipal que se celebre tras finalizar la labor de
la Comision. Las sesiones de la Comision seran publicas.

SEGUNDO - Que el Ayuntamiento de Alicante inste a la Generalitat
Valenciana a suspender con caracter cautelar y de forma inmediata la
tramitacion de la Actuacion Territorial Estratégica (ATE) promovida por la
mercantil ALICANTE AVANZA (Grupo Urbanika), participada por el empresario
Enrique Ortiz, para implantar una macrosuperficie comercial - que incluiria un
establecimiento comercial de la firma IKEA - sobre terrenos de suelo no
urbanizable de la ciudad de Alicante que se vincularon en su momento al Plan
Parcial “Las Lagunas de Rabassa”, mientras se desarrollan las diligencias
previas de investigacibn penal 1468/2008 seguidas ante el Juzgado de
Instruccion n° 6 de Alicante y, en su caso, el posterior procedimiento penal que
puedan originar."

DEBATE:

D. Miguel Angel Pavén, Portavoz del Grupo EU, dice que traen al Pleno
dos acuerdos, uno para que se cree una comisiéon de investigacion para
determinar las responsabilidades politicas y municipales que haya que depurar
derivadas de las conversaciones telefonicas y documentos incorporados ya al
sumario de la pieza separada del caso Brugal que investiga el presunto amafio
del Plan Parcial de las Lagunas de Rabasa, que tiene que ver con la forma en que
el equipo de gobierno quiere que IKEA se instale en Alicante, pues enfatiza que
es ilustrativo observar que existen contratos privados del Sr. Ortiz, a través de
sus sociedades, con IKEA en los que se comprueba que antes de aprobarse el
Plan Rabasa, en junio de 2008, ya pactaron vender una parcela por 67 millones
de euros anticipando que habria que firmar un convenio con el Ayuntamiento y
tramitar una modificacion del Plan General y ambas cosas las ha conseguido la
Sra. Alcaldesa a través de los correspondientes acuerdos de Pleno, lo que
demuestra que el urbanismo de la ciudad se desarrolla a golpe de contrato
privado del Sr. Ortiz. Y, en consecuencia, considera que es necesario pedir a la
Conselleria que suspenda cautelarmente la tramitacion de la Actuacion
Territorial Estratégica, que actualmente tramita para posibilitar la instalacion del
macrocentro comercial de la firma IKEA sobre esos mismos terrenos
clasificados como suelo no urbanizable, porque las diligencias judiciales en
marcha pueden cuestionar la legitimidad de esta actuacion.
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D. Fernando Llopis, Portavoz del Grupo UPyD, apoya la creacion de la
Comision de Investigacion, por una cuestion de transparencia, al igual que
apoyaron la Comision respecto a la operacion urbanistica del Rico Pérez,
recordando que a ésta no se sumo6 el Grupo de EU, pero no apoyan la segunda
parte, porque consideran que eso lo deberia de acordar un juez, por lo que pide al
proponente de la Mocion que se voten por separado, a lo que este muestra su
conformidad.

D?. M? Dolores Ferniandez, en representacion del Grupo Socialista,
manifiesta que apoyan los dos apartados de la Mocion, considerando que IKEA
debe venir a la ciudad de Alicante pero no a cualquier precio, pues es la ciudad
la que tiene que sacar rédito de esta implantacion y no los que se benefician de
exprimir nuestro territorio siempre con intereses ocultos. Apela a que haya
transparencia para poder asegurar que detrds de esta operacion no haya nada
turbio. Recuerda que el partido Socialista ya hace cinco afio que dijo que IKEA
si pero mas macrocentros comerciales no y que unir IKEA al Plan Parcial de
Rabasa era un error y los hechos en el tiempo les dan la razon. Afiade que
propusieron otras alternativas, otras ubicaciones y si se les hubiera hecho caso
probablemente IKEA estaria funcionando ya en la ciudad y se hubieran creado
puestos de trabajo. Dice que se ha desaprovechado una gran oportunidad,
considerando lamentable que muchos empresarios lleguen a decir que las
inversiones no llegan a Alicante por culpa de la corrupcion, lo cual hace que sea
mas dificil salir de la crisis.

VOTACION Y ACUERDOS:

A resultas del debate, se acuerda votar por separado los dos acuerdos de
que consta la Mocién siendo las siguientes:

Sometido a votacion, el Primer Punto de los Acuerdos es RECHAZADO,
por mayoria de 17 votos en contra (GP) y 10 votos a favor (GS, GEU y GUPYD).

Sometido a votacion, el Segundo Punto de los Acuerdos es
RECHAZADO por mayoria de 18 votos en contra (GP, GUPyD), 9 votos a favor
(GS y GEU).
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Grupo Union Progreso y Democracia

II-2.6. MOCION DEL GUPYD PARA QUE EL AYUNTAMIENTO
DECLARE A ALICANTE "CIUDAD COMPROMETIDA CON LA
DEMOCRACIA Y LA LIBERTAD" Y SE ADOPTEN UNA SERIE
DE MEDIDAS PARA EL DESARROLLO DE ESTA INICIATIVA.

Se da cuenta de la siguiente Mocion:

"En 2014 se cumplirdn 75 afios del fin de la guerra civil y del fin de la
democracia, que fue brutalmente sustituida por un régimen dictatorial que
duraria casi 40 afios. La ciudad de Alicante fue testigo de excepcion del tragico
suceso, pues fue en su puerto donde se vivieron los Ultimos instantes tragicos
de la guerra.

Es triste rememorar un instante que supuso el fin de la democracia en
nuestro pais, pero desde Union Progreso y Democracia consideramos
importante resaltar lo grave que puede ser ceder ante la barbarie. De hecho,
Alicante ha sido un ejemplo de lucha por la democracia y por las libertades de
los ciudadanos. Por ello consideramos necesario realizar un  homenaje a
todos aquellos que lucharon en Alicante hasta el final de la guerra civil, a todos
aqguellos que lucharon por conseguir que esa democracia volviese a nuestro
pais o reivindicaron con su vida el estatuto de autonomia de nuestra
comunidad, y por todos aquellos que siguen luchando dia a dia para que
sigamos disfrutando de la misma.

Independientemente de los actos que se puedan realizar en honor de
todos los que mantuvieron hasta el final la llama de la democracia en Alicante
en 1939, consideramos que desde el Ayuntamiento de Alicante debemos
considerar este 2014 como un afio de conmemoracion de lo importante que es
la democracia y lo desgraciados que podemos ser si ésta se pierde tal como se
puede ver en los regimenes que carecen de ella.

Una forma de realizar este pequefio homenaje es el disefio de unas
placas u otros elementos conmemorativos (disefio que puede ser objeto de
concurso) que se colocarian en lugares que representarian estos momentos de
compromiso de la ciudad de Alicante con la democracia y la libertad. Desde
Union Progreso y Democracia consideramos inicialmente como lugares a
colocar estas placas o elementos conmemorativos:

El Puerto de Alicante donde estuvieron al final los republicanos ante la
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llegada de las tropas fascistas a Alicante.

El punto de partida de la manifestaciébn que se celebré en nuestra
ciudad para reivindicar la democracia el 19 de julio de 1976. Fue la primera
manifestacion autorizada de la democracia y en su cabecera se podian
distinguir personalidades muy unidas a los conceptos de democracia y Alicante.

En la plaza de Luceros donde Miguel Grau, joven alicantino, recibié un
ladrillazo, que le provocé un traumatismo que desgraciadamente fue mortal, al
intentar colocar un cartel solicitando el estatuto de autonomia para la
comunidad valenciana,

En la plaza del Ayuntamiento por el gran entusiasmo que provoco la
eleccion del primer alcalde democrético tras la dictadura

En el parque Miguel Angel Blanco en conmemoracion de todos los que
han luchado contra el terrorismos fascista de ETA

Por ello, se propone al Pleno para su aprobacién los siguientes
ACUERDOS

PRIMERO: El Ayuntamiento de Alicante declara a Alicante “Ciudad
comprometida con la Democracia y la Libertad”

SEGUNDO: El Ayuntamiento promovera la instalacion de placas u otros
elementos conmemorativos en distintos lugares o hitos en favor de la
democracia y libertad en Alicante cuyos lugares, entre otros, se citan en el
desarrollo de la mocién. "

DEBATE:

D. Fernando Llopis, Portavoz del Grupo UPyD, reflexiona sobre que
desgraciadamente los grandes hitos de la democracia en Espafia parece que se
asocien a su final y entiende que no tendria que ser asi, de ahi que en la Mocion
lo enlace con los hitos de la recuperacion de la democracia protagonizados en la
ciudad de Alicante. Puntualiza que declarada Alicante como “ciudad
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comprometida con la Democracia y la Libertad” se deberian resaltar con
elementos conmemorativos los hitos relatados en la Mocion, puntualizando que
la propuesta es abierta para que se haga de manera acordada.

D. Manuel Marin, Portavoz Adjunto del Grupo Socialista, refiere que
han sido muchos, entre ellos el Partido Socialista, los que han pedido durante
mucho tiempo que en la Plaza de Luceros existiera un testimonio de homenaje
de la ciudad a Miquel Grau, una de las victimas de nuestra transicion
democratica, recordando que han participado en muchos actos de homenaje
empezando por el multitudinario entierro que se hizo a pesar del control policial.
Coincide en los hitos detallados en la Mocion aunque ellos afadirian la
Manifestacion contra el golpe de Estado del 23-F, echando de menos que en la
Mocidn no se incluya el Campo de los Almendros y el Castillo de Santa Barbara,
que también sirvidé como centro de reclusion de los republicanos que no pudieron
embarcar en el Puerto de Alicante. Manifiesta que su grupo va a apoyar la
Mocioén pero con cautela, criticando que las placas en si no son lo mas
importante a la vista de donde se ha puesto la placa conmemorativa del
Stanbrook, en una calle sin casas.

VOTACION Y ACUERDOS:

Sometida la Mocién a votacion, es RECHAZADA, por mayoria de 17
votos en contra (GP) y 10 votos a favor (GS, GEU y GUPYD).

I1-3. MOCIONES DE URGENCIA

No se presentaron.

I1-4. RUEGOS Y PREGUNTAS

Ruegos

Grupo Union Progreso y Democracia

II-4.1. RUEGO DEL GUPYD PARA QUE SE REALICE, DE CARA A
LAS PROXIMAS EDICIONES DEPORTIVAS, UNA MAYOR
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PROMOCION, QUE _SE _DEFINA UN_PROTOCOLO DE
COMUNICACION ENTRE LAS DISTINTAS CONCEJALIAS
PARA LA TRANSMISION ADECUADA DE LA INFORMACION
DE TODOS LOS EVENTOS Y QUE SE EMPLEE LA PAGINA
WEB DEL AYUNTAMIENTO Y DEL PATRONATO MUNICIPAL
DE TURISMO. (D. FERNANDO LLOPIS PASCUAL)

Don Fernando Llopis Pascual Portavoz del Grupo Union Progreso y
Democracia, en escrito presentado el dia 9 de diciembre de 2013, (R° 000598),
formula a la Alcaldia-Presidencia o Concejalia competente, el siguiente
RUEGO:

"Que el Ayuntamiento de Alicante, a la mayor brevedad posible realice
las reparaciones y/o sustituciones del equipo de megafonia y audio de la sala
de Plenos del Palacio Consistorial.”

D. Fernando Llopis, Portavoz del Grupo UPyD. Justifica su ruego en la
necesidad de realizar una mayor promocion de los eventos deportivos, de forma
coordinada entre las diferentes areas del Ayuntamiento y con mayor antelacion
para que tengan mas difusion y éxito, debiendo constituir tanto la pagina web
municipal como la de turismo la principal plataforma de difusion de toda la
actividad municipal. Resume su propoésito en que no solo hay que tener un
producto, sino que hay que saber venderlo.

D. Mariano Postigo, Concejal de Deportes, contesta que la coordinacion
existe como se comprueba en el propio folleto de la San Silvestre y aparte de
difundirse a través de la pagina web del Ayuntamiento es mas sencillo y directo
su difusion y actualizacion constante a través de los perfiles en facebook, twitter
y running de la propia Concejalia de Deportes y de la propia carrera en este caso,
de la prensa deportiva y paginas web de atletismo y de running de toda Espaia,
de turismo, de juventud, del centro 14, etc.. Afiade que incluso se remiti6 a todas
las oficinas de turismo de la Comunidad Valenciana, en castellano y en
valenciano, y con la antelacion que le indican los técnicos como mas Optima,
porque no es conveniente publicitar determinados eventos con mucha antelacion.
Agradece el interés mostrado por el Sr. Llopis pero considera que la actuacion de
la Concejalia estéd siendo satisfactoria.
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II-4.2. RUEGO DEL GUPYD PARA OQUE SE REALICEN LAS
REPARACIONES Y/O SUSTITUCIONES DEL EQUIPO DE
MEGAFONIA Y AUDIO DE LA SALA DE PLENOS DEL
PALACIO CONSISTORIAL. (D. FERNANDO LLOPIS PASCUAL)

Don Fernando Llopis Pascual Portavoz del Grupo Union Progreso y
Democracia, en escrito presentado el dia 9 de diciembre de 2013, (R° 000599),
formula a la Alcaldia-Presidencia o Concejalia competente, el siguiente
RUEGO:

"Que el Ayuntamiento de Alicante, a la mayor brevedad posible realice
las reparaciones y/o sustituciones del equipo de megafonia y audio de la sala
de Plenos del Palacio Consistorial.”

D. Fernando Llopis, Portavoz del Grupo UPyD, comenta que de todos
es conocido el deficiente funcionamiento del equipo de megafonia del salon de
Plenos lo que entorpece el seguimiento por la ciudadania de los debates del
Pleno y transmite una penosa imagen, por lo que solicita que se de cumplimiento
al ruego.

La Alcaldesa-Presidenta manifiesta que se acepta el ruego, informando
que se cuenta con un presupuesto que rondara sobre los 18.000 o 20.000 euros
para la instalacion de un sistema nuevo de megafonia, pero que pediran otros
mas para llevarlo a efecto cuanto antes.

Preguntas

Grupo Socialista

11-4.3. PREGUNTA DEL GS SOBRE SI EL EQUIPO DE GOBIERNO
PIENSA ACOMETER ALGUN TIPO DE ACCION TENDENTE A
GARANTIZAR UN DESAYUNO Y ALMUERZO DIARIO A LA
POBLACION INFANTIL EN RIESGO DE EXCLUSION SOCIAL
DE LOS CENTROS ESCOLARES DE LA ZONA NORTE (D.
MIGUEL ULL LAITA).

Don Miguel Ull Laita Portavoz del Grupo Socialista, en escrito
presentado el dia 13 de diciembre de 2013, (R° 000622), formula ala Alcaldia-
Presidencia o Concejalia competente, la siguiente PREGUNTA:
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"¢ Piensa acometer el equipo de gobierno algun tipo de accién tendente
a garantizar un desayuno y almuerzo diario a la poblacion infantil en riesgo de
exclusion social de los centros escolares de la zona norte? "

D. Miguel Ull, Portavoz del Grupo Socialista, recuerda que en el Pleno
de abril de 2013 se les desestimé una Declaracion Institucional para exigir al
Govern de la Generalitat que garantizara una nutricion adecuada a la poblacion
infantil en riesgo de exclusion social en los periodos de no escolarizacion con
argumentos poco convincentes, pues consideraba el Concejal de Accidon Social
que lo que proponia el Grupo Socialista le recordaba a la caridad, cuando no se
debe confundir caridad con justicia social y la necesidad de la nutricion
adecuada para el saludable desarrollo de las personas en la infancia, por lo que
ante el deterioro de la situacion insisten en querer saber qué es lo que el equipo
de gobierno piensa hacer para actuar ante este problema apremiante sobre todo
en la zona norte.

D. Antonio Ardid, Concejal de Accidén Social contesta que no es que
piensen hacer algo sino que lo estdn haciendo todos los dias aportando mucho
dinero para que estos nifios no solo tengan un desayuno y un almuerzo sino que
tengan también una merienda y una cena, cifrandolo en cerca de un millon
setecientos mil euros previsto para que estos nifios coman todos los dias en casa
con sus padres o con sus familiares, informando que en los centros escolares han
detectado casos nuevos a los que se les asignara la beca completa de comedor y
no solo en la zona norte.

II-4.4. PREGUNTA DEL GS SOBRE CUANDO ESTA PREVISTO QUE
COMIENCEN LAS OBRAS DE EJECUCI()N DEL PLAN BAHIA
(D*. M* DOLORES FERNANDEZ MARTI).

Dofia Maria Dolores Fernindez Marti Concejala del Grupo Socialista,
en escrito presentado el dia 13 de diciembre de 2013, (R° 000623), formula a la
Alcaldia-Presidencia o Concejalia competente, la siguiente PREGUNTA:

"¢, Cuando tienen previsto que den comienzo las obras de ejecucion del
Plan Bahia?"
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D* M" Dolores Fernindez, en representacion del Grupo Socialista,
anade al preambulo de su pregunta que la Generalitat Valenciana no cumple sus
compromisos con la ciudad de Alicante y les preocupa que haga caso omiso de
las Declaraciones Institucionales aprobadas por es Ayuntamiento, siendo una
lastima que todo el trabajo realizado durante afios por los técnicos a través de los
correspondientes proyectos y los Protocolos firmados por las tres
Administraciones queden en nada, pues para el afio 2014 no ven que la
Conselleria de Infraestructuras haya presupuestado un solo euro.

D?. Marta Garcia-Romeu, Portavoz del Grupo Popular, contesta que el
Plan Bahia afecta a un espacio muy amplio, de ahi que el presupuesto sea muy
costoso y se est¢ abordando por fases, habiéndose acometido algunas
actuaciones, afiadiendo que otras estan en fase de ejecucion y que el
Ayuntamiento esta haciendo permanentemente el seguimiento, pues afirma que
el proyecto no esta parado, solo esté ralentizado por la situacion econdémica, y es
la Conselleria la que tendria que dar fechas sobre su ejecucion y finalizacion.

11-4.5. PREGUNTA DEL GS SOBRE QUE TIPO DE MEDIDAS PIENSA
ADOPTAR EL CONCEJAL DE ATENCION URBANA PARA
EVITAR QUE EL PROXIMO ANO SE PRODUZCAN LOS
HABITUALES DESFASES PRESUPUESTARIOS EN DICHA
AREA (D. GABRIEL MORENO ROMERO DE AVILA).

Don Gabriel Moreno Romero de Avila Concejal del Grupo Socialista,
en escrito presentado el dia 13 de diciembre de 2013, (R° 000624), formula a la
Alcaldia-Presidencia o Concejalia competente , la siguiente PREGUNTA:

"¢ Qué tipo de medidas piensa adoptar para evitar que el préximo afio
presupuestario se produzcan los habituales desfases presupuestarios en el
area de Atencion Urbana?"

D. Gabriel Moreno, en representacion del Grupo Socialista, afiade a la
exposicion que motiva su pregunta que el Concejal de Atencion Urbana dijo que
nunca mas se repetiria el descontrol que se dio en los afios anteriores, y €so a
pesar de contar con consignaciones presupuestarias generosas, existiendo
sobrecostes desorbitados, pagos no presupuestados por trabajos extraordinarios y
adjudicacion de contratos que no han respetado las debidas garantias, habiendo
acometido una remodelacion del organigrama del area, habiendo rebajado un
20% el precio inicial de las contratas, no el final, y la situacion de desfase
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presupuestario se sigue manteniendo, pues a 20 de noviembre, faltando por
entrar muchas facturas todavia, ya se ha sobrepasado en 2 millones de euros el
presupuesto del area, de ahi que quieran que se les informe sobre lo que van a
hacer en el 2014 para corregir esta situacion.

D. Andrés Llorens, Concejal de Atenciéon Urbana, contesta que el
Concejal interpelante maneja cifras incorrectas pues los datos objetivo avalan su
gestion afo tras afio y se siente orgulloso de la gestion y del buen
funcionamiento de los servicios, asegurando que la liquidacion del presupuesto
del area se cerrard sin sobrepasar el presupuesto, sefialando que con la nueva
adjudicacion de los cuatro grandes contratos se ha producido un ahorro de 13
millones de euros y 4 millones de euros mas por rebajas en otros contratos y las
medidas de contencion del gasto adoptadas, por lo que no considera necesario
adoptar ninguna mediada adicional, salvo que el Tribunal Economico-
Administrativo Central adoptara como medida cautelar la suspension del actual
contrato de limpieza viaria y recogida de residuos que recurrid
irresponsablemente el Sr. Moreno, por lo que, ante los perjuicios econdémicos
que esto supondria al tener que volver al contrato anterior se tendrian que tomar
medidas drésticas, aunque se muestra convencido de que eso no ocurrira.

Grupo Union Progreso y Democracia

I1-4.6. PREGUNTA DEL_GUPYD SOBRE CUANTO DINERO SERA
NECESARIO EMPLEAR, ADEMAS DE LA FIANZA, PARA
FINALIZAR Y PONER EN USO PARA LOS CIUDADANOS EL
PARQUE URBANO DE VILLAFRANQUEZA. (D. FERNANDO
LLOPIS PASCUAL)

Don Fernando Llopis Pascual Portavoz del Grupo Unién Progreso y
Democracia, en escrito presentado el dia 9 de diciembre de 2013, (R° 000600),
formula a la Alcaldia-Presidencia o Concejalia competente, la siguiente
PREGUNTA:

"¢, Cuanto dinero serd necesario emplear, ademas de la fianza, para
finalizar y poner en uso para los ciudadanos el Parque Urbano de
Villafranqueza?"

Terminada la lectura de su pregunta por parte de D. Fernando Llopis,
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Portavoz del Grupo UPyD, le contesta D. Mariano Postigo, Concejal de
Deportes, que la Junta de Gobierno Local en virtud de acuerdo de 18 de
noviembre de 2013 recoge detalladamente todos los incidentes acaecidos en la
ejecucion de esta obra por circunstancias ajenas a la responsabilidad del
Ayuntamiento, informando que una vez incautada la fianza se licitard la
ejecucion de los trabajos pendientes a la mayor brevedad posible para dejar las
instalaciones en Optimas condiciones para su uso, haciendo hincapié¢ en que de
todos los pasos seguidos se ha informado puntualmente a la asociacién de
vecinos de Villafranqueza, que siempre han propuesto que no se abriera la
instalacion hasta que estuviera debidamente terminada.

I1-5. DECLARACIONES INSTITUCIONALES

Grupo Esquerra Unida

I1-5.4. PROPUESTA DE DECLARACION INSTITUCIONAL DEL GS A
LA QUE SE ADHIEREN EL GEU, EL GUPYD Y EL GP POR LA
QUE SE SOLICITA ELL NOMBRAMIENTO DE HUJO
PREDILECTO DE ALICANTE DE D. ENRIQUE CERDAN TATO.

Se da cuenta de la siguiente propuesta de Declaracion Institucional:

"El pasado mes recibimos la triste noticia del fallecimiento de D. Enrique
Cerdan Tato, a los 83 afios de edad.

Enrique Cerdan Tato ingresé con 17 afios en la Academia General del
Aire. Mas tarde abandoné la carrera militar para centrarse en la docencia. Su
primera obra, titulada Primaveras de bronce, esta fechada en otofio de 1954, y
fue publicada junto al también periodista Tirso Marin Sessé. Formé parte de la
Generacion del Horror, un grupo literario que se reunia en el desaparecido
Hotel Samper de Alicante. En sus viajes conoci6 a personalidades como
Tomas Salvador, Alfonso Sartre, Lauro Olmo, José Hierro, Concha Lagos,
Gerardo Diego, Vicente Aleixandre, lan Gibson, José Vidal Massanet, Paul
Preston, Gabriel Jackson y Camilo José Cela.

En 1956 participd en el Congreso de Jovenes Escritores de Madrid,
celebrado en la Ciudad Universitaria de Madrid. Formo parte del diario Primera
Pagina, lanzado el 23 de marzo de 1968, fundado por Pedro Garcia Munuera y
dirigido por Francisco Anglada Anglada. Empez6 a trabajar en el diario el 21 de
octubre de 1969. Fue uno de los fundadores, el 25 de noviembre de 1979, de la
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Unidn de Periodistas - Asociacion del Pais Valenciano, de la que fue nombrado
primer presidente. Su actividad periodistica activa continué esporadicamente
en La Verdad, asi como también en Cambio 16, Intervil, La Calle, Triunfo,
Diario de Valencia, insula, La Vanguardia, Las Provincias, La Hora, ABC y El
Espafiol.

Publicé cuentos en diferentes revistas como Papeles de Son Armadans,
Cuadernos Hispanoamericanos y La estafeta literaria. En 1984 se encargé del
gabinete de prensa del Ayuntamiento de Alicante, trabajo que simultaned con
sus columnas en el diario Informacién y la elaboracion de una de las crénicas
de la ciudad de Alicante, Las Gateras (de 1992 a 1997) Fue nombrado profesor
honorario de la Universidad de Alicante, y doctor por el Centre Internacional de
Recherches Universitaires de Bélgica y por la Word University de Arizona.

Fue miembro destacado del Club de amigos de la UNESCO, miembro
fundador de la Comisién Civica para la Recuperacion de la Memoria Histérica
de Alicante, defensor de causas solidarias en favor de los pueblos palestino y
saharaui y miembro destacado del Partido Comunista que luché por la
recuperacion de la democracia y las libertades.

La palabra entrega definiria perfectamente al ciudadano Cerdan Tato.
Alicante pierde a un narrador de buenas historias, comprometido y coherente.
Con su pérdida se va un pedazo de la memoria histérica de Alicante, y no solo
por sus conocimientos, ya que conocia a la perfeccion sus calles y a su gente,
sino también por su labor realizada en la recuperacion del pasado. Fue un
enamorado de la ciudad de Alicante, de la que fue cronista oficial.

Por todo ello, los cuatro Grupos Municipales proponen la siguiente:
DECLARACION INSTITUCIONAL

PRIMERO.- Iniciar los trdmites, de conformidad al R  eglamento de
Honores y Distinciones del Ayuntamiento de Alicante , para nombrar a
D. Enrique Cerddn Tato Hijo Predilecto de Alicante, nombrandose
instructor del expediente a la persona que el Equip o0 de Gobierno designe.

SEGUNDO.- Iniciar los trdmites para la creacibn de un certamen
literario, impulsado por el Ayuntamiento de Alicante, con el nombre de D.
Enrique Cerdan Tato."

L



DEBATE:

La Alcaldesa-Presidenta pone de manifiesto que en la reunion de la
Junta de Portavoces se acordd la presentacion conjunta de la propuesta de
Declaraciéon Institucional, suprimiéndose el apartado segundo de la propuesta
inicial y, a continuacion, lee el texto de la Declaracion Institucional, que es
aprobada por unanimidad.

D. Miguel Ull, Portavoz del Grupo Socialista, manifiesta el
agradecimiento al resto de Grupos por adherirse a su propuesta, y transmite,
asimismo, el agradecimiento de los familiares por este acuerdo unanime.

VOTACION Y ACUERDOS:

A resultas del debate, se acuerda eliminar el Punto Segundo que figura en
el texto inicialmente propuesto y se acuerda redactar el Primer Punto de la
siguiente manera:

UNICO.- Iniciar los tramites, de conformidad al Reg lamento de
Honores y Distinciones del Ayuntamiento de Alicante , para nombrar a
D. Enrique Cerdadn Tato Hijo Predilecto de Alicante, nombrandose
instructor del expediente a la persona que el Equip o0 de Gobierno designe.

Sometida la Propuesta de Declaracion Institucional a votacion, es
APROBADA, por unanimidad

Grupo Socialista

11-5.2. PROPUESTA DE DECLARACION INSTITUCIONAL DEL_GS
PARA QUE EL AYUNTAMIENTO DE ALICANTE ASEGURE EL
MANTENIMIENTO DEL_ACTUAL_SERVICIO PUBLICO DE
TRANSPORTE METROPOLITANO TAM, GARANTIZANDO LA
CONTINUIDAD DE TODAS LAS LINEAS Y FRECUENCIAS.

Se da cuenta de la siguiente propuesta de Declaracion Institucional:

"En enero de 1999 la Generalitat Valenciana y el Ayuntamiento de
Alicante firmaron un convenio para la coordinacién operativa de las redes de
transporte colectivo de viajeros en el ambito metropolitano de Alicante
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integrado por los municipios de Alicante, Sant Joan, Mutxamel, el Campello y
San vicente del Raspeig, que dio lugar al sistema coordinado de transporte
conocido comercialmente como TAM. Dicha coordinacion ha sido articulada
durante el periodo transcurrido desde dicha fecha hasta la actualidad a través
de sucesivos convenios.

La madurez alcanzada por el sistema TAM hizo necesario consolidar un
marco estable para su gestion. Es por ello por lo que la Generalitat creé la
Agencia Valenciana de Movilidad (AVM) como autoridad de transporte
metropolitano en el ambito integrado de Alicante, de conformidad con lo
dispuesto en el articulo 4 de la Ley 6/2011, de 1 de abril, de la Generalitat, de
Movilidad de la Comunidad Valenciana.

En este marco Isabel Bonig, consellera de Infraestructuras, Territorio y
Medio Ambiente de la Generalitat Valenciana ha anunciado recientemente la
aportacién al sistema TAM de 3,7 millones de euros para los préoximos dos
afos, algo totalmente insuficiente para el mantenimiento actual de lineas y
frecuencias. Esto, unido a las recientes decisiones que se han tomado desde
nuestro Ayuntamiento de no asumir el coste de mantener las lineas de
autobuses que conectan Alicante con el resto de municipios de la comarca de
L'Alacanti a través del sistema TAM, hace peligrar el actual sistema de
transporte de autobus entre los municipios de la comarca, con graves efectos y
perjuicios para la ciudadania.

Asi, con amenazas cruzadas entre la Alcaldesa y la Consellera, ésta
Gltima ha dado un ultimatum de entre 15 y 20 dias para negociar con el
ayuntamiento de Alicante y ha aclarado que, si hay acuerdo, se mantendran
todas las actuales paradas del TAM en la ciudad mientras que, en el caso
contrario, las lineas seran sufragadas en su totalidad por la Conselleria aunque
so6lo tendran dos o tres paradas en nuestra ciudad.

A fecha actual no existe ningun acercamiento o acuerdo entre las dos
administraciones, ni si quiera con el anuncio de mediacién de la presidenta de
la diputacion Luisa Pastor. Esto ha dado lugar a que la Alcoyana haya ya
iniciado el procedimiento para aplicar un Expediente de Regulacion de Empleo
(ERE) sobre su plantilla, con el consiguiente anuncio de huelga por parte de
sus trabajadores.

Desde el Grupo Socialista consideramos que no se pueden adoptar

medidas improvisadas, desmedidas y que supongan un auténtico atentado
contra la calidad del servicio publico de transporte y los derechos del conjunto

]
1



284

de la ciudadania.

A tenor de la expuesto, el Grupo Municipal Socialista propone al Pleno
a aprobar el siguiente, DECLARACION INSTITUCIONAL

UNICO.- El Ayuntamiento de Alicante asegurara el mantenimiento del
actual servicio publico de transporte metropolitano TAM, garantizando la
continuidad de todas las lineas y frecuencias."

DEBATE:

D. Manuel Marin, Portavoz Adjunto del Grupo Socialista, expone que
en enero de 1999 se firm6 un acuerdo entre la Generalitat y el Ayuntamiento de
Alicante, estableciéndose los mecanismos de financiacion del actual sistema
TAM, y desde entonces dice que han sido continuos los incumplimientos por
parte de la Generalitat lo que ha supuesto que el Ayuntamiento haya tenido que
asumir lo que no le correspondia, refiriendo que esto es lo habitual como se
comprueba con los incumplimientos de sus aportaciones en la sociedad AVANT
para la llegada del AVE, la financiacion del acceso sur de la ciudad, las obras de
las lineas del TRAM, etc. Resalta que cada Administracion debe asumir sus
responsabilidades respecto de sus competencias y la Ley de Movilidad de la
Comunidad Valencia, aprobada en solitario por el Partido Popular, lo deja muy
claro, pues el Ayuntamiento de Alicante solo tiene responsabilidad y
competencia en materia de transporte urbano. Concluye diciendo que han
modificado la redaccion de su propuesta en aras a facilitar el consenso de todos

los grupos.

D. Fernando Llopis, Portavoz del Grupo UPyD, dice que le parece
mejor la nueva redacciéon manifestando su acuerdo al respecto, pues las lineas y
las frecuencias se pueden mejorar y no hay que caer en la autocomplacencia
como hace el partido Popular, considerando su grupo que el TRAM y el TAM
han de ser complementarios y no competencia, y que incluso se deberia de
afiadir que la Generalitat invierta por ciudadano en el area metropolitana de
Alicante lo mismo que en el area metropolitana de Valencia, pues la
comparacion es escandalosa en detrimento de Alicante.

D. Miguel Angel Pavén, Portavoz del Grupo EU, felicita a todos los
trabajadores del TAM por haber conseguido con su huelga la retirada del ERE
que amenazaba la continuidad de mas de sesenta puestos de trabajo y se ha
evitado un recorte brutal de lineas y de frecuencias, lamentando, no obstante que
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la Alcaldesa no les permitiera acceder al salon de plenos el pasado martes para
reivindicar el mantenimiento de sus puestos de trabajo. Dice que van a apoyar la
propuesta de Declaracion Institucional aunque echa de menos que cuando se
habla de garantizar cosas no se diga que se garantizan los puestos de trabajo, que
para ellos es una forma de garantizar de forma efectiva la calidad de un servicio
publico que ha estado a punto de verse muy resentido en el proximo afio, dado
que la Generalitat solo iba a aportar menos de 2 millones de euros cuando tiene
pendiente de cubrir un déficit de unos 5 millones de euros, siendo asi que para
Valencia y su area metropolitana no hay ningiin problema, recriminando a la Sra.
Castedo que siendo diputada en las Cortes Valencianas deberia haber sido mas
combativa y diligente en la defensa de lo que afecta a los ciudadanos de Alicante
y su area metropolitana.

La Alcaldesa-Presidenta interviene para aclarar que como Alcaldesa
preside el Pleno, y por tanto no esta en la puerta del Ayuntamiento para controlar
quien entra. Y respecto a lo combativa que ha sido en Valencia, insta al Portavoz
de EU a que lo pregunte alli, encomendandole que haga el ejercicio de
preguntarse por qué la Conselleria ha modificado su planteamiento inicial.

D. Juan Seva, Concejal de Trafico dice que van a apoyar la declaracion
institucional que presenta el Grupo Socialista con la nueva redaccién porque
entienden que refleja un poco el sentir general que tiene este equipo de gobierno.
Al portavoz del GEU le manifiesta que la situacién que ayer se produjo no es
fruto de un momento determinado sino de una lucha de mas de 2 afos, pues el
Ayuntamiento estaba asumiendo un dinero 'y unos gastos que no le
correspondian y ha sido finalmente la postura de firmeza del Ayuntamiento de
Alicante la que ha permitido la solucion, alegrandose, asimismo, de que los
representantes de los trabajadores, que estdn en el saléon de Plenos, hayan
conseguido lo que querian y afortunadamente el Ayuntamiento de Alicante ya
no va a pagar lo que no le corresponde como ha venido haciendo desde el 2011,
2012 y queria la Generalitat que se siguiera manteniendo.

VOTACION Y ACUERDOS:

A resultas del debate, se acuerda modificar el Punto Unico que figura en
el texto inicialmente propuesto y se acuerda redactarlo de la siguiente manera:
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UNICO.- El Ayuntamiento de Alicante asegurara el ma  ntenimiento
del actual servicio publico de transporte urbano, a simismo la Generalitat
Valenciana asegurara el mantenimiento del transport e metropolitano
interurbano.

Ambas administraciones garantizaran los actuales es tandares de
calidad de este servicio publico."

Sometida la Propuesta de Declaracion Institucional a votacion, es
APROBADA, por unanimidad.”

Grupo Esquerra Unida

11-5.3. PROPUESTA DE DECLARACION INSTITUCIONAL DEL GEU
POR T.A QUE SE INSTA A LA CONSELLERIA DE
INFRAESTRUCTURAS, TERRITORIO Y MEDIO AMBIENTE
DE LA G.V. A DESISTIR DEL PROCESO DE LICITACION DEL
CONTRATO DE_GESTION DEL_SERVICIO PUBLICO DE
TRANSPORTE DE VIAJEROS POR CARRETERAS DE
CERCANIAS DE ALICANTE ANUNCIADO EN EL DOUE.

Se da cuenta de la siguiente propuesta de Declaracion Institucional:

"La irresponsabilidad y dejaciébn de funciones de la Generalitat
Valenciana en la financiacién del transporte interurbano de autobuses de la
comarca de l'Alacanti estd poniendo en grave peligro la prestacion de un
servicio publico que actualmente estd concesionado a la mercantil LA
ALCOYANA.

Las ridiculas aportaciones econdémicas en los Udltimos afios de la
Generalitat al mantenimiento del transporte interurbano de autobuses, junto a
las lesivas condiciones econdmicas - para las administraciones publicas - que
regulan la concesion del servicio, estan situando contra las cuerdas un servicio
publico esencial.

La Conselleria de Infraestructuras, Territorio y Medio Ambiente de la
Generalitat Valenciana insertd en el Diario Oficial de la Unién Europea un
anuncio de informacién previa del contrato de gestion del servicio publico de
transporte de viajeros por carretera de cercanias de Alicante por un importe de
5 millones de euros anuales y una duracion de 10 afios prorrogables a 5 afios
mas.
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La gestion directa del servicio de transporte interurbano de autobuses
mediante una empresa publica permitiria un menor coste del servicio al
eliminarse el beneficio empresarial y el gravoso sistema vigente de pago por
kilometros recorridos, garantizandose el mantenimiento de todos los puestos de
trabajo actualmente vinculados al servicio y evitandose los recortes en las
prestaciones a los usuarios que la propia Conselleria esta ya planteando.

Por todo ello, se propone al Pleno la aprobacién de los siguientes
ACUERDOS

PRIMERO - Que el Ayuntamiento de Alicante inste a la Consellera de
Infraestructuras, Territorio y Medio Ambiente de la Generalitat Valenciana a
desistir del proceso de licitacion del contrato de gestion del servicio publico de
transporte de viajeros por carretera de cercanias de Alicante, anunciado con
caracter previo en el Diario Oficial de la Unién Europea.

SEGUNDO - Que el Ayuntamiento de Alicante inste a la Consellera de
Infraestructuras, Territorio y Medio Ambiente de la Generalitat Valenciana a
gestionar directamente el servicio de transporte interurbano de autobuses de la
comarca de I'Alacanti mediante una empresa publica.

TERCERO - Que el Ayuntamiento de Alicante traslade los presentes
acuerdos al Presidente y a la Consellera de Infraestructuras, Territorio y Medio
Ambiente de la Generalitat Valenciana.”

DEBATE:

D. Miguel Angel Pavén, Portavoz del Grupo UPyD, manifiesta que la
Generalitat Valenciana ha actuado de una manera irresponsable con dejacion de
funciones a la hora de financiar un transporte interurbano que es un servicio
publico como la educacién y la sanidad y que actualmente estd concesionado a
una empresa, La Alcoyana. Anade que en el Ayuntamiento tenemos una empresa
hermana MASATUSA, que gestiona el transporte urbano hasta el 2019,
recordando que en el afo 1969 se aprobd esa concesion por 50 afios. Reconoce
que es complicado rescatarla a corto plazo, pues habria que indemnizar a la
empresa aunque habria que estudiarlo pues el sistema actual es ruinoso para las
arcas municipales, ya que se pagan kilometros y kilometros sin que se penalice a
la empresa si no recoge suficientes pasajeros. Resefia que se tiene la oportunidad
de que el transporte interurbano, que es competencia de la Generalitat, se pueda

]
1



288

gestionar de forma directa porque esa concesidon acaba este afio, aunque esta
prevista una prorroga por un aino mas, habiendo publicado la Conselleria en el
DOUE un anuncio de informacion previa de ese contrato de gestion de servicio
publico por un importe de 5 millones de euros al afio, suponiendo esto mas
dinero que el que se va a poner para garantizar cierta viabilidad al sistema el afo
que viene, y la concesion se adjudicaria por diez afios, prorrogables por otros
cinco. Insiste en que esto se debe evitar apostando por la gestion directa tal como
recomienda el Tribunal de Cuentas en un informe pues la considera mas
econdmica, existiendo el precedente inmediato de la gestion directa efectuada
por la empresa de Ferrocarriles de la Generalitat, la cual podria ampliar su objeto
al transporte interurbano del autobus lo que permitiria un menor coste del
servicio pues se eliminaria el beneficio empresarial. Concluye diciendo que el
sistema de pago por kilémetros debe desaparecer por completo debiendo
garantizarse que este servicio publico se preste con la calidad que requiere y se
atienda las demandas de los ciudadanos, de ahi que pidan que se inste a la
Conselleria de Infraestructuras a desistir de ese proceso de licitacion y lo
gestione de forma directa mediante una empresa publica.

D. Fernando Llopis, Portavoz del Grupo UPyD, expresa que esta de
acuerdo en que se garantice un servicio publico con la calidad que requieren los
ciudadanos y en que el sistema de pago por kilémetros no es el mas razonable
pero considera que no se puede decir a priori que la gestion directa es mejor que
la concesion a una empresa privada, por lo que su grupo pide que se evalue cual
de las dos opciones es la mas adecuada, cudl de las dos opciones tiene menor
coste, pero a través de un estudio serio, teniendo como objetivo garantizar un
servicio de calidad a los ciudadanos con el menor coste posible, siendo lo
importante que la gestion sea acertada y que en las licitaciones se elija a las
mejores empresas a través de concursos adecuados, con libre concurrencia para
que se de la necesaria competencia. Anuncia que se van a abstener por ese
motivo.

D. Manuel Marin, Portavoz Adjunto del Grupo Socialista, recuerda que
el partido Socialista en Alicante, desde que detectaron el problema de
financiacion del sistema TAM, tom6 dos medidas inmediatas, presentaron
enmiendas a los presupuestos de la Generalitat Valenciana para que incluyeran
las cantidades necesarias y presentaron enmiendas a las Presupuestos Generales
del Estado para que existiera una cantidad asignada en el Ministerio de Fomento
que sirviera para financiar la parte de la Generalitat mediante convenio como se
da en otros ayuntamientos, no habiendo perdido el tiempo yendo a la Diputacién
donde saben que en absoluto va a haber un solo céntimo para transporte urbano



289

S G P
AYUNTAMIENTO DE ALICANTE
L

ni interurbano de Alicante ni para el 4rea metropolitana porque entre otras cosas
no es objeto de su competencia. Enfatiza que consideran que la gestion tiene que
ser prestada para el conjunto del transporte metropolitano por el mismo sistema,
por gestion directa, y asi lo defendieron para la linea 2 del TRAM. Dice que se
alegra de que Esquerra Unida apueste por la gestion directa cosa que no hizo el
otro dia en la reunién de la Junta del Patronato Municipal de la Vivienda,
quedandose solo el Partido Socialista votando en contra de que se siguiera
externalizando el servicio de alquiler, que carga el IVA y también obtiene
beneficios industriales.

D. Juan Seva, Concejal de Trafico, expresa que la propuesta no viene a
cuento, pues ¢l no ha oido al representante de los trabajadores en estos
momentos decir que la gestion tiene que ser directa. Subraya que el problema del
sistema es la falta de financiacion, recalcando que los estandares de calidad son
buenos pues los trabajadores realizan bien su trabajo y el ciudadano estd
satisfecho con el sistema TAM, pero la falta de financiacion la estaba supliendo
el Ayuntamiento de Alicante y ese problema para los intereses econémicos de
este Ayuntamiento dice que se solucion6 ayer y también se soluciond para los
intereses de los trabajadores y la Generalitat ha vuelto a reconocer que tiene que
financiar ese sistema para su mantenimiento. Refiere que los trabajadores
reivindicaban dos cosas: que se mantuviera el sistema TAM, y asi se ha hecho, y
que se no se perdiera ningun puesto de trabajo, y asi ha sido. Por consiguiente,
anuncia que votaran en contra

VOTACION Y ACUERDOS:

Sometida la Propuesta de Declaracion Institucional a votacion, es
RECHAZADA, por mayoria de 18 votos en contra (GP) y 9 votos a favor (GS y
GEU) y 1 abstencion (GUPYD).

I1-5.4. PROPUESTA DE DECLARACION INSTITUCIONAL DEL GEU
POR LA QUE SE INSTA A LA CONSELLERIA DE
INFRAESTRUCTURAS. TERRITORIO Y MEDIO AMBIENTE A
INICIAR ELL PROCESO PARA DECLARAR LA SERRA DE
FONTCALENT Y SUS HUMEDALES PERIFERICOS COMO
PAISAJE PROTEGIDO Y ZEPA DE LA UNION EUROPEA.
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Se da cuenta de la siguiente propuesta de Declaracion Institucional:

"La Serra de Fontcalent y las zonas humedas situadas en su entorno,
como las Lagunas y el Saladar de Fontcalent, constituyen uno de los espacios
de interés natural y paisajistico mas relevantes del término municipal de
Alicante, en el que se conjugan ademas mdultiples valores culturales, desde la
Cova del Fum hasta los restos de la antigua ermita de Fontcalent - junto a la
tristemente desfigurada fuente de Fontcalent -, pasando por conjuntos de
interés etnoldgico como el ubicado en la zona de La Solana.

Los valores geologicos, botanicos y faunisticos de este espacio, unidos
a su gran valor paisajistico, justifican mas que sobradamente su proteccion
como espacio natural, una proteccion de la que carece en la actualidad y que
es independiente de la escasa proteccidén que a nivel urbanistico proporciona el
vigente Plan General de Ordenacion Urbana mediante la figura de hito
paisajistico.

La figura de paisaje protegido, definida en la vigente Ley Valenciana de
Espacios Naturales Protegidos, seria una figura apropiada para garantizar la
conservacion de los multiples valores protegibles de la Serra de Fontcalent y
sus humedales periféricos, combinada con su declaracion como Zona de
Especial Proteccién para las Aves (ZEPA) en atencién a la presencia como
nidificantes de varias especies incluidas en el Anexo | de la Directiva Europea
de Aves, como el Aguila azor perdicera (Aquila fasciata), el Buho real (Bubo
bubo) o la Collalba negra (Oenanthe leucura).

Por todo ello, se propone al Pleno la aprobacién de los siguientes
ACUERDOS

PRIMERO - Que el Ayuntamiento de Alicante inste a la Consellera de
Infraestructuras, Territorio y Medio Ambiente de la Generalitat Valenciana a
iniciar el proceso para declarar la Serra de Fontcalent y sus humedales
periféricos como Paisaje Protegido y como Zona de Especial Proteccion para
las Aves (ZEPA) de la Unién Europea.

SEGUNDO - Que el Ayuntamiento de Alicante traslade los presentes

acuerdos a la Consellera de Infraestructuras, Territorio y Medio Ambiente de la
Generalitat Valenciana."

DEBATE:
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D. Miguel Angel Pavén, Portavoz del Grupo EU, expone que la ciudad
tiene una deuda don la Sierra de Fontcalent, que ha sido muy mal tratada
permitiéndose la instalacion de canteras y el propio Plan General nuevo plantea
estrangularla con autovias y extender poligonos industriales. Resalta los valores
faunisticos, como el aguila perdicera, y otros valores protegibles naturales,
culturales, citando el yacimiento arqueoldgico mas antiguo conocido hasta el
momento de la ciudad de Alicante y los humedales, las lagunas de Fontcalent o
el saladar de Fontcalent, que, a su entender, incomprensiblemente no estan en el
catadlogo de Zonas Humedas de la Comunidad Valenciana aunque tienen la
proteccion genérica de zona humeda, que otorga la todavia vigente Ley de
espacios naturales protegidos. Manifiesta que hacen esta propuesta para que se
inste a la Conselleria competente a iniciar el proceso de declaracion de la sierra y
de esos humedales periféricos como paisaje protegido, combinada con su
declaracion como Zona de Especial Proteccion para las Aves de la Union
Europea. Creen que es una figura que no presenta el inconveniente que tiene la
figura de paraje natural municipal pues esta ultima requiere del consentimiento
expreso de sus propietarios y el Sr. Ortiz tiene terrenos en la sierra de Fontcalent,
por ejemplo. Dice que es una oportunidad para que este Ayuntamiento se
posicione a favor de la proteccion de un espacio de su término municipal,
considerando que no puede quedar reducido a un sitio donde ubicar y ampliar un
vertedero o una cantera que podria comerse la sierra en los proximos afos

D. Fernando Llopis, Portavoz del Grupo UPyD, explicita su apoyo a la
propuesta a la vista de las razones expuestas.

D?. Elena Martin, en representacion del Grupo Socialista, dice que
entiende que este Ayuntamiento y esta Administracion deben siempre primar la
proteccion y preservacion de todos nuestros bienes ya sean culturales,
patrimoniales 0 medioambientales. Manifiesta que esta sierra, que estd tan cerca
y tan lejos, tiene riqueza geoldgica, arqueologica, de fauna y de flora y por tanto
merece la proteccion adecuada por lo que se deben tomar todas las medidas
oportunas para que asi sea y el Grupo Socialista apoya por tanto la propuesta de
Declaracion Institucional porque entienden que de esta forma la sierra de
Fontcalent estara de verdad més cerca de la ciudad.

D?. Marta Garcia-Romeu, Portavoz del Grupo Popular, dice que el

equipo de gobierno comparte y coincide al cien por cien con el fondo de esta
Declaracion institucional, ya que consideran que son espacios de nuestra ciudad
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que por supuesto tienen que estar protegidos y por ese motivo asi han actuado
siempre, pues hoy la sierra de Fontcalent estd clasificada como suelo no
urbanizable, hito paisajistico, y en el proximo Plan General, por peticion del Sr.
Pavon a través de las alegaciones que presentd junto a la Plataforma Salvem
Fontcalent, tendréa la consideracion de parque natural, lo que eleva la proteccion
que actualmente tiene. Afiade que respecto a la ZEPA, la Red Natura 2000 no
considerd que la sierra de Fontacalent, Sierra Mediana y que la Sierra de las
Aguilas reuniera los requisitos. Refiere que La Conselleria si incluyd dentro del
catalogo que fue enviado a la Uniéon Europea para la declaracion de ZEPA otras
zonas como los Islotes de Tabarca. Respecto a la proteccion de la Cova del Fum
y los restos de la ermita, manifiesta que estos espacios y bienes arqueoldgicos
forman parte del Inventario de Bienes del Patrimonio Histérico Etnografico y
Arqueolédgico del municipio y cuentan por lo tanto de su proteccion dentro del
Plan General. Concluye diciendo que la proteccion no se puede definir a
voluntad pues existe una normativa, la Directiva comunitaria de Aves, la Ley
valenciana de espacios naturales protegidos, y los informes técnicos que son los
que finalmente indican el grado de proteccion y hay que atenerse a eso. Por
tanto, anuncia que votaran en contra.

VOTACION Y ACUERDOS:

Sometida la Propuesta de Declaracion Institucional a votacion, es
RECHAZADA, por mayoria de 18 votos en contra (GP) y 10 votos a favor (GS,
GEU y GUPYD).

Grupo Union Progreso y Democracia

1I-5.5. PROPUESTA DE _DECLARACION INSTITUCIONAL DEL
GUPYD POR LA QUE SE INSTA AL AYUNTAMIENTO DE
ALICANTE A QUE REPRUEBE CUALQUIER TIPO DE
HOMENAJE A TODOS AQUELLOS QUE HAN DEMOSTRADO
SU ODIO A LA DEMOCRACIA Y SE SOLICITE AL GOBIERNO
Y AL CONGRESO DE LOS DIPUTADOS QUE MODIFIQUE LA
ACTUAL LEGISLACION PARA QUE LOS ETARRAS
EXCARCELADOS POR LA ANULACION DE LA APLICACION
RETROACTIVA DE LA DOCTRINA PAROT NO PUEDAN
RECIBIR AYUDAS ESTATALES SALVO QUE CUMPLAN
DETERMINADOS REQUISITOS.
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Se da cuenta de la siguiente propuesta de Declaracion Institucional:

"Desde Union Progreso y Democracia consideramos que cualquier
atague a la democracia debe ser condenado rotundamente por la sociedad y
las instituciones, tanto los acontecimientos sufridos durante la Guerra Civil
como acontecimientos mas recientes. Alicante fue la dltima ciudad espafiola
libre y democrética antes de que la dictadura del General Franco se aduefiara
de todo el pais. También Alicante ha sufrido la lacra del terrorismo con la
sangre de sus ciudadanos al igual que lo hiciera durante la guerra civil.

No debemos bajar la guardia jamas y al igual que recordamos a
nuestros muertos de la guerra civil también debemos hacerlo con aquellos que
murieron por la sinrazén de los que odian la democracia que tanto nos ha
costado construir. Por eso no hay que tolerar las burlas de los que odian la
democracia, no hay que tolerar el olvido de los asesinatos y ser implacables
con los asesinos si no cumplen toda su condena, no piden perdén o muestran
arrepentimiento de sus bérbaros actos. Consideramos que es necesario
también condenar a los que han seguido odiando la democracia y asesinando
demdcratas cuando esta democracia dejo atras a la dictadura.

En atencion a ello, se propone al pleno el siguiente ACUERDO

PRIMERO: EI Ayuntamiento de Alicante reprobard siempre cualquier
tipo de homenaje a todos aquellos que han demostrado su odio a la
democracia en un pasado o bien en la actualidad. Por ello condena cualquier
tipo de homenaje que se realice a miembros de la banda terrorista ETA,
organizacion que en su odio a la democracia ha dejado numerosas victimas en
nuestra ciudad, en nuestra comunidad y en nuestro pais.

SEGUNDQO: Desde el Ayuntamiento de Alicante se insta al Gobierno
y al Congreso de los Diputados a modificar la actual legislacion para que los
etarras excarcelados por la anulacion de la aplicacion retroactiva de la
doctrina Parot no puedan recibir ayudas estatales, salvo que cumplan
determinados requisitos, como arrepentirse, pedir perdén o colaborar con la
Justicia.

TERCERO: Trasladar el presente acuerdo a las Cortes Generales y
a los Grupos Parlamentarios del Congreso de los Diputados y del Senado."

DEBATE:
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D. Fernando Llopis, Portavoz del Grupo UPyD, considera que
cualquier ataque a la democracia ha de ser condenado rotundamente por la
sociedad, no siendo de recibo condenar un tipo de ataques y otros no. Refiere
que actualmente produce sufrimiento ver como asesinos son liberados antes de
hora, citando a los terroristas que mataron en Muchamiel y en Santa Pola. Anade
que en Alicante también se ha sufrido mucho el golpe del terrorismo y considera
que no es tolerable que en democracia se admitan homenajes a asesinos que no
han pedido perdon, a enemigos de la democracia, porque en democracia
cualquier persona puede expresar lo que estime oportuno pero jamas atentar
contra ella. Por eso, piden en esta propuesta la reprobacion de este tipo de
homenajes a terroristas que no han pedido perdon ni se han reinsertado ni han
colaborado con la justicia, y también que se inste a modificar la legislacion para
que los etarras excarcelados por la anulacion de la aplicacion retroactiva de la
doctrina no puedan recibir ayudas salvo que se arrepientan, pidan perdon y
colaboren con la justicia.

D. Daniel Simén, Portavoz Adjunto del Grupo EU, expresa que estan
muy de acuerdo en el primer punto, pero matiza que EU piensa que reinsertar es
de democratas por lo que el segundo punto podria impedir directamente la
reinsercion de una persona que ya ha cumplido una pena por terrorismo o
cualquier otro delito en la sociedad. Por tanto pide que se les permita votar por
separado cada acuerdo, a lo que el proponente de la iniciativa manifiesta su
conformidad.

D. Miguel Ull, Portavoz del Grupo Socialista, anuncia que se van a
abstener respecto del segundo punto pues ellos creen en la reinsercion de las
personas condenadas a prision por cualquier motivo y circunstancia y ademas
acatan las sentencias judiciales y el actual marco legal.

D. Adrian Santos Pérez, en representacion del Grupo Popular, anuncia
su apoyo a la Declaracion Institucional, manifestando que no entiende la
abstencion del Grupo Socialista.

VOTACION Y ACUERDOS:

A resultas del debate, se acuerda votar por separado los acuerdos Primero y
Segundo de la Declaracion Institucional conforme se relata a continuacion:
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Sometido a votacion, los Puntos Primero y el Tercero de los Acuerdos son
APROBADOS, por unanimidad (GP, GS, GEU y GUPyD).

Sometido a votacion, el Segundo Punto de los Acuerdos es
APROBADO, por mayoria de 19 votos a favor (GP y GUPyD), 2 votos en
contra (GEU) y 7 abstenciones (GS)."

I1-5.6. PROPUESTA DE DECLARACION INSTITUCIONAL DEL
GUPYD POR LA QUE SE INSTA AL AYUNTAMIENTO DE
ALICANTE A QUE MANIFIESTE SU CONDENA A LOS ACTOS
Y ACCIONES VIOLENTAS PRODUCIDAS RECIENTEMENTE
EN CONTRA DE LA LIBERTAD Y EL PLURALISMO
POLITICO.

Se da cuenta de la siguiente propuesta de Declaracion Institucional:

"En las Udltimas semanas hemos podido asistir en nuestro pais a la
realizacion de acciones dirigidas a ocupar locales publicos donde se realizaban
actos politicos y sociales o directamente a ocupar sedes de partidos politicos.

Entre otras se pueden mencionar las siguientes: el boicot por un grupo
de exaltados de una conferencia en la Universidad de Granada del lider del
PSOE, Alfredo Pérez Rubalcaba, que finalmente tuvo que suspender; el asalto
por un grupo de ultraderechistas al Centro Cultural Blanquerna de la
Generalitat de Cataluiia en Madrid; el ataque al local de la asociacion
universitaria Francisco de Vitoria, de la Universidad Complutense, por un grupo
de ultraizquierdistas en el que resultaron heridos cinco jovenes; el asalto y
ocupacion de la sede de UPyD en Barcelona durante mas de una hora, tras
agredir a uno de sus afiliados, por un conjunto de asaltantes a los que después
de ser desalojados se les consinti6 manifestarse mientras proferian gritos
insultantes delante de esa sede, también lanzamiento de pintura sobre la sede
de UPyD en la Ciudad de Alicante y en Palma de Mallorca; las acciones
violentas ante sedes del PP y Ciutadans en Catalufia y contra el PP, PSOE y
UPyYD en el Pais Vasco. En suma, esos y otros casos similares se estan
produciendo a lo largo de la geografia espafiola y estan afectando a las
personas y partidos que defienden los valores democraticos.

Esas acciones atentan gravemente contra la democracia y la libertad, ya
gue con ellas se pretende limitar el derecho de los ciudadanos, de las
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organizaciones y partidos asi como de los que forman parte de estos, a
expresar sus opiniones e ideas y a organizarse libremente para defender sus
posiciones politicas.

No podemos permitirnos contemporizar con estos comportamientos, ya
gue si se consienten, sobre todo si es por las instituciones publicas, sea por
negligencia o por una supuesta afinidad con los asaltantes, la democracia de
nuestro pais y la libertad de los ciudadanos estara gravemente en riesgo. Para
evitarlo, hace falta una condena expresa de esos actos violentos y un trabajo
decidido de todos los poderes publicos que impida que se vuelvan a repetir
esos hechos.

En atencion a ello, se propone al pleno el siguiente ACUERDO

UNICO: El Ayuntamiento de Alicante manifiesta su condena a estas
acciones y en defensa de una sociedad democratica en la que las Instituciones
defiendan la libertad y el pluralismo politico, actuando contra quienes con la
violencia tratan de limitarlos."

DEBATE:

D. Fernando Llopis, Portavoz del Grupo UPyD, expone que en las
ultimas semanas se ha asistido en nuestro pais a la realizaciébn de acciones
dirigidas por diversos grupos a ocupar locales publicos donde se realizaban actos
politicos, sociales o a ocupar directamente sedes de partidos politicos. Menciona
las ultimas, como el boicot por un grupo de exaltados de una conferencia en la
Universidad de Granada del lider del Partido Socialista, Alfredo Perez
Rubalcaba, que al final tuvo que suspenderse, o el asalto de un grupo de
ultraderechistas al centro cultural Blanquerna de la Generalitat de Catalufia en
Madrid, o el ataque al local de la asociacion universitaria de Francisco de
Vitoria en la Universidad Complutense por un grupo de ultraizquierdistas en el
que resultaron heridos 5 jovenes y también el asalto y ocupacion a la sede de
UPyD en Barcelona durante mas de una hora tras agredir a uno de sus afiliados
por un conjunto de asaltantes que después de ser desalojados se les consintio
manifestarse mientras proferian gritos insultantes delante de la sede, y las
acciones violentas ante las sedes del PP y Ciutadans en Cataluiia y del PP, PSOE
y UPyD en el Pais Vasco. Cree que estas acciones atentan gravemente contra la
democracia y la libertad, ya que con ellas se pretende recortar el derecho de los
ciudadanos, de las organizaciones y de partidos asi como los que forman parte
de estos a expresar sus opiniones ¢ ideas y organizarse libremente para defender
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sus posiciones politicas. Entiende que el Ayuntamiento de Alicante, en el que
todos defendemos la democracia, no puede permitir jamas que se contemporice
con estos comportamientos, ya que si se consiente, como pasdé muchas veces en
el 36, la libertad de nuestros ciudadanos esta gravemente en riesgo. Entiende que
todos los aqui presentes deben condenar expresamente estos actos violentos, y el
trabajo de todos los poderes publicos ha de impedir que se repita, de ahi que pida
que el Ayuntamiento de Alicante manifieste su condena a este tipo de acciones y
defienda una sociedad democratica en la que las instituciones defiendan la
libertad y el pluralismo politico, siempre actuando contra quienes con la
violencia tratan de limitarlos.

D. Daniel Simén, Portavoz Adjunto del Grupo EU, condena todo tipo de
violencia en las calles y en las instituciones, la ejerza un grupo de ciudadanos o
la ejerza el Estado. Comenta que la sede del Partido Comunista y de Izquierda
Unida probablemente haya sido la mas atacada en la historia de nuestra
democracia en Alicante y en otros sitios del Estado Espaifiol, por lo que le pide al
Sr. Llopis que para recabar su apoyo a esta mocion se haga una mencion
explicita a que se condenan los ataques a todas las sedes de todos los partidos
politicos en todo el Estado haciendo mencion especifica a Esquerra Unida, a
Izquierda Unida y que retire la mencion a la conferencia del lider del PSOE pues
no lo consideran un ataque a la democracia..

D. Fernando Llopis, Portavoz de UPyD, vuelve a intervenir para
manifestar que no puede retirar la mencion al ataque que impidié que un
democrata pudiera dar una conferencia y que, por supuesto, incluye en la
Declaracion a EU.

D. Miguel Ull, Portavoz del Grupo Socialista, manifiesta el apoyo de su
grupo a la iniciativa de UPyD.

D. Adrian Santos Pérez, en representacion del Grupo Popular,
manifiesta su apoyo a la Declaracion Institucional, pues consideran que desde las
instituciones se debe apoyar la condena a todos y cada uno de los actos violentos
que atenten contra nuestra democracia. Refiere que es triste que algunos de los
partidos politicos no sean capaces de condenar e incluso lleguen a justificar actos
que también constituyen violencia como los escarches.

L



VOTACION Y ACUERDOS:
Sometida la Propuesta de Declaracion Institucional a votacion, es

APROBADA, por mayoria de 26 votos a favor (GP, GS y GUPyD) y 2
abstenciones (GEU)."

I1-6. DECLARACIONES INSTITUCIONALES DE URGENCIA

No se presentaron.

Cumplido el objeto del acto, la Presidencia, a las catorce horas y cincuenta y cuatro
minutos, levanta la sesion. De ella se extiende la presente acta que, con el visto bueno de la
Sra. Alcaldesa Presidenta, autorizo con mi firma, como Secretario que doy fe.

V°B°
La Alcaldesa-Presidenta,

Fdo.:German Pascual Ruiz-Valdepefias

Fdo.:Sonia Castedo Ramos
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