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1. MEMORIA JUSTIFICATIVA

1.1 ANTECEDENTES

La Junta del Puerto de Alicante finaliz6 la redaccion del Plan Especial del Puerto en agosto de
1.989, aprobandose definitivamente el 4 de diciembre de 1.992. Este Plan Especial es el instrumento
de ordenacion sefialado en el Plan General Municipal de Ordenacion Urbana de Alicante
(P.G.M.O.U.) actualmente vigente (aprobado definitivamente el 27 de marzo de 1.987) para
desarrollar lo previsto en la Operacién Integrada/3-Puerto (OI/3-Puerto), cuyo objetivo principal es
“compatibilizar el desarrollo y funcionamiento del Puerto” con “su emplazamiento en una situacién

estratégica de la ciudad™.

En marzo de 1.998 se redacté la Modificacion del Plan Especial del Puerto de Alicante-Sector
6 que fue aprobada por resolucién del Conseller de Obras Publicas, Urbanismo y Transportes con
fecha 21 de mayo de 1.998, publicada en el Diario Oficial de la Generalitat Valenciana el 17 de julio
de 1.998.

Transcurrido el trdmite de aprobacion definitiva de esta Modificacion se refundié en un solo
texto la Normativa del Plan Especial con las modificaciones de ordenanzas y usos correspondientes al

sector 6.

Posteriormente en diciembre del 2000, se redact6 la Segunda Modificacién del Plan Especial
del Puerto de Alicante aprobada por resolucion del Conseller de Obras Publicas; trbanismo y
Transportes con fecha 21 de junio de 2001, publicada en el Diario Oficial de la Gé eralitat Valenciana
el 13 de noviembre de 2001. I
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La Tercera Modificacion Puntual del Plan Especial del Puerto de Alicante se inicia en el afio
2003 con la adjudicacion de las obras de construccion y explotacion de la Ampliacion del Puerto. (Se

adjunta copia de la carta al Presidente de Puertos del Estado “Anejo 27).

La Tercera Modificacion Puntual supone inicamente la extension de la ordenacién urbanistica
vigente al espacio fisico de la Ampliacién del Puerto, siguiendo con el criterio establecido en las

modificaciones anteriores habidas dentro de la sujecion de la legislaciéon medioambiental.

La construccion y explotacién de las obras de la Ampliacion del Puerto otorgadas en fecha 23
de Junio de 2003 cuentan con Declaracién de Impacto Ambiental (D.I.A.), publicada mediante
Resolucion de 4 de febrero de 2003, cuya copia se adjunta en el Anejo 2.

1.2 OBJETO DE LA MODIFICACION

El objeto de esta Tercera Modificacién Puntual es resolver un aspecto muy concreto del Plan
Especial vigente. En este sentido se pretende adecuar algunos de los criterios que constituyen las
determinaciones reguladoras de ordenacion, edificacion y usos para permitir la ampliacion a

desarrollar en el Puerto.

Una vez adjudicada la construccion y explotacién de la ampliacion del Puerto de Alicante,
donde se prevé finalizar las obras en el afio 2007 y dado que el proceso de comercializacion de los
terrenos en construccion ha de comenzar antes de la finalizacion de las obras, es necesario ampliar el
ambito de la “Ol/3 Puerto” por delante del dique de la dirsena pesquera para recoger los terrenos de
dominio publico portuario incluidos en la zona de servicio del Puerto, ganados al mar consecuencia de
la ejecucién de las obras de la ampliacion del Puerto, lo que permitiria la correcta tégulacién

urbanistica de los mismos. /

£y P210706-SRLC-IN_01
hid m ASISTENCIA TECNICA PARA LA REDACCION DE LA REVISION
LA Julio 2005

DEL PLAN ESPECIAL DEL PUERTO DE ALICANTE
Pégina 3 de 18



g

TERCERA MODIFICACION PUNTUAL DEL PLAN ESPECIAL DEL PUERTO DE ALICANTE

Puerto de Alicante

Autoridsd Portusris de Alcents

A su vez se ha redactado el preceptivo Expediente de Homologacioén consecuencia de la
modificacion del ambito de la OI/ 3. Se acompafia a titulo informative algunos planos de detalle de las

actuaciones propuestas.

Cuando se aprueben definitivamente las modificaciones puntuales, se redactara el documento
de refundicion a que hace referencia el art® 79 del Reglamento de Planeamiento de la Comunidad

Valenciana que desarrolla la Ley Reguladora de la Actividad Urbanistica.

A continuacion, se recogen y desarrollan los puntos objeto de la presente modificacion.

1.3 AMPLIACION DEL PUERTO. MUELLES 19, 21, 23 y 25.

1.3.1 Antecedentes

La Autoridad Portuaria de Alicante estd actualmente ejecutando la ampliacién de sus
instalaciones portuarias. Dicha actuacién tiene por objeto la creacion de una nueva Darsena Oeste
mediante la construccién de los muelles denominados 19, 21, 23 y 25 con sus explanadas
correspondientes y con el consiguiente abrigo necesario para su correcta explotacion portuaria. A esta
nueva darsena se trasladarian tanto las instalaciones de cemento, situadas en el muelle 14, asi como el
trafico de pasajeros que actualmente existe en el muelle n® 10 y en general todas las susceptibles de

alterar el trafico y las condiciones del entorno del centro urbano.

La nueva Dérsena Oeste deberd acoger una terminal polivalente donde, ademés de quedar
cubiertas las necesidades actuales y futuras de los cementeros, se posibilitarad la carga, descarga y

manipulacion de graneles, trafico mixto de pasaje y carga y mercancia general. j—
i
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Con fecha de julio de 2001 se present ante la Autoridad Portuaria de Alicante una solicitud
de concesion por parte de la UTE formada por OHL y Boluda que incluia el Anteproyecto de los
Muelles 19 y 21 y Dique de Proteccién Provisional en el Puerto de Alicante. En la solucién propuesta
se incluia el muelle n® 19 de 400 m de longitud con calado de 14 m y perpendicular a éste, el muelle n°
21 de 300 m y del mismo calado. En la esquina de unién de ambos muelles se ejecutaria un tacon
doble Ro-Ro. En el extremo del muelle n° 19, paralelo al n® 21 se disponia un muelle-dique de
proteccion, asi como el inicio del futuro muelle n® 17, en una longitud de 202,65 m. Asimismo se
preveia la creacion de un recinto de vertido en la zona sur de la darsena con una superficie de 174.548

m2, limitado por un caballén con diferentes mantos de proteccion.

El 5 de septiembre de 2001 se hace publico el concurso para la redaccién del proyecto, y el 4
de octubre de 2001 se adjudica a SENER, Ingenieria y Sistemas S.A. el contrato de *“Asistencia
Técnica para la redaccién del proyecto de construccion de los nuevos muelles 19 y 21 y del dique de

abrigo provisional en el Puerto de Alicante”™.

Para la creacién de los nuevos muelles que suponen la ampliacion del Puerto de Alicante, se
opt6é por la creacion de una nueva déarsena, exterior y al Sur del puerto actual, que proporciona el
suficiente espejo de agua abrigada, lineas de atraque y servicios al buque, y que satisface los actuales

requerimientos del comercio maritimo, tanto de mercancias como de pasajeros.

La configuracion de la nueva darsena se ha determinado en base a un completo estudio de
alternativas en el cual se han analizado tanto las diversas tipologias de infraestructuras de abrigo y
atraque, como la disposicion en planta y alzado de las mismas. El resultado final supone la més idénea
de las opciones de ampliacion barajadas por su elevado nivel de cumplimiento de los requisitos de

disefio establecidos y por su menor impacto ambiental sobre la ciudad de Alicante.

El resultado final del proceso de disefio de la ampliacion del Puerto de Alicante supone una
nueva darsena abrigada por un dique de principal y un contradique, ambos de tipolﬁ'éia en talud, y por

un martillo de tipologia vertical.
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En el recinto que definen estos elementos de abrigo, se proyecta la construccién de un muelle
de tipologia vertical a base de cajones de hormigén armado dispuestos segun dos alineaciones
perpendiculares entre si y que servird de contencién al relleno de las explanadas que conformaréan la

ampliacion del puerto.

Finalmente, y a modo de primera fase del muelle adosado al dique principal, se ejecutard un
recinto de vertido mediante caballones de tipologia en talud, y que se rellenard con material

procedente del dragado del interior de la darsena.

1.3.2 Justificacion

La nueva darsena ubicada en la zona sur del Puerto, actualmente en construccién, comprende
una gran terminal maritima en concesién formada por los muelles 19, 21, 23 y 25. En ella se podran
desarrollar operaciones de todo tipo de traficos, siendo considerada en su conjunto como una terminal
de pasajeros y manipulacion de mercancias destinada a realizar la transferencia entre modos de

transporte o transito maritimo.

A la vista de lo expuesto, siendo la orientacion de esta nueva darsena marcadamente
polivalente, es imprescindible que las determinaciones urbanisticas que se establezcan sean
suficientemente generosas para no coartar el desarrollo del Puerto y versatiles para no entorpecer las

actividades especificas que en ella se desarrollaran.
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1.3.3 Propuesta

La propuesta para la ordenacion de esta zona consiste en definir dos tipologias bien
diferenciadas en cuanto al uso previsto de la terminal. Asi, se prevé destinar una parte de la superficie
a una terminal de mercancias en general y otra a una terminal de pasajeros. Mas concretamente, la
terminal de pasajeros se ubicaria en la dérsena formada por los muelle 25 y 23, mientras que la
terminal de mercancias en general se ubicaria en la ddrsena formada por los muelles 19 y 21 y 21 y 23.
Por tanto, el muelle 23 podria tener indistintamente cualquiera de los usos comentados anteriormente

(pasajeros o mercancias).

El uso hostelero de los muelles 23 y 25 estard vinculado tinicamente a la ubicacion definitiva

de la Terminal Maritima y asi se recoge en las ordenanzas.

Las ordenanzas y usos aplicables a cada una de las zonas descritas anteriormente se detallan a

continuacion.

1.3.4  Tramitacién procedente

La iniciativa para formular una tercera modificacion del Plan Especial del Puerto de Alicante y
Expediente de Homologacion Anexo, y por tanto su aprobacion inicial y provisional, corresponde a la
Autoridad Portuaria de Alicante, que est4 legitimada para ello en virtud de lo establecido en la Ley
27/1992, de 24 de noviembre, de Puertos del Estado y de la Marina Mercante, modificada por la Ley
621997, de 26 de diciembre y Ley 48/2003, de 26 de noviembre de Régimen Econémico y Prestacion
de Servicios de Interés General.

De conformidad con lo establecido en el articulo 38.3 de la Ley 6/1994, de 15{;d§hb'\)iembre, .
Reguladora de la Actividad Urbanistica, la aprobacién definitiva correspondera a la Conselleria de

Infraestructuras y Transporte de la Generalitat Valenciana.
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2. ORDENANZAS, USOS PROPUESTOS Y CONDICIONES PARA LA
EXPLOTACION.

2.1.1 Ordenanzas propuestas

ORDENANZAS APLICABLES AL PLAN ESPECIAL DEL PUERTO DE ALICANTE.

CONDICIONES GENERALES.

CONCEPTOS TERMINAL DE PASAJEROS.

SUPERFICIE -

OCUPACION EN PLANTA

En s6tano 100%

Sobre rasante 80%
SUPERFICIE CONSTRUIDA

En sotano 100%

Sobre rasante 1,20 m*/m’
ALTURAS MAXIMAS

En sotano 0,8m a intradds

Sobre rasante 12m
NUMERO DE PLANTAS PB+3
RETRANQUEOS

A linderos 10 m

A cantiles 10 m

SEPARACION ENTRE EDIFICIOS 6 m

USO PRINCIPAL Industrial. Dotacional servicios terciarios

TIPOLOGIA Abierta

CONDICIONES ESTETICAS Segln art. 161 y 162 del PGOM

PLAZAS DE APARCAMIENTO -

OBSERVACIONES Se exceptian de los limites de altura y ntimero de plantas
las instalaciones técnicas que se -requiriesen para el
ejercicio de la actividad que podran superar los
pardmetros indicados en lo que fuere necesario. '
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ORDENANZAS APLICABLES AL PLAN ESPECIAL DEL PUERTO DE ALICANTE.

CONDICIONES GENERALES.

CONCEPTOS TERMINAL DE MERCANCIAS.
SUPERFICIE -
OCUPACION EN PLANTA
En sétano 100%
Sobre rasante 80 %
SUPERFICIE CONSTRUIDA
En sétano 100%
Sobre rasante 1,20 m*/m?
ALTURAS MAXIMAS
En sotano 0,8 m a intradés
Sobre rasante 12m
NUMERO DE PLANTAS PB+1 (**)
RETRANQUEOS
A linderos 10m
A espaldén dique principal 25m
A cantiles 15 m (*)
SEPARACION ENTRE EDIFICIOS 6m
ORI ETRAL Industria de almacenaje permitido en las Al, grado 1°,
nivel B del PGMO.
TIPOLOGIA Abierta
CONDICIONES ESTETICAS Segin art. 161 y 162 del PGOM
PLAZAS DE APARCAMIENTO 4
Se exceptian de los limites de alturas y numero de
plantas de las instalaciones técnicas y de almacenaje que
se requiriesen para el ejercicio de la actividad, que
podran superar los pardmetros indicados en lo que fuere
OBSERVACIONES o

(*) Se exceptuan las instalaciones especiales previa
justificacion de la explotacion del muelle.
(**) Permitiéndose nayas para instalaciones diversas no

superandose la altura maxima pemnﬁda de 12 metros.

£iny
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2.1.2  Usos propuestos

USOS PROPUESTOS.

AMPLIACION PUERTO. TERMINAL DE PASAJEROS

Muelles 23 y 25.

e INDUSTRIALES. Logisticos y de almacenaje.

e COMERCIAL VINCULADO A LA TERMINAL DE PASAJEROS. Todo tipo de
actividad comercial, pequefio comercio, mediano comercio y supermercado definido
asi en el art. 95 del PGMO.

e OFICINAS. Incluidos en este uso aquellos donde predominen las actividades
administrativas o burocraticas de cardcter pablico o privado, vinculadas a la actividad
portuaria.

e HOSTELEROS. En cualquiera de sus tipos. Quedando vinculado tunicamente a la
ubicacién definitiva de la Terminal Maritima.

e ESTACIONAMIENTOS. En semisétano, en altura y en superficie.

USOS PROPUESTOS.

AMPLIACION PUERTO. TERMINAL DE MERCANCIAS.

Muelles 19, 21 y 23.

e PRODUCCION INDUSTRIAL. Segiin viene definido en las Ordenanzas del PGMO
(Art. 97).

e ALMACENAJEY COMERCIO MAYORISTA. Segiin viene definido en las
Ordenanzas del PGMO (Art. 97).

e TALLERES DE REPARACION. Segiin viene definido en las Ordenanzas del PGMO
(Art. 97).

e PRODUCCION ARTESANAL. Segiin viene definido en las Ordenanzas del PGMO
(Art. 97). =

o ESTACIONAMIENTO. En semis6tano, en altura y en superficie.
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2.1.3 Condiciones que debera cumplir el concesionario en el caso de la necesidad de

parcelacion de distintos tipos de trdfico

1. Condiciones generales de explotacion: ;
1.1. Sistema viario con capacidad adecuada para dar servicio a los usuarios.
1.2. Red de ferrocarriles con capacidad adecuada para dar servicio a los usuarios.
1.3. Espacio de reserva para servicios portuarios (Estacion de transformacion, ecoparque,

instalaciones fiscales de seguridad, proteccion, medioambientales, etc.).

2. Zona operativa en el cantil del muelle de ancho a justificar en el caso de uso comun de

muelles.

3. En el caso de uso exclusivo de muelles o parte de muelles, debera justificarse la

accesibilidad a los mismos.

4. Solicitud de autorizacion definitiva a la Autoridad Portuaria de Alicante mediante la
presentacion de un proyecto basico que contemple, entre otros, los siguientes puntos:
4.1. Plano de definicion de la parcelacion.
4.2, Redes técnicas.

4.3. Seguridad y control de accesos.
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2.1.4 Condiciones estéticas.

Todos los elementos técnicos tales como silos, moliendas, dep6sitos cubiertos, tanques
de graneles, etc., que superen las alturas maximas establecidas en razon de su funcionalidad,
deberan incluir en su proyecto un apartado especifico con determinaciones paisajisticas,

arquitectonicas y estéticas para su integracion en el entorno.

Estas determinaciones seran detalladas en cuanto a texturas, colores, materiales y otros
aspectos que garanticen la durabilidad de la obra ante el ambiente marino y, en su caso, las

condiciones de mantenimiento.
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3. PLANOS DE ORDENACION.
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Alicante, Julio 2005.
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Carta de inicio de la tramitacion de la Tercera Modificacion Puntual

del Plan Especial
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Presidente del Ente Piiblico Puertos del Estado
Avda. del Parten6n, 10 27 DIC. 2004
28042 MADRID -
SALIDA

Ref.:.IC
Alicante, 23 de diciembre de 2004

ASUNTO: INFORME SOBRE LA SITUACION ACTUAL DEL PLAN ESPECIAL Y
EL PLAN DE UTILIZACION DE ESPACIOS PORTUARIOS DEL
PUERTO DE ALICANTE

Estimado Presidente:

En contestacién al escrito recibido en esta Autoridad Portuaria sobre el asunto de
referencia se informa que en junio de 2003, a raiz de la adjudicacién del concurso abierto
para la ejecucién de las obras comprendidas en el “Proyecto Constructive de 1a Ampliacidn
del Puerto de Alicante”, esta Entidad inicié la formulaci6n de la Tercera Modificacion
Puntual del Plan Especial del Puerto de Alicante con el objeto de definir las ordenanzas
urhan{sticas y usos de las construcciones que se ejecuten en el Ambito de Ja ampliacién asi
cormo su conexién con los sistemas geaerales de ransportes terrestres.

Actualmente sc continia cstudiando el futuro trazado de viales y redes ferroviarias
en la zona portuaria de la ampliacion as{ como su conexién con las redes de transporte
terrestre previstos en el Plan General Municipal de Ordenacién Urbana de Alicante.

El vigente Plan Especial del Puerto de Alicante se aprobé definitivamente el 4 de
diciembre de 1992. Posteriormente se han aprobado dos Modificaciones Puntuales del Plan
Especial, la Primera con fecha 21 de mayo de 1998, y la Segunda con fechas 21 de junio de
2001 y 11 de marzo de 2002.

El Consejo de Administracion de esta Autoridad Portuaria, en sesion cclebrada el
17 de diciembre de 2004, acordé autorizar la tramitacién del Plan de Usos de los Espacios
Portuarios de este puerto y simult4neamente la contratacién de una asistencia técnica para
la revisién del Plan Bspecm! del Pueno sin perjmclo de que se siga la mnn:tacibn de la
Tercera Modificacién Puygers k
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Iniciativa Civica de Albacete en favor del trazado Sur del AVE presenta
varias alegaciones, destacando que los resultados del estudio de impacto
unbiental aconsejan el corredor Sur u opeion C, desaconsejando las alter-
nativas A y D por su impacto ambiental critico, asi como las soluciones
B y E que aumentan significativamente el impacto global con respecto
a la C. Proponen estudiar las comunicaciones de Toledo con Madrid y
Albacete, ventaja potencial de la selucion C. Destaca la incidencia del
trazado D en la ribera del rio Jicar. Incluye numerosas alegaciones de
particulares apoyando el trazado sur del AVE.

La mayor parte de las alegaciones de particulares se centran en la
conveniencia de la opeion C o de las opeiones que pasan por Cuenca
(A y D). La mayor parte de alegaciones a favor de la alternativa Sur se
canalizan a través de Iniciativa Civica de Albacete, existiendo ademds
de ellas otras 113 alegaciones en la misma linea. A favor de las opciones
A, D o ambas (al paso por Cuenca) se presentan cerca de 17.500 alegaciones,
canalizadas a través de distintas vias. Asimismo, 8.928 alegaciones con-
sideran que existen anomalias en el estudio informativo, como caleulos
incorrectos de tiempos de viaje, de demanda o captacion de viajeros o
presupuestarios, que perjudican a las alternativas que pasan por Cuenca
en favor de la solucién Sur o C. En 26 alegaciones se senala la afeccion
de la opcion C a humedales protegidos.
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RESOLUCION de 4 de febrero de 2003, de la Secretaria
General de Medio Ambiente, por la que se formula Decla-
racidn de Impacto Ambiental sobre el proyecto «<Ampliacion
del Puerio de Alicantes, de la Autoridad Portuaria de Ali-
cante.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion
de Impacte Ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecucién, aprobado por el Real Decreto 1131/1988,
de 30 de septiembre, establecen la obligacion de formular Declaracion
(e Impacto Ambiental con cardeter previo a la resolucién administrativa
que se adopte para la realizacién o, en su caso, autorizacion de la obra,
instalacion o actividad de las comprendidas en los anexos a las citadas
disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, modificado por
el Real Decreto 376/2001, de 6 de abril, por los que se establece la estructura
organica basica y la atribucion de competencias del Ministerio de Medio
Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambiente la for-
mulacion de las Declaraciones de Impacto Ambiental de competencia esta-
tal, reguladas por la legislacion vigente.

Al objeto de iniciar el procedimiento de Evaluacion de Impacto Ambien-
tal, el Ente Pablico Puertos del Estado, de acuerdo con lo dispuesto en
el articulo 13 del Reglamento antes citado, remitio la memoria resumen
del proyecto «Creacion de los muelles 19 y 21 y del dique de abrigo pro-
visional» a la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental, siendo
cecibida por ésta con fecha 2 de noviembre de 2001.

Recibida la referida memoria resumen, la Direccion General de Calidad
v Evaluacion Ambiental consulté preceptivamente a la Direceion General
de Conservacion de la Naturaleza y al 6rgano ambiental de la Generalitat
Valenciana, asi como también a otras administraciones, asociaciones y
organismos previsiblemente interesados, sobre el impacto ambiental del
proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 25 de marzo de
2002, la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental trasladé
a la Autoridad Portuaria de Alicante las respuestas recibidas.

La relacion de organismos consultados, asi como una sintesis de las
respuestas recibidas, se recoge en el anexo L

Posteriormente fueron elaborados por la Autoridad Portuaria de Ali-
cante el Estudio de Impacto Ambiental y el Anteproyecto Constructivo
del proyecto «sAmpliacién del puerto de Alicanter en los que se introdujeron
ciertas modificaciones respecto del proyecto «Creacién de los muelles 19
v 21 y del dique de abrigo provisional» presentado en la memoria resumen.
Ambos documentos fueron sometidos conjuntamente a tramite de infor-
macidn publica, mediante anuncio que se publicé en el «Boletin Oficial
del Estados nimero 184, de fecha 2 de agosto de 2002, en cumplimiento
de lo establecido en el articulo 15 del Reglamento. Asi mismo, se publicaron
sendos anuncios en diarios locales de Alicante, con fechas 3 y 6 de agosto
respectivamente.

Las modificaciones citadas consisten, basicamente, en la construceion

< un contradigue, un recinto de vertido y dos duques de alba, no previstos
anteriormente, el cambio de alineacién de los muelles 19y 21 y el aumento
de la longitud de los mismos y la modificacién de la alineacion y tipologia

canstructiva del dique de abrigo, asi como el aumento de su longitud en
casi el doble, dejando con ello de tener el cardcter provisional que se
le atribuia en la memoria resumen. Asi mismo, el volumen de dragado
es del orden de un 25 por 100 mayor. Dado que todas estas modificaciones
han sido convenientemente estudiadas en el Estudio de Impacto Ambiental,
que se han tenido en cuenta en el mismo las recomendaciones y sugerencias
indicadas en las contestaciones a la memoria resumen y que la ubicacion
del proyecto no ha cambiado substancialmente, esta Secretaria General,
considera que, pese a las modificaciones introducidas, las consultas rea-
lizadas sobre el proyecto «Creacion de los muelles 19 y 21 y del dique
de abrigo provisional» son perfectamente extrapolables al proyecto «Am-
pliacién del puerto de Alicantes objeto de 1a presente Declaraciéon de Impac-
to Ambiental.

Conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 21 de octubre de
2002, el Ente Publico Puertos del Estado remitié a la Direccién General
de Calidad y Evaluacidon Ambiental ¢l expediente completo, consistente
en el Anteproyecto Constructivo, el Estudio de Impacto Ambiental y el
resultado del tramite de Informacion Piblica.

Las caracteristicas de las principales actuaciones contempladas en la
solucion definitiva del proyecto Ampliacion del puerto de Alicante se resu-
men en el anexo IT de esta Resolucion.

Los aspectos mas destacados del Estudio de Impacto Ambiental, asi
como las consideraciones que sobre el mismo realiza la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental, se recogen en el anexo II1.

Durante el periodo de Informacién Piablica no se presentd ninguna
alegacion.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente, en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo
1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion de Impacto Ambiental, modificado
por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y los articulos 4.2, 16.1 y 18 de su
Reglamento de ejecucidn, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30
de septiembre, formula, a los solos efectos ambientales, la siguiente Decla-
racién de Impacto Ambiental sobre el proyecto Ampliacién del puerto
de Alicante, de la Autoridad Portuaria de Alicante.

Declaraciéon de Impacto Ambiental

Examinada la documentacién remitida se considera que el proyecto
Ampliacién del puerto de Alicantes es ambientalmente viable, cumpliendo
las siguientes condiciones:

1. Relleno de explanadas. Materiales de cantera.

Previamente al inicio de los rellenos deberdan haberse completado los
cierres perimetrales de la futura explanada y del recinto de vertido, asi
como los cierres provisionales previstos en el proyecto. Dichos cierres
deberdan evitar, en la medida de lo posible, la fuga de material fino, por
lo que el micleo de todo uno de los cierres en talud tendrd unas carac-
teristicas geotéenicas que le confieran la suficiente impermeabilidad para
retener este tipo de materiales y las juntas entre los ecajones que conforman
los muelles niimeros 19y 21 deberdn sellarse antes del inicio de los rellenos.
En caso de que por las caracteristicas del todo uno o del tipo de sellado
de los cajones, se prevea que pueden existir fugas de material fino que
enturbien significativamente las aguas del LIC «Isla de Tabarca», se dis-
pondran ldminas de geotextil en el trasdosado de estos cierres cuyo tamano
de poro sera, al menos, de 150 micras.

Dado que una buena parte de los rellenos se va a realizar por medios
hidraulicos, se dispondran los aliviaderos que se estime preciso, en funcion
del caudal aportado, con objeto de evacuar el agua sobrante. Dichos ali-
viaderos se colocarin de tal forma que los tiempos de detencion en el
interior de los recintos formados sean los mayores posibles, favoreciendo
asi la maxima decantacion de los sélidos vertidos.

El resto de materiales necesarios para los rellenos y para la cons-
truccion de las demds infraestructuras proyectadas (todo-uno, escollera
y dridos para hormigén) procederin de canteras en funcionamiento debi-
damente autorizadas. La apertura de nuevas canteras, si ello fuese nece-
sario, para la obtencién de materiales @ colistruccion, se llevard a cabo
contando con los permisos y autgrizaciones determinados por los érganos
competentes de la Generalitat Valenciana: £

{1 : v i
2. Dindmiea litoral. Playa de San Gabriel y condugcién-aliviadero de
la EDAR. 18 e

Segun se indica en el pun\.p 4.4 dela memoria de!/gistudio de impacto
ambiental y, mds concretamente, en su anejo 1 «Estudiode dindmica litoraly,
la construccién de la obra prui/ecl.ada no supgpgirﬁ una afeccién signi-
ficativa sobre las playas del Carabassi~de-Arenales del Sol, del Altlei
y del Saladar, por encontrarse demasiado al sur de la actuacién. Sin embar-
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g0, la playa denominada en el estudio «San Gabriels, situada inmediata-
mente al sur del barranco de las Ovejas y justo enfrente de la barriada
lel mismo nombre, sufrirfa una fuerte acrecion si existe suficiente aporte
de arenas. Dicha acrecion, en caso de producirse, podria llegar a aterrar
la desembocadura del barranco de las Ovejas y la bocana de la darsena
pesquera.

Con objeto de evaluar la intensidad de esta afeccion, se realizard una
batimetria inicial de detalle mediante la que se defina la configuracién
en planta y el perfil actual de la playa de San Gabriel. Una vez finalizado
el dique de abrigo, se realizardn los controles batimétricos sefialados en
el programa de vigilancia ambiental especificado en la condicion 8 de
la presente declaracion. Si, como consecuencia de estos controles, se cons-
tatara una acrecion significativa de la playa de San Gabriel, tanto en planta
como en perfil, se deberd realizar un proyecto de trasvase de arenas similar
al indicado en el angjo 1 del estudio de impacto ambiental. Dicho proyecto
deberd contar con la aprobacién de la Direcciéon General de Costas. En
cualquier easo, si se llegara a detectar el aterramiento de la desembocadura
del barranco de la Ovejas en tal medida que se redujera significativamente
su seceion hidraulica, se procederia, de forma inmediata, al dragado de
dicha zona, dado el régimen torrencial de la cuenca de dicho barraneo.
Del mismo modo, si se detectara el aterramiento (por causas atribuibles
al proyecto) de la zona de difusores de la conduccién-aliviadero de la
EDAR «Rincon de Ledny se procederia de igual forma.

3. Afeccion al Lugar de Importancia Comunitaria (LIC) «Isla de Tabar-
can.

Aungue las obras proyectadas, junto con las medidas correctoras pro-
puestas, no suponen ninguna afeceién a los valores ecologicos del LIC
«Isla de Tabarcar, se recomienda que se tomen las medidas y se realicen
los controles citados a continuacion:

En el anejo «Planos» (planos 17 a 21, ambos inclusive), del estudio
de impacto ambiental, se observa que el [alud del morro del dique de
abrigo sobrepasa el limite del LIC en una extensién pequena pero no cuan-
tificada. Dado que se trata de un hdbitat prioritario esta ocupaeién no
deberia levarse a cabo, por lo que, en el proyecte constructivo, el dique
de abrigo deberd disenarse de tal forma que la parte mids exterior de
la base del talud quede retranqueada del limite de dicho LIC. La longitud
(distancia) de este retranqueo sera suficiente como para asegurar que
no se invade el del LIC, No se considera necesario establecer una handa
de proteceion entre el LIC y la base del talud del dique. dada la inexistencia
de praderas de Posidonia ocednica en ésta zona y el tipo de material
que conforma dicho talud.

Por otra parte, en prevision de que se alcancen altos valores de turbidez
en las aguas maritimas del LIC como consecuencia de las operaciones
de dragado, o de cualquier otra que pueda generar altos niveles de turbidez,
se deberd disponer de las cortinas o pantallas antiturbidez indicadas en
el capitulo 9 del estudio de impacto ambiental. Dichas cortinas deberian
tener una longitud y profundidad y una altura de flotadores, que sean
sulicientes para retener dentro de la darsena la mayoria de los sélidos

n suspension, y los panios de geotextil deberdn estar cosidos entre si.
iLa utilizacion de dichas cortinas queda supedilada a los contreles que
se realicen durante el programa de vigilancia ambiental sefalado en la
condicion 8.

4. Planificacion de las obras.

Conforme se indica en el capitulo 9 del estudio de impacto ambiental,
las distintas actuaciones del proyecto se planificardn con objeto de respetar
las épocas de mayor fragilidad ecologica y de utilizacion del caladero.
Dado que el mayor impacto previsible sobre estos aspectos ambientales
y socioeconémicos es ¢l aumento de turbidez de las aguas, las operaciones
de dragado, sobre todo de la darsena y del canal de acceso, se realizaran
preferentemente de junio a noviembre. También se tendran en cuenta la
direccién e intensidad de las corrientes durante estas operaciones, de
tal forma que cuando éstas sean superiores a un nudo y en direccion
al LIC, se utilicen las cortinas antiturbidez indicadas en la condicién ante-
rior. Si ello no es posible, deberdn suspenderse las operaciones de dragado,
siempre y cuando se superen los valores de turbidez fijados en la con-
dicion 8.

5. Ruidos e iluminacién.

Antes del inicio de las obras deberd realizarse una campana de medicién
del ruido en las inmediaciones de las viviendas mds cercanas a la actuacion.
Para la eleccién del punto de medida se tendrd en cuenta, ademds de

cercania a la actuacion, la proximidad a la ruta seguida por el tren
& camiones, en especial la existencia de cruces, rotondas o semaforos.

Por otra parte, aungue no se espera contaminacion luminosa signi-

ficativa en las viviendas mds cercanas a la futura explanada, debido a

la gran distancia que las separa y a que actualmente existe una columna
de alumbrado municipal de caracteristicas similares a las proyectadas
y muy proxima a un grupo de viviendas de la zona, se recomienda que,
una vez instaladas las columnas de alumbrado indicadas en el punto 6.7.5
de la memoria del anteproyecto, se compruebe la intensidad luminica que
incide sobre las viviendas mas préximas a la explanada, no debiéndose
observar la incidencia de luz directa. En caso negativo se reorientarian
los focos o se colocarian deflectores en los mismos.

6. Calidad de las aguas.

Antes del inicio de las obras se realizaran campafas oceanograficas
con el objeto de establecer las condiciones iniciales de las aguas del entorno,
especialmente las de la zona del LIC mds préxima a la actuacién. Dado
que el establecimiento de estas condiciones iniciales estd sujeta a cierto
margen de incertidumbre, debido a la naturaleza de las masas de agua,
las eondiciones meteorolégicas y los ciclos biolégicos, se recomienda que
tanto el nimero de campanas como la época de realizacion de las mismas
tenga en cuenta los factores mencionados. Asi mismo, los datos de campo
obtenidos, se cotejaran con los valores bibliograficos disponibles para la
zona de actuacién. Los parametros a determinar serdn, como minimo,
los siguientes: Sélidos en suspension. turbidez, profundidad del disco de
Secchi, oxigeno disuelto y salinidad.

Durante la fase de construccion se llevardan a cabo las medidas y con-
troles establecidos a estos efectos en el programa de vigilancia ambiental,
indicado en la condicidn 8. En la fase de explotacion de las nuevas ins-
talaciones portuarias, se dispondrd de los medios ¢ instalaciones precisos
para la limpieza de las aguas del puerto y recogida de desechos procedentes
de buques, de manera que se cumpla con lo dispuesto en la normativa
internacional vigente sobre contaminacién marina.

7. Red de saneamiento y drenaje.

Si se instalara una red de saneamiento para dar servicio a las futuras
instalaciones y concesiones de la explanada, ésta debera conectarse a la
red de alcantarillado municipal. Las aguas residuales recogidas por esta
red deberdn cumplir con las ordenanzas municipales, especialmente en
lo que se refiere a salinidad y sdlidos en suspension.

La red de drenaje disenada para la recogida de aguas pluviales debera
disponer, ademas de los desengrasadores sefialados en el punto 6.7.4 del
anteproyecto, de un pozo de decantacién de gruesos por cada uno de
los colectores de evacuacion de éstas aguas al mar. Dichos pozos tienen
la funcion de reducir las emisiones de materiales sélidos al mar, por lo
que en su disefio deberdn contemplarse los factores hidraulicos junto con
el tamano de particula.

8. Gestion de residuos.

Ademds de cumplir con lo especificado en el punto 9 del estudio de
impacto ambiental en lo referente a la gestion de residuos sélidos y liquidos
generados durante las fases de construceién y explotacién, en el punto
6.7.3 del anteproyecto se indica que se eliminari el pavimento provisional
de la explanada consistente en una mezcla bituminosa y un volumen aproxi-
mado de 11.700 metros cibicos. El vertido de estos materiales debera
realizarse en vertedero autorizado para este tipo de residuos o, en su
caso, en el interior del recinto adosado al dique de abrigo o cualquier
otro relleno portuario en el que se garantice que este material queda debi-
damente confinado.

Para el vertido al mar de los materiales dragados que no sean utilizados
como relleno de la explanada o vertidos en el recinto sefialado antes o,
en general, fuera de la zona interior de las aguas del puerto, se deberd
contar con los informes y autorizaciones pertinentes.

9. Programa de vigilancia ambiental.

Se deberd elaborar un programa de vigilancia ambiental a corto y largo
cuyo contenido basico sera el descrito en el punto 10.2 del estudio de
impacto ambiental. En este programa st especificardn con suficiente grado
de detalle la posicién de las estagiones y profundidades de muestreo, la
frecuencia de las medidas y los pardmetras a determinar.

Ademas del contenido basicd citado, el bmgramé de vigilancia ambien-
tal deberd contemplar los aspectos que se meéncionan a continuacion.

Seguimiento de la playa de San Gabriel y su entorno. Segiin lo indicado
en la condicién 2 se realizardn controles batimétricos Sobre la playa de
San Gabriel. Dichos controles se ilijéi_a—rz_-ih a partir de que se haya finalizado
la construccion del digue de abrigo y;&i_!_ndré.n una periodicidad semestral.
Los perfiles batimétricos se realizarin-durante-Tos tres afios siguientes
a la finalizacion de la obra. Si durante estos controles se detectara la
acrecion de la playa predicha en el estudio de impacto ambiental, la Auto-
ridad Portuaria de Alicante elaborard y ejecutara el proyecto de trasvase
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de arenas indicado en Ia condicién 2. En cualquier ¢aso, si estos controles
batimétricos muestran alguna incidencia negativa sobre la estabilidad de
a playa, los aterramientos del barranco de las Ovejas o de la zona de
difusores de la conduccién-aliviadero de la EDAR «Rincén de Ledns, atri-
buibles a las obras de ampliacién del puerto, la Autoridad Portuaria de
Alicante llevard acabo las actuaciones precisas para corregir dichas inci-
dencias, tal y como se indicé en la condicién 2. Cualquier actuaciéon a
este respecto debera contar con la aprobacion de la Direccion General
de Costas.

Ruido y contaminacién luminosa. Se debera definir el mimero, situacion
y tipo de sensores que se instalardn para la medicion de los ruidos, Dichos
sensores seran del mismo tipo y se ubicardn en la misma situacién que
la utilizada en la campafia preoperacional indicada en la condicién 5.
Si durante estos controles se detecta que los niveles sonoros debidos a
alguna actividad relacionada con esta obra portuaria son superiores a
65 dB (A), se tomardn las medidas correctoras necesarias tales como la
limitacion de la circulacion de camiones a una determinada franja horaria
0 la instalacién de pantallas amortiguadoras.

Una vez colocadas las columnas de alumbrado, se inspeccionara la
incidencia luminosa sobre las viviendas mds proximas, segun se sefala
en la condicion 5.

Calidad del agua. Las estaciones de muestreo se repartiran siguiendo
el contorno del LIC mas cercano a la actuacién. Para la situacion exacta
de estas estaciones se procurard que se ubiquen en la vertical de los fondos
mejor conservados del LIC pero a una distancia no superior a los 200
metros del limite del mismo. El nimero de estas estaciones serid, como
ainimo, de cuatro, y se determinardn, al menos, los parametros estable-
cidos en la condicién 6 a dos profundidades (cerca de la superficie y
del fondo respectivamente).

Dado que, para este proyecto, las medidas mas representativas de las
afecciones al medio marino son las relacionadas con la turbidez de las
aguas, se propone que, durante las operaciones de dragado, se realicen
determinaciones de estos pardmetros (s6lidos en suspension, turbidez y
disco de Seechi) con una frecuencia semanal. Para el resto de parametros
la frecuencia minima serd de un mes

El valor limite para los sélidos en suspension se establece en el 30
por ciento de los valores de referencia calculados segin la condicion 6.
Para aplicar este valor se considerara la media aritmética de las con-
centraciones obtenidas en todas las estaciones en dos muestreos conse-
cutivos, Este valor limite es el referido en las condiciones 3 y 4.

Deposicion de finos sobre el bentos del LIC. Dada la cercania de la
obra al LIC «sla de Tabarcas, se estima conveniente que el programa de
vigilancia ambiental incluya un seguimiento de la tasa de sedimentacion
sobre esa zona en concreto. Para ello, se dispondran trampas de sedimento
en aquellas dreas del LIC mejor conservadas pero que no disten més de
500 metros de los limites exteriores del proyecto. La altura de estas trampas
de sedimento, medida desde el fondo a la boca de las mismas, no deberd
ser superior a dos metros.

Seguimiento de la evolucion del LIC. A partir del inicio de las obras
“hasta tres anos después de linalizadas las mismas, se realizaran controles
submarinos periodicos acerca del estado de conservacion de aquella zona
del LIC mas cercana a la actuaciaon. Dichos controles tendran una fre-
cuencia anual y consistirdn en la inspeccion de la cobertura de pradera
y densidad de haces por unidad de superficie, de forma similar a como
se ha realizado en el estudio de impacto ambiental. El drea a controlar
serd, como minimo, la comprendida entre las siguientes coordenadas UTM:
A) TIB000N 4245000E; B) 720000N 4245000E;: C) T719000N 4244000E
v D) 720000N 4244000E. Los resultados obtenidos en cada uno de estos
controles anuales serdan remitidos al rgano competente (la Direccién Gene-
ral de Planificacion y Gestién del Medio) de la Generalitat Valenciana
y a la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental del Ministerio
de Medio Ambiente.

Medida de corrientes. Durante las operaciones de dragado, se medirdan
las corrientes existentes, con objeto de determinar su intensidad y direceién
de acuerdo con la condicion 4.

Director Ambiental. La Autoridad Portuaria de Alicante, como respon-
sable del programa de vigilancia ambiental y de sus costes, nombrarda un
«Director Ambiental de Obras que sin perjuicio de las funciones atribuidas
al Director facultativo de las obras en la legislacion de contratos de las
administraciones pablicas, se responsabilice de la aplicacion de las medi-
das correctoras y protectoras, de la ejecucién del programa de vigilancia
ambiental y de la emision de informes técnicos periadicos sobre el cum-
plimiento de la presente Declaracion de Impacto Ambiental.

10.  Documentacion adicional.

La Autoridad Portuaria de Alicante remitird a la Direccién General
de Calidad y Evaluacion Ambiental, antes de la contratacion de las obras,

un escrito certificando la incorporacién en la documentacién objeto de
contratacion, el compromiso de ejecutar antes del inicio de las obras los
estudios y documentos establecidos en esta Declaracion de Impacto
Ambiental junto con la partida alzada correspondiente, ademds de los
expresamente indicados en el Estudio de Impacto Ambiental.

Los estudios y documentos referidos son los siguientes:

Batimetria inicial de la playa de San Gabriel, citada en la condicion 2. |

Medicién del ruido en las viviendas mas cercanas a la actuacion con
anterioridad al inicio de las obras, segin la condicion 5.

Estudio de las concentraciones de los parametros indicados en la con-
dicién 6 existentes en las aguas de la zona de actuacion antes del inicio |
de las obras.

Programa de vigilancia ambiental, detallado en la condicion 9.

Por otra parte, antes del inicio de las operaciones de dragado o de
relleno deberd disponerse de las cortinas antiturbidez sefialadas en la
condicion 3. [

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del
Real Decreto Legislativo 130271986, de 28 de junio, de Evaluacion de Impac-
to Ambiental, modificado por la Ley /2001, de 8 de mayo.

Madrid, 4 de febrero de 2003.—La Secretaria general, Carmen Martorell
Pallds.

ANEXO 1

Consultas sobre el impacto ambiental del proyecto

Respuestas

Relacidn de consuliades recibidas

Direccion General de Conservacion de la Naturaleza |
CREIBIANY < sivii i woms s aamivisd 7 anun e iankiss
Direccion General de Costas (MIMAM)
Secretaria General de Pesca Maritima (MAPA) ...............
Direccion General de la Marina Mercante (M. Fomento) £
Direceion General de Educacion y Calidad Ambiental (Ge-
NEraliEl VEIBNCIANHE) .o ::ccciomriesi st pusmspmanvss sessius =
Direceion General de Pesca y Comercializ. Agraria (Gene-
ralitat VAlenCiang) - ....ccoaiiioimmisimivimmsissransomness X
Direceion General de Patrimonio Historico (Generalitat
Valenciana) ........ ¢Sl s e SRS A T o X
Direccion General de Planif. y Gestion del Medio (Generalitat
Valenciana)
Instituto Espanol de Oceanografia (MCYT)
Dpto. de Ciencias del Medio Ambiente (Universidad De
Alicante) ....... PR e E —
Avumanuenw de Alie:

|

.culuglsrah e aceitn . .iisiavivens SIS RN S e e -
GEEENDOREE .ooisvinrsnssimmesvies R o NP P —
Xoriguer Grupo Naturalista y Ecologista .............. e -

El contenido ambiental significativo de las respuestas recibidas es el
siguiente:

La Direccién General de Costas indica que de los planos incluidos
en la memoria resumen parece deducirse que los nuevos muelles no afec-
taran a la dindmica de sedimentos de la zona de dominio publico mari-
timo-terrestre. Respecto al dique pruvt!ﬂ'éna md,lca que es importante
definir la situacién final de dicho uc)éque ¢on el objeto da que sea compatible
con la creacion de una playa al sur de éstey poder asi realizar una gestion
integral de los recursos castems A este respecto, cons!dei‘il que los tramites
previstos en el Real Decreto l!JJ, 1988, deben realizarse ipara el conjunto
del desarrollo portuario y no para las obras previstas. -

La Direccion General de R turboa Pesqueros de la Secretana General
de Pesca Maritima (MAPA) comunica ue no haw‘alegagmnes al proyecto.

La Direccion General de la Mqrma Mercante suseribe el informe rea-
lizado por el Capitian Maritimo de Alicante. Ele_‘.ﬁtfo informe indica que
el proyecto es respetuoso con el medio ambiente y que el vertido de los
materiales de dragado, se ha resuelto favorablemente al tener prevista
su utilizacion como relleno del trasddés. No obstante, indica que en caso
de que por cualquier causa fuese necesario verter dragados al mar abierto,
se requeririan informes favorables de las Consejerias de Agricultura, Pesca
v Alimentacion y de la de Medio Ambiente, asi como del Servicio Provincial
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de Costas de Alicante y sefiala, como sugerencia, las coordenadas de una
zona propuesta por el CEDEX que ha sido utilizada recientemente como
.ona de vertido.

La Direccién General de Pesca y Comercializacion Agraria de la Gene-
ralitat Valenciana, adjunta un informe elaborado por el Técnico del Servicio
de Pesca Maritima. Este informe indica la existencia de poblamientos de
Posidonia ocednica, por lo que en el estudio de impacto ambiental se
deben caracterizar las comunidades biolégicas asentadas en los fondos
a ocupar por la obra y su zona circundante. Asi mismo, senala que deberian
caracterizarse los materiales a dragar ya que, segin un estudio que se
cita, los fondos de la zona portuaria estan altamente contaminados.

La Direccién General de Planificacion v Gestién del Medio de la Gene-
ralitat Valenciana, adjunta un informe elaborado por el Servicio de Eva-
luacién de Impacto Ambiental. En este informe se senalan las siguientes
recomendaciones: a pesar de que el emplazamiento de las obras no ocupa
ninguna zona de especial proteccion, deberia exigirse un estudio arqueo-
logico y el correspondiente informe favorable de la Direccion General de
Patrimonio; dada la relativa proximidad del Lugar de Importancia Comu-
nitaria (LIC) «Isla de Tabarcas, caracterizado por las praderas de fane-
rogamas marinas, los estudios de caracterizacion biondmica y de dindmica
litoral que se mencionan en la memoria resumen deberian realizarse, res-
pectivamente, sobre un drea suficientemente extensa y teniendo en cuenta
las repercusiones del transporte litoral sobre las zonas costeras del LIC;
las operaciones de dragado y relleno se realizardan con los medios que
originen la menor turbidez posible y se deberd asegurar un destino ade-
~uado para los materiales de dragado que no vayan a ser utilizados en

I relleno; debe mantenerse la direccion del canal de acceso que figura
en el plano de la memoria resumen y no la direccién sur que se indica
en el texto de la misma, ya que la direccion del plano es la que menos
afecta al LIC por el trifico portuario; los materiales de escollera y de
relleno deberdn proceder de canteras legalmente autorizadas y podran
utilizarse residuos solidos inertes; durante la fase de funcionamiento se
tendrd en cuenta el suministro de agua y luz y la conexion a la red de
alcantarillado asi como los sistemas de recogida de residuos.

La Direccion General de Patrimonio Histdrico de la Generalitat Valen-
ciana emite el correspondiente informe vinculante en el que indica que,
desde ¢l punto de vista arqueologico, el proyecto cumple con la legislacion
vigente y que el patrimonio arquitecténico no se encuentra afectado por
la obra, por lo que el citado informe es favorable a efectos patrimoniales.

El Instituto Espaiol de Oceanografia (MCYT) sefala que no tienen
sugerencias que anadir al contenido de la memoria resumen.

El Ayuntamiento de Alicante, a través del Departamento de Medio
Ambiente, emite un informe en el que indica que los aspectos ambientales
a desarrollar en el estudio de impacto ambiental parecen correctos y sufi-
cientes como para garantizar la necesaria prevencion del deterioro
medioambiental de la zona de actuacién. No obstante, solicita que se lleve
a cabo el seguimiento y control de todo tipo de vertidos, especialmente
los que se efectiien en la red de alcantarillado, los cuales deben cumplir
con las ordenanzas municipales en cuanto a salinidad y sélidos en sus-
ension. También considera que las medidas preventivas y correctoras
propuestas garantizan una minimizacion del impacto ambiental. Sin embar-
go entienden muy necesario la compatibilidad de la obra con el LIC «sla
de Tabarcas por lo que adjunta una copia de los limites y caracteristicas
del mismo para que sirva de orientacion al equipo redactor.

ANEXO IT
Descripeion del proyecto

Las obras vienen justificadas por la continua preocupacién de la Auto-
ridad Portuaria de Alicante en mantenerse dentro de los primeros puertos
espanoles en servicio, calidad y modernidad. El trafico de contenedores,
el de ro-ro y el de pasajeros son las principales actividades potenciadas,
asi como la integracion puerto-ciudad que esta suponiendo la implantacién
de espacios comerciales en lo antes fueron terrenos con actividad portuaria.

Las obras proyectadas suponen un desplazamiento hacia el sur de las
actuales instalaciones portuarias y consisten, en sintesis, en la construccion
de una nueva dirsena formada por sendos muelles de unos 520 y 300
mefros de longitud respectivamente, mds dos duques de alba que con-
forman otro atraque de 200 metros de longitud. El conjunto de la ddarsena
estd protegido mediante un dique de abrigo de 1.200 metros y un con-
tradique de 490 metros. También esta prevista la creacion de una explanada
en el trasdos de los citados muelles de unas 25 hectiareas de superficie

la construccion de un recinto de vertido para los materiales dragados
.0 aptos para el relleno. El volumen de dragado previsto, se estima en
1.800.000 metros cubicos, de los cuales unos 150.000 metros ciibicos corres-
ponden al canal de acceso y los restantes 1.650.000 metros cibicos a la

ddrsena y zanjas de cimentaciéon. Practicamente todos los materiales serian
utilizados como relleno en la propia obra,

Los usos previstos de la explanada son: mercancia general, graneles
solidos v pasajeros.

Las principales actuaciones que comprende el conjunto del proyecto
se describen a continuacion:

Obras de abrigo. Las obras de abrigo son el dique, el contradique y
el martillo. Las tipologias estructurales del dique y contradique son basi-
camente iguales y consisten en niicleos de todo uno en talud, con pendientes
que oscilan entre 2H:1V y 4H:3V, protegidos por escollera en el lado interior
¥ por blogues de hormigon en el lado expuesto. Tanto el contradique como
los primeros 918 metros del dique estan coronados por sendos espaldones
de hormigon en masa con colas maximas de coronacién que oscilan entre
+5,00 y +7,50 metros, respectivamente. Los ultimos 209 metros del dique
se han disefiado como «rebasabless por lo que la proteccién en el lado
interior, o lado menos expuesto, se ha proyectado con un manto de blogues
de hormigén. El martille se sitiia perpendicular al dique, aunque no arranca
directamente de él sino de un recinto que se describe mads adelante, y
estd formado por cuatro cajones cimentados sobre banqueta de escollera
con una longitud de 143 metros. Sobre los cajones se proyectan dos bloques
de hormigon en masa a modo de espaldon coronados a la cota +3,30 metros.
La tipologia de este martillo responde a la necesidad de reflotarlo en pos-
teriores ampliaciones del puerto y mas coneretamente, cuando se construya
el muelle adosado al recinto mencionado antes.

Muelles y atraques. En el interior de la dirsena formada por las obras
de defensa descritas, se proyecta la construccién de dos muelles en dngulo
obtuso, atraques para Lralico roro y duques de alba. Los muelles, deno-
minados nimero 21 y nimero 19, tienen una longitud de 521 y 373 metros
respectivamente y seran construidos mediante cajones de hormigén arma-
do de 15 metros de puntal, cimentados a la eota —14,00 metros sobre
banqueta de escollera. Los atraques ro-ro se proyectan en el extremo sur
de la linea de atrague del muelle nimero 21. El acceso de los buques
a una de las rampas ro-ro se efectuara desde el propio muelle namero
21, mientras que para el acceso a la otra rampa sera preciso construir
dos duques de alba paralelos al contradigue y a suficiente distancia del
mismo para obtener el calado suficiente sin que se afecte la estabilidad
del talud del contradique. Segiin el plano que se adjunta, estos duques
de alba constituyen el muelle nimero 23,

Recintos y rellenos. Se proyectan una explanada y un recinto. La expla-
nada quedara situada detrds de los muelles mencionados antes y tendra
una superficie de unos de 233.700 metros cuadrados. Los limites de esta
superficie estan formados por el lado de tierra del puerto, los muelles
nimeros 19 y 21, uno de los cierres de la otra explanada, parte del con-
tradique y una pequefia mota de cierre que se construira entre el con-
tradique y las rampas ro-ro. El material de relleno que se utilizaria para
esta explanada sera el material de dragado aprovechable geotécnicamente
y material de cantera. El recinto, de unos 880 metros de longitud y 110
de anchura, ird adosado longitudinalmente al digue de abrigo. Inicialmente,
este recinto se proyecta como lugar de vertido para los materiales de
dragado de baja calidad geotécnica, con una capacidad para 1,2 millones
de metros cibicos aproximadamente. Las motas de cierre serdn del tipo
dique en talud. La colmatacién y utilizacion de este recinto no esta prevista
en el proyecto, asi como tampoco lo esti la construccién un futuro muelle
que ira adosado al mismo, cuando se termine de rellenar y se consoliden
los materiales vertidos.

Dragados. Se utilizarda una draga de succién y el vertido al interior
de la explanada y del recinto se realizard mediante descarga por tuberia.

El dragado de los aproximadamente 1.8 millones de metros ciibicos
se reparte entre tres zonas de dragado; ddrsena, cimentacién y canal de
acceso. El dragado de la dirsena se realizara hasta alcanzar la cota —14,00
metros en una superficie de unos 32 lm.met.ros cuadrados; en una franja
adosada al contradique, donde s¢ prevé la colocacién de los duques de
alba, el dragado se rpahmraﬁ’mm la_cota —-lz(ﬁ) ‘metros. Los dragados
de cimentacién se reducen a las zanjas donde irdn los cajones de hormigén,
es decir, los muelles nimeéra 19 y 21 ¥ el martillo; a falta del estudio
geotécnico de detalle el dnagado serd a la cota a—li“w 00 metros. El canal
de navegacion de entrada qla{larsvna se realizarahasta la cota —14 metros
v tendrd una anchura de L&Qaf)n metros. deaetlmmente todo el material
de dragado se reutilizara como relleno; ya sea de la explanada o del recinto.
Se estima que entre un 35 y un F{) porciento’ Lw;]ra una calidad geotécnica
suficiente para utilizarlo en la explanada, miéntras que el restante se ver-
terd en al recinto adosado al digue de abrigo. Por otra parte, en el capitu-
lo 5 del estudio de impacto ambiental se aconseja que los sedimentos
con mayor contenido en materia orginica se viertan mar adentro, pro-
poniendo la misma zona que la estudiada por el CEDEX y considerada
como adecuada por la Direccion General de la Marina Mercante.
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Red de drenaje. La capa superior de la explanada, se pavimentara
de forma provisional con mezcla bituminosa de b centimetros de espesor.
Juando se halla producido al menos un 97 por 100 de la consolidacién
del terreno, se eliminard dicha capa y se ¢jecutard la definitiva a base
de hormigén vibrado. La pendiente de la capa provisional sera del 0,25
por 100 con caida hacia la dédrsena para evacuar las aguas pluviales. En
los puntos bajos se instalardn canaletas para la recogida de dichas aguas.
La red definitiva de drenaje se ejecutard simultineamente con las obras
de pavimentacion definitiva. Consistird basicamente en una serie de cana-
letas protegidas con rejilla en toda su longitud, que discurren paralelas
al cantil de los muelles, y conectadas a colectores subterrdaneos, los cuales
vierten directamente a la ddrsena en tres puntos: tras la rampa ro-ro,
en la esquina de los muelles namero 21 y 19 y en el extremo de levante
de este Gltimo. En los cruces de las canaletas se dispondran arquetas
con los correspondientes desengrasadores.

Otras obras. Dentro del proyecto, estd prevista la instalacion de las
redes de abastecimiento de agua potable, contraincendio y eléctrica, la
iluminacion de la explanada y del vial del dique de abrigo, asi como el
balizamiento reglamentario de la boeana y de los duques de alba. La red
de abastecimiento de agua potable tiene como funcion suministrar agua
a los buques, para lo cual se canaliza el agua desde la red existente en
el puerto, hasta las tomas situadas cada 50 metros en el cantil de todos
los muelles. La red contra incendios estd conectada con la red exterior,
y cuenta con un grupo de presion capaz de elevar la presion inicial de
cinco atmosferas a las nueve atmosferas necesarias. Las tomas de agua
se ubican cada 50 metros siguiendo el contorno de la explanada, incluidos
08 duques de alba. La potencia de la instalacion eléctrica prevista es
de 1.508 kilovatios y se han proyectado cinco centros de transformacién
con objeto de reducir la seceién del cableado. La iluminacién de la expla-
nada se realizara mediante columnas de 30 metros de altura y proyectores
de 1.000 vatios con una iluminacion a nivel del suelo de 25 lux.

Plazos de ejecucion y proceso constructivo. El plazo de ejecucion pre-
visto para la totalidad de las obras es de cuarenta y dos meses. Cualquier
operacion de relleno o vertido a recinto se efectuard una vez que estén
cerrados los recintos, construyendo motas provisionales de cierre en el
caso de que no estén finalizadas las correspondientes obras. Las etapas
consecutivas que se llevaran a cabo son la construceion del dique de abrigo
v la mota de cierre del recinto de vertido adosado al mismo. Cuando
esté suficientemente avanzado el digue de abrigo se comenzardan a construir
el contradique y el martillo. El plazo de ésta primera fase es de un ano
v medio aproximadamente. En la segunda etapa se comienza por el dragado
de la darsena con objeto de que el cajonero pueda trabajar en condiciones
optimas. El material dragado se selecciona directamente en cantara para
decidir si se vierte en el recinto de vertido o como relleno de la explanada.
Posteriormente se construyen los muelles mimeros 19 y 21 y la rampa
ro-ro. El plazo de ésta segunda fase es de un ano aproximadamente. La
terecera etapa, de una duracion aproximada de un ano, consiste en el relleno
de la explanada principal y las obras auxiliares (agua, electricidad, pavi-
mentacion, etc.). Simultineamente se construiran los duques de alba.

ANEXO 111

Resumen del estudio de impacto ambiental

El Estudio de Impacto Ambiental, realiza una descripcién de las cuatro
alternativas consideradas y analiza las diferentes acciones del proyecto
identificando y evaluando los previsibles impactos ambientales, tanto sobre
el medio fisico y el medio bidtico como sobre los factores socioeconomicos.
Por dltimo, propone una serie de medidas preventivas y correctoras y
eshoza un programa de vigilancia ambiental.

Espacios naturales cercanos a la zona de actuacion:

La obra proyectada limita al sur y al este con el Lugar de Importancia
Comunitaria (LIC) «Isla de Tabarcar» de cédigo ES52130024, uno de cuyos
principales valores ambientales reside en las praderas de la fanerégama
marina Posidonia ocednica, hdbitat prioritario que ocupa el 60 por 100
del LIC. La superficie total del LIC es de 14.550 hectdreas, la mayor parte
de zona marina, aungue contiene dos zonas himedas ligadas al medio
litoral: el Bassans-Clot de Galvany y el saladar de Aigue Amarga.

Al norte y al sur de la actuacion, aunque suficientemente alejados,
se encuentran los LIC's «Cap de I'Horta» y «Cabo Roig» respectivamente.

Estudio de alternativas:

Se han estudiado cuatro alternativas, todas ellas emplazadas en Ia mis-
ma zona portuaria y con los mismos elementos (obras de abrigo, explanada,
dos muelles y recinto de vertido) aunque difieren fundamentalmente en

la configuracién de las obras de abrigo, ubicacién del recinto de vertido
y superficie de darsena abrigada.
Las alternativas estudiadas son las siguientes:

Alternativa 1. La alternativa 1 original se modificé debido a que no
ofrecia suficiente superficie para la maniobra de reviro de los buques.
En la alternativa 1 modificada, el dique de abrigo, dotado de martillo,
arranca del muelle situado mas al este y el recinto de vertido se encuentra
adosado al digue de la actual dirsena pesquera. La superficie de darsena
abrigada es de 244.300 metros cuadrados, €l volumen de dragado es de
2.101.320 metros cibicos y el de relleno de 1.178.589 metros ciibicos.

Alternativa 2. En esta alternativa el digue de abrigo es una prolongacion
del dique de abrigo actual del puerto de Alicante y el recinto de vertido
se encuentra adosado al dique de la actual ddrsena pesquera, aunque
con una geometria menos alargada que en la alternativa anterior. La super-
ficie de ddrsena abrigada es de 222340 metros cuadrados, el volumen
de dragado es de 1.678.602 metros cubicos y el de relleno de 1.250.150
metros ctibicos.

Alternativa 3. Esta alternativa presenta una configuracion del dique
de abrigo similar a la alternativa 1 modificada, pero arrancando mas hacia
el noreste con lo gue la superficie abrigada es sensiblemente mayor. El
recinto de vertido se construye adosado al dique de abrigo proyectado,
con una geometria sensiblemente alargada. La superficie de darsena abri-
gada es de 326.500 metros cuadrados, el volumen de dragado es de
2.104.912 metros cibicos y el de relleno de 1.871.574 metros cibicos.

Alternativa 4. La configuracion del dique de abrigo de esta alternativa
es radicalmente distinta a las anteriores y de mucha mayor longitud. El
dique arranca del morro del actual dique de abrigo de la dirsena pesquera
con una alineacién hacia mar abierto para luego alinearse paralelo a costa
salvando el actual dique de abrigo del puerto El recinto de vertido se
construye adosado al dique de abrigo de la darsena pesquera, es decir,
de forma similar a las dos primeras alternativas. La superficie de dirsena
abrigada es muy pequeiia en relacién con la magnitud de la obra, de 132.000
metros cuadrados, el volumen de dragado es de 1.226.964 metros etbicos
y el de relleno de 1.395.019 metros cribicos.

La alternativa 4 se ha descartado por su elevado impacto sobre el
medio. De las tres alternativas restantes, atin leniendo un similar coste
econémico, se descartan la alternativa 1, por presentar unas caracteristicas
operativas del atraque ro-ro cercanas al limite impuesto por la ROM 3.1
{Recomendacion de Obra Maritima), y la alternativa 2, por la incertidumbre
que presenta acerca del riesgo de resonancia del oleaje en el interior de
la darsena. La alternativa elegida es la 3 debido a que ademds de no
tener los inconvenientes descritos, presenta la mejor relacion entre inver-
sion e incremento de la capacidad.

Descripeion del medio fisico:

Climatologia. Los datos proceden del estudio de evaluacién de impacto
ambiental del «Plan Especial del Puerto de Alicantes, los cuales proceden
a su vez de las estaciones meteoroldgicas de Alicante-Puerto y Alican-
te-Ciudad Jardin. Segin las medidas realizadas en cada estacion, la pre-
cipitacion media anual se sitda en 271 y 339 milimetros respectivamente
v la temperatura media anual en 18,2 y 16,0 grados centigrados respec-
tivamente. Los vientos proceden de la estacion de Alicante que es la mds
préxima a la zona de estudio. De la rosa anual de frecuencia del viento
se deduce una elara tendencia anual; en otofio e invierno predominan
los vientos de direccién noroeste, mientras que primavera y verano pre-
dominan los de direccion este y sureste. Las velocidades medias son bajas
del orden de unos 10 kilémetros por hora, siendo las del segundo cuadrante
las que presentan velocidades mas altas.

Clima maritimo. Los datos proceden de las siguientes fuentes: 8.533
observaciones visuales del oleaje obtenidas entre los aftos 1970 y 1994;
datos de oleaje WANA obtenidos a partir de los datos de viento en aguas
profundas mediante el modelo numérico WAN y datos instrumentales de
las boya de oleaje escalar de Alicante que-pertenece a la REMRO. Con
estos datos se ha caleulado la propagarion del'sleaje. en dos puntos situados

en el entorno de la futura ampliacion; obteniéfidose que los oleajes de |

las direcciones predominanteés este-noreste y este s¢ trasforman en las
direcciones este y este-sudeste, siguiendt_i la orientacién de la batimetria
de la zona. Se han calculado también los regimenes redios y extremales
del oleaje en cada uno de los dos puntos indicados. -

Dindmiea litoral. Se ha re,a_l'izadu un completo estudio de la dinamica
litoral de la zona asi como un estudio especifico. del transporte sélido
del barrance de las Ovejas, situade imded_i_at_amﬁiife al sur del puerto (ane-
jos 1y 2 respectivamente del estudio de impacto ambiental). Las corrientes
inducidas por el oleaje se han ¢alculado mediante el modelo mateméatico
COPLA-RD y el transporte longitudinal mediante la férmula del CERC.




7382 Viernes 21

febrero 2003

BOE num. 45

El estudio contiene la caracterizacién granulométrica de ocho transectos
localizados a levante y poniente del puerto cubriendo desde la playa seca
1asta una profundidad de tres metros, Las conclusiones del estudio indican
que, de sur a norte, las playas del Carabassi, Arenales del Sol, L'Altet
y el Saladar, situadas en la zona central de la bahia de Alicante, prac-
ficamente no se veran afectadas debido a que se encuentran muy alejadas
de las obras proyectadas. Al norte de la playa del Saladar, debido al cambio
en la orientacion de la costa, podria darse un ineremento del transporte
norte-sur, sin embargo al tratarse de una zona rocosa no se producird
acrecion ya que no existen sedimentos que puedan ser transportados.
Mds al norte y colindando con el barranco de las Ovejas, la playa de San
Gabriel, situada a la sombra del puerto, estard sometida a una clara acre-
cion (mayor de la que se observa en la actualidad) y creceri en anchura
debido a la difraccion del oleaje provocada por el digque de abrigo pro-
yectado, por lo que se recomienda monitorizar la evolucion de dicha playa.
Este fendmeno dara lugar a problemas de aterramiento en la hocana de
la darsena pesquera, proponiéndose la creacion de una «rampa de sedi-
mentos» en las inmediaciones de ésta.

Por otra parte, las playas situadas al norte del puerto de Alicante
no sufrirdn ninguna variacién significativa como consecuencia de la cons-
truccion del proyecto.

Respecto al transporte solido aportado por el barranco de las Ovejas,
éste es muy variable debido al cardcter torrencial de las lluvias. Teniendo
en cuenta la probabilidad de ocurrencia de tormentas y una vez calculado
el caundal sdlido que producen, se estima que la media anual seria de
‘asi 6.700 metros cibicos.

Geologia y geotecnia. El sector del puerto de Alicante se encuadra
en la zona externa-oriental de las cordilleras Béticas, denominada prebético
de Alicante. En concreto, la zona del puerto se ubica en una unidad llamada
Depresion de San Juan constituida por depdsitos mio-pliocenos al noreste
del puerto y cuaternarios en el resto, y delimitada por relieves cretdcicos
v paleocenos. Los estudios gemecnwm consultados muestran que se pue-
den establecer cuatro niveles diferentes en la zona de actuacién, que de
superficie a fondo, son los siguientes; arcillas de baja plasticidad (fangos
de superficie), arenas finas, arenas con gravas y areniscas y conglomerados,
estos ultimos a profundidades que oscilan entre los 12 y 30 metros.

Caracterizacion del material a dragar. Los sedimentos objeto de dragade
han sido caracterizados segin las «Recomendaciones para la gestion de
los materiales de dragado en los puertos espafioless (RGMD) tomandose
un total de 27 testigos (Vibrocorer) convenientemente repartidos por toda
la superficie a dragar y analizindose un total de 45 muestras hasta una
profundidad méaxima de un metro. Los pardametros analizados fueron los
metales pesados. policlorobifenilos (PCB's), hidrocarburoes poliarométicos
(PAH's), materia organica y granulometria. Los resultados analiticos indi-
can que ninguna de las muestras individuales supera el nivel de accién
1 de las RGMD por lo que los materiales no estan contaminados y per-
tenecen a la categoria [. Desde el punto de vista granulométrico, los sedi-
mentos analizados son fangos con un contenido en finos que oscila entre
ol 28,77 y el 98,62 por ciento. El contenido medio en materia orgdnica
25 del orden del 1,8 por ciento.

Hidrologia. El sistema hidroldgico estudiado se reduce al del barranco
de las Ovejas, el cual ocupa un drea de 226 kilometros cuadrados, siendo
la longitud del cauce principal de unos 24 kilometros. El cardcter hidrico
es de tipo terrencial, con una pre(‘ipilaci(’m maxima diaria de 53,95 mili-
metros para un periodo de retorno de 2 anos y de 204,34 milimetros para
un periodo de retorno de 500 anos. A partir de estos datos, mediante
el Método Racional Modificado, se caleula la escorrentia generada para
periodos de retorno de 2, 5 10, 20, 30, 50, 100 y 500 anos. Segin estes
resultados, la escorrentia es despreciable para un periodo de retorno de
dos anos y de 403,97 metros eibicos por segundo para un periodo de
retorno de 100 anos. No obstante, el cardcter torrencial de esta cuenca
puede dar lugar a grandes avenidas como la registrada en octubre de
1982, cuyo caudal fue como el calculado para un periodo de retorno de
cien anos,

Calidad de las aguas litorales. Los datos expuestos se corresponden
a los resultados de una campana realizada en junio de 2002, Se tomaron
cinco muestras del nivel medio de la columna de agua, desde las cercanias
de la salida de la conduccién-aliviadero de la EDAR «Rincén de Ledns,
hasta aguas del LIC. En las estaciones cercanas a la salida de la EDAR
se detectan altas concentraciones de clorofila, nutrientes y turbidez, mien-
tras que en las aguas del LIC, estos valores pueden considerarse normales
en agua de mar. No obstante, en las estaciones mas alejadas del foco

2 la EDAR, se han detectado las mayores concentraciones e materia
Jrganica.

Calidad del aire. Para el estudio de la contaminacion atmostérica se

han tomado datos de la estacion automatica (RENFE) y de las estaciones

manuales (Delegacion y Cultura), obteniéndose como conelusién que la
calidad atmosférica en la zona durante el ano 2001 se considera buena.

Ruido. En el estudio de impacto ambiental se realizan una serie de
consideraciones tedricas respecto a los niveles de ruido generados por
diversas fuentes, concluyendo que la principal fuente de ruido en el drea
del puerto de Alicante es el triafico rodado de vehiculos ligeros y pesados,
mientras que el ruido de origen ferroviario, industrial y portuario no es
significativo, sobre todo éste dltimo dada la distaneia que separa las ins-
talaciones portuarias del casco urbano.

Explotacion de canteras. Las obras maritimas que se proyectan suponen
la utilizaciéon de diversos tipos de dridos. Tras la consultas realizadas en
la canteras autorizadas en explotacion situadas en las proximidades del
puerto, se ha constatado que pueden suministrar todo el material necesario
para las obras. Los cilculos realizadoes sebre el volumen que es preciso
transportar, indican que serin necesarios del orden de 70 camiones diarios
de unas 23 toneladas de capacidad media cada uno y que deberdn recorrer
una distancia media, desde las canteras al puerto, de unos 40 kilémetros.
Dado que todo el trayecto se realiza por autovia, no se provocaran, en
principio, afecciones graves al trafico urbano durante la ejecucién de las
obras.

Descripeion del medio bidtico:

Medio marino. Se ha llevado a cabo el reconocimiento del bentos de
una amplia zona que comprende la ubicacién del proyecto, asi como una
buena parte del LIC «sla de Tabarea». La metodologia utilizada ha sido
la siguiente: sonar de barrido lateral, bajadas puntuales de video, inmer-
siones con escafandra auténoma para el recuento de haces y muestreo
de sedimentos para la macrofauna benténica. Los resultades obtenidos
se exponen en dos capitulos del estudio de impacto ambiental. En uno
de ellos se describen las comunidades bionomicas del area estudiada, iden-
tificando ocho comunidades diferentes, asi como los resultados del mues-
treo de la fauna bentdniea. Con los resultados obtenidos, se ha realizado
una valoracion ecoldgica de todo el drea estudiada, cuyas conclusiones
se exponen de manera grifica en un plano, donde se observa que la zona
ocupada por el proyecto tiene un valor ecoldgico bajo. En el otro capitulo
se exponen los resultados del reconocimiento aplicados especificamente
al estado de conservacion del LIC «Isla de Tabarcas. Los resultados mues-
tran, también de forma gréfica, que la zona del LIC mds cercana al proyecto
tiene un estado de conservacion bajo (pradera muy degradada). La pradera
en buen estado se encuenira, segiin este estudio, hacia mar adentro, a
partir de la batimétrica de -20 metros y a unos 1.500 metros del extremo
del dique de abrigo.

Medio terrestre. Aunque el proyecto se sitia sobre terrenos ganados
al mar, el estudio deseribe sucintamente la vegetacion de la zona a partir
del estudio de evaluacién de impacto ambiental del Plan Especial del Puerto
de Alicante.

Descripeion del medio socioeconamico:

Poblacion. El municipio afectado por el proyecto es el de Alicante,
con una poblacion de 281.780 habitantes en el afio 2000. En ese mismo
ano, el paro registrado era de 10.683 habitantes, de los cuales, mds del
75 por ciento correspondian al sector servicios.

Estudio pesquero. Dada la posible influencia de las obras sobre el sector
pesquero, se ha realizado un estudio consistente en la identificacion de
las artes, embarcaciones y ealaderos utilizados y en la elaboracién de una
encuesta que se ha repartido entre los pescadores. A partir de esta infor-
macion se ha elaborado un plano donde se observa que el trasmallo para
la sepia es el inico arte utilizado en la zona del proyecto. Los pescadores
han declarado que a pesar de que las obras les van a perjudicar, este
perjuicio se reduciria notablemente si las obras se realizasen de junio
a oetubre o noviembre, dado que este caladero lo utilizan de diciembre
a mayo. También indican que la presencia de los nuevos diques supone
una reduceion del ealadero, aunque p{f’&en seguir calando hacia la zona
de poniente. Por otro lado, opinafi-qué Iz construceion de estos diques
servira para proteger de los temporales:la recientemente construida dar-
sena pesquera, que actual meutéJa_(onsldgran inuti‘ﬁmble‘ debido a la esca-
sa proteceién que ofrece frente a los temporales de lev'ante Por dltimo,
senalan que debe prestarse e-speclal,ﬂtencmn al vertido al mar de aquellos
materiales que pudieran Eem‘r‘n efectas sobre la biocenosis benténica, ya
que durante las iltimas obras ﬂe ampilag;lon nomtoﬂ una reduccién en
las capturas. :

Paisaje. Segin los datos del estudlo de- 1mpa(:to ambiental del Plan
Especial del Puerto de Alicante, la cuenca visual interior estd comprendida
entre los cabos Huertas al norte y Santa Pola al sur, con una extension
de costa 26 kildmetros. La cuenca visual exterior queda limitada por las
instalaciones e infraestructuras portuarias con una altura media de 10
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metros. A continuacion se describen y valoran las once unidades en que
se ha dividido el trame de costa, que son las siguientes: cabo de las Huertas,
a Albufereta, sierra Grossa, el Postiguet, castillo de Santa Biarbara, fachada
maritima de Alicante, puerto, ensanche sur (San Gabriel), barranco de
las Ovejas, las Calas-el Saladar y el cabo de Santa Pola.

Estudio arqueolégico. Se ha realizado un estudio arqueoldgico que com-
prende toda la superficie de fondo marino ocupada por el proyecto, es
decir, unas b0 hectdreas, mas una banda de seguridad de 10 hectireas
de superficie. La metodologia utilizada ha consistido en la recopilacién
de informacion y los trabajos de campo. Para éstos iltimos se ha utilizado
un perfilador de fondos, capaz de penetrar 10 metros en el sustrato, y
el reconocimiento subacudtico por una pareja de buceadores arquedlogos.
A pesar de que con el método geofisico se han detectado una serie de
anomalias, los reconocimientos subacudticos y el estudio comparativo de
las actuaciones antropicas recientes, han descartado que se trate de restos
arqueoldgicos.

Identificacidn y valoracion de impactos:

la identificacién de los impactos se ha realizado mediante una matriz
de doble entrada, en la que se indican las acciones del proyecto frente
a los aspectos ambientales afectados. La valoracién de estos impactos se
realiza conforme el métode propuesto en una reciente publicacién por
don Vicente Conesa, en el que se cuantifica la importancia de cada impacto
mediante un polinomio cuyos factores estdn constituidos por una serie
de atributos (naturaleza, intensidad. persistencia, etc.) con un determinado
alor numérico. Seguidamente, se aplica dicho peolinomio a cada uno de
105 aspectos ambientales afectados, obteniéndose que los impactos sobre
la calidad del aire y el ruido son entre compatibles y moderados, siendo
el resto motleladoh. Finalmente, se hace un resumen de cada uno de los
aspectos ambientales afectados, concluyendo que el proyecto es ambien-
talmente viable.

Medidas preventivas y correctoras:

A pesar de que el proyecto es ambientalmente viable, se proponen
una serie de medidas preventivas y correctoras a aplicar durante las fases
de construecion y explotacién que estdn dirigidas a minimizar la afeccién
de la obra proyectada sobre los recursos naturales y culturales, asi como
sobre la poblacién. Entre las medidas propuestas durante la fase de cons-
truccion se destacan las siguientes: humectacion de los viales y zonas
donde se pueda generar polvo, utilizacion de toldos durante el transporte
de materiales pulverulentos secos, hondonadas con agua para la limpieza
de las ruedas de los vehiculos, limitacion del ruido a 65 dB (A) en los
nicleos habitados mas préximos, establecimiento de un Plan de emergencia
en caso de vertidos al mar, paralizacién de las operaciones de dragado
en caso de que las corrientes marinas con direccion al LIC sean superiores
a un nudo, implementacion de cortinas antiturbidez, planificacién de las
actuaciones con objeto de respetar las épocas de pesca o de mayor fragilidad
ecologica, contratacion de mano de obra local y realizacion de campafias
‘divulgativas sobre los beneficios sociales que conlleva la obra,

Las principales medidas propuestas durante la fase de explotacion
son las siguientes: utilizacion de tolvas y cintas transportadoras cubiertas
para la manipulacién de graneles sélidos, instalacion de canones de riego
fijos en las dreas de almacenamiento de graneles sélidos, estudio del régi-
men de vientos dominantes y colocacion de pantallas de proleccién en
las zonas de carga y descarga que pudieran resultar mids afectadas, limi-
tacion del ruido a 85 dB (A) a dos metros de los equipos, gestion de
los residuos generados, conexion de la red de saneamiento a una planta
de tratamiento, dotacion de todos los requisitos indieados en Marpol 73/79,
asi como un Plan de prevencion y lucha contra la contaminacion por los
hidrocarbures, elaboracion de un Plan de formacion ambiental dirigido
a los trabajadores portuarios y diseio de un programa especifico para
divulgar las actuaciones ambientales emprendidas por el puerto.

Programa de vigilancia ambiental:

El programa de vigilancia ambiental a corto plazo se realizard mientras
duren las obras e incluye, entre otros controles, el balizamiento de la
zona de obras a fin de no afectar a las comunidades de fanerégamas,
control arqueoldgico las operaciones de dragado, vigilancia de la calidad
de las aguas a tres niveles de profundidad en estaciones situadas de forma
que sea posible determinar las afecciones al LIC, control de las operaciones
de dragado y de vertido o de relleno, control sobre el impacto sonoro,
atmosférico y luminico y control analitico de los materiales para relleno

1¢ entren en obra. Durante esta fase se elaborard un libro de seguimiento
.mbiental y un reportaje fotografico. Asi mismo, se emitiran informes con
cardcter mensual y un informe final a la conclusion de la obra que recopile
toda la informacion generada y su valoraciéon y justificacidn, asi como

la propuesta de recomendaciones para su futuro seguimiento si ello fuera
necesario.

Para el programa de vigilancia ambiental a largo plazo no se proponen
actuaciones concretas, indicando tinicamente que deberia contemplar los
siguientes aspectos: control batimétrico, seguimiento de Ia calidad del agua
v de la evolucién de las comunidades de fanerdgamas, evolucion de los
recursos pesqueros y control de la calidad atmosférica y del ruido.

Asi pues, el estudio de impacto ambiental del proyecto «Ampliacion
del puerto de Alicantes ha analizado el medio fisico, biolégico y el socioe-
condmico, contemplando todos los factores ambientales que potencialmen-
te pueden verse afectados por la ejecucion del proyecto. En general puede
concluirse que los previsibles impactos ambientales han sido convenien-
temente identificados, con medidas correctoras concretas que los mitigan.

A través del Condicionado de la presente Declaracion se establecen
las presecripeiones oportunas para que el proyecto pueda considerarse
ambientalmente viable,
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RESOLUCION de % de febrero de 2003, de la Direccion Gene-
ral de Politica Energética y Minas por la que se auloriza
definitivamente a <Céntrica Energia, S. L., Sociedad Uni-
personals, a ejercer la actividad de comercializacion, y
se procede a su inseripeion definitiva en la seccion 2."del
Registro Administrativo de Distribuidores, Comercializa-
dores y Consumidores Cualificados.

Visto el escrito presentado por «Céntrica Energia, S. L., Sociedad Uni-
personalr de fecha 27 de diciembre de 2002, por el que b()llcll.ﬂ la auto-
rizacion para ejercer la actividad de comercializacion asi como la ins-
cripeién definitiva en el Registro Administrativo de Distribuidores, Comer-
cializadores v Consumidores Cualificados, en la seccion correspondiente.

Vistos los articulos 44.2 y 45.4 de la Ley 54/1997, de 27 de noviembre,
del Sector Eléctrico.

Jonsiderando lo dispuesto en los articulos 72 v 73 del Real Decre-
to 1955/2000, de 1 de diciembre, por el que se regulan las actividades
de transporte, distribucién, comercializacién, suministro y procedimientos
de autorizacién de instalaciones de energia eléctrica, asi como en la Seceion
Segunda, del Capitulo II1, del Titulo VIII, de dicho Real Decreto.

Considerando que «Céntrica Energia, S. L., Sociedad Unipersonal» esta-
ba de forma provisional autorizada para ejercer la actividad de comer-
cializacion e inscrita de forma previa en la Seccién 2. del Registro Admi-
nistrativo de Distribuidores, Comercializadores y Consumidores cualifi-
cados, segun consta en la Resolucion de la Direccion General de Politica
Energética y Minas de fecha 15 de noviembre de 2002.

Resultando que la Disposicion Transitoria Novena del Real Decreto
1955/2000, de 1 de diciembre, establece que «Las empresas comerciali-
zadoras que de forma provisional hayan sido autorizadas e inscritas en
el Registro de empresas comercializadoras del Ministerio de Economia
dispondran de un plazo de tres meses para presentar la solicitud de auto-
rizacion de su actividad y de inscripeion definitiva en el Registros.

Considerando que «Céntrica Energia, 8. L., Sociedad Unipersonal» ha
presentado como documentos acreditativos de su pretension el certificado
acreditativo de su adhesion a las reglas y condiciones de funcionamiento
y liquidacion del mercado de produccion de energia eléctrica, suscribiendo
el correspondiente Contrato de Adhesién, emitido por la sociedad «Com-
paiiia Operadora del Mercado Espafiol de Electricidad, 5. As, en cum-
plimiento de lo previsto en el drm.ule’lb del Real Decreto 1955/2000,
de 1 de diciembre.

La Direccién General de Pohuz/ Energehca vy Minas resuelve:

Proceder a la autorizacion definitiva de la empresa «Céntrica Energia,
Sociedad Limitada, Sociedad bm_personah g:on domicilio social en Madrid,
calle Veldzquez, n.° 21, para el desarrollo de la actividad de comercia-
lizacion, asi como a la msuipaé,n definitiva en la Sececion 2. del Registro
Administrative de Distribuidor &‘b, ,ameruahmdores y Consumidores Cua-
lificados, con el niimero de Ldenu.ﬁcacmn R2-241. 0 :

A partir de la recepcién de la presenw Resolucion «Céntrica Energia,
S. L., Sociedad Unipersonals estard obligada a la remision de la informacion
a que se refiere el articulo 192 del Real Decreto 1955/2000, de 1 de diciem-
bre, procediéndose en caso contrario a la baja en la inseripcién efectuada.




