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~TORIGEN DEL_PLANEAMIENTO

-

£1 Ayuntamiento de Alicante en su sesidn plenaria de fecha 23 de Oc-
» : .

tubre de 1.964 aprebd por unenimidad una mocidn presentada por el Iltmo. Sre =
Alcalde de la Ciudad D. Fernando Flores Arroyo, en la que ponia de manifiesto
los grandes problemas y coriflictbs que se hakbian presentado e la Ciudead, debi—
do al incremento de poblacidn muy supericr al previsible, al asentemiento de -
un importante ndcleo industrial, al répido crecimiento del turismo y del pap—-—
que automouilistico_eté. lo gue, entre otras causas, al seguir este crecimian-~
to con ritme alarmante se habian superado todas las previsiones del vigente P=
Plan General de Ordenacidn Urbana, estimando indispensable dirigir esta trans—
formacidn gque estaba produciendose en la Cjiudad, al.mismo tiempo gque su creci-

miento, mediante un planeamiento adecuado, realista y con visidn de futuro, que

de acuerdo con nuestras posibilidades econdmices y teniendo en cuenta ademds -

todas las nscesidadss de ordén social, cultural, religioso etc. de lea futura

T W R N R e S

A IR 5

+ e

S s o



revisidn del Plan General de Ordenacidn Urbana de la Ciudad aprobado por Ordén

del flinisterio de la Vivienda de 5 de Mayo de 1.958 y conformado por ordén del

mismo finisterio de 3 de Marzo de 1.962.

Identicos acuerdos tomaron los fyuntamientos de San Juan en su reu-—-—
nidn extraordinaria de 26 de marzo de 1.966 y San Vicente en 2 de farzo de
1.966 en cuanto a la revisidn de sus Planes Generales en vigor; y los Ayunta=——

mientos de Campello y Muchamiel en cuanto a la redaccidn de sus Planes Genera—

les ce Ordenacidn Urbana, de los que carecian.

En el estudio realizado se he considerado que forman una sola drea =
los términos municipales cde Alicante, San Juan, Muchamiel y Campello, ya que -

todos ellos estdn ligados por importantes caracteristicas, problemas y lazos

comunes, huerta, turismo etc, que aconsejan realizar un estudio conjunto, sin

que esto presuponga en ebsoluto preponderancia si subordinacidn de unos pus—-—
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mente comunicedo con Alicante, pero sin que en ningln momento pueda llegar a

formar nidcleo continuo entre la poblacidn de ambos municipiose.

142 ACTUACIONES URBANISTICAS ANTERIORES A 1.958

Hasta finales del siglo XVII Alicante estaba formado por una pequefia :

aglomeracidn encerrada entre el castillo por el N.W. y las murallas que envol--

viendola por el W y el S. llegaban hasta el mar protegiendola de los ataques ex

tericres. El puerto lo constiuia un muelle de un solo brazo. Los grebacdos de -
principios del siglo XVIII muestran ya como les construcciones comienzan 2 des-—
tordar por =zl N.U. la zona emurallade poblandose 1avzona correspondiante.a las

calles de San Vicente, Diaz floreu, Valencia, Sevilla etc. Al mismo tiempo se iﬂ

tenta formar la ddrsena del puerto prolongando el muelle existente y proyectan-—

do un contramuelle en la zona de poniente.
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desbordadas y con un criterio mas amplio cdel manifestado en los pfanos anterio~
res, apreciando ya en él las Unicas avenidas y calles de alguna ampiitud que -
existen en la actualidad, Avenida del Doctor Gadea, Federico Soto y Genaral Nagr
vd, calles de ﬁlfonso El Sabio, General Mola, Maisonnave, Parque de Canalsjas,

Explanada de Espafia etc, lo que suponia, para aqpella época, una visidn amplia

del futuro, muy superior é la manifestada con posﬁe:ioridad, en gue no sq)haAhg
cho nada compqrabla a aquello, teniendo que apoyarnos, actualmente, en lasycitg
das avenidas y calles para traﬁar de paliar en lo posihle lps mdltiples»prqble~

mas de circulacidn a que ha dado lugar edk rédpido crecimiento de lg ciudad.

PLAN GENERAL DE ORDENACION URBANA DE ALICANTE, VIGENTE EN LA ACTUALIDAD, FECHA

CO EN 1.956 Y APROBADO DEFINITIVAMENTE EN 1.962

El esquema viario sigue el sistema de calles radiales y rondas sucesi

vas, que en la época en que se redactd ol Plan, antes de producirse sl rdpido -
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dltimos afos, hubiera resuelto el problema del trd§fico si se hubig

las directrices proyectadas y construido las principales vies de

,

ronda; paro el rdpido aumento de poblacidn en los (ltimos affos ha desbordado -
el Plan vigents, dando lugar, 2l no tener preparado suelo urbanizado ddnde am—=
plazar las viviendas necesarias, no solo @ la construccidn en zltura en el cen-
tro de la Ciudad con un viario y unos servicios totalmente inadecuados para
ello, sino ademds a la extensidn de la Ciudad a lo largo dé las carrafsras que
afluyen @ ella y sobre terrenos considerados como suelo ristico en el plan vi--—
vente, creando una estructura de ciudad de tipo tentacular, que al no disponer
de vias de ronda origina una extraordinario congestidn en el centro de la misma

por ser éste paso obligado de comunicaciones entre oos distintos téntaculos

existiando en unos, zonas residenciales obreras y en otros, zonas industriales

o da trabajo de esta misma poblacidn.

Ademéds la escasez de suelo edificable y la gran demanda de viviendas
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ha dade lugar estos Gltimos afos a una desorbitante especulacidn del suelo. El
mismo problema ha surgido al aumentar la doemanda de terrenos para el estableci-
miento d2 industrias, existiendo el peligro, caso de no tomarse medidas régidas
y radicales para la urbanizecidn de zonas industriales a precios asequibles, el
que la industria se desplace a otros tédrminos municipales en los que la adquiéi

amplias extensiones de terreno convenientes para su normal desenvol
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vimiento, no constituya un gravamen superior a sus posibilidades.

En el plan vigente aprobado se d=3plaz§ la estacidn terminal de la -~
RENFE ubicada en la actuslicdad en el centro de la Ciudadj medida ésta GuUE 88 =
consicera indispensable en la Revisidn actual, aln cuando se estima conveniente
eglejarla de la costa, ya que Alicante como ciudad eminentemente marinera, turis
tica y residenciel debe sacar el mdximo partido posible de su contacto con el —
mar. Por esta misma razdn se ha cambiado parte de la zonificacidn actual despla

zando la industria hacia sl interior y siempre a sotavento de la Ciudad.
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08JETIVO FUNDAMENTAL DEL PLAN DIREGGION GitL. DE URBANISMD

Rlicente es una ciudad, con un viario radio-concéntrico y una gran =
densidad, que debido al rdpido e inesperado crecimient§ poblacional‘de gstos =
Gltimos affos, al desarrollolde su' industria y al desorbitade incremento de la
poblacidn turistica de verano, ha sufrido una gran transformacidén. Esta transe—
formacidn sigue 2 ritmo alarmante por su rapidez, superando todas las breuisig
nes contenidas en el planeamiento de la Ciudad y figuradas en el Pian de Orde=-
nacidn aprobado en el afo 1.962. Dirigir esta transformacidn, al mismo tiempo

gue su crecimiento mediante un plansamiento adecuado, es uno de los cometidos

mas importantes de nuestro trabajo.
Se ha tratado de romper completamente sl sistema radiocdntrico para

lograr la descongestidn de la zona de la Explanada y del centro de la Ciudad,

’ . s . ’
basandose el esquema director en los siguientes puntos:
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Limitacidn en lo posible del aumento de densidad tratando de crear =

unos focos de atraccidn fuera del actual perimetro urbano.
Evitar el crecimiento de la ciudad hacia el interior. i
Conservacidn de la huerta. {

Se estima que Alicante debe desarrollarse paralelamente al mar.

Y

WA e s

Con estos criterios directrices y.a la vista de los dates facilitados

A R SR A

sor los economistas que cifran en 500.000 el ndmero de.habitantes de Alicante -

en el affo 2010, fecha a la que se refiere el planeamiento. 'y para la que hay =

cue prever tode la reserva de suslo urbano, se ha pensado, con objeto .de produ-—

cir el menor dafio posible, el procurar limitar la construccidn dentro del casco

urbano actual, considerandolo como centro o foco represantativo, camercial y ad
ministrativo, realizdndese en &1 solo pequefias remodelaciones a medida que las

necesidades o conveniencias lo exijen y creando otros dos focos exteriores pef-

ey N

fectamente definidos y ligados al actual por amplio viario que permita un trdfi

co fluido; estos -dos focos se situan uno, a la izquierda, en la partida de Baca
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rot, gue llamamos foco de Comunicaciones y Trabajo, junto a la zona industrial,

proximo al Aeropuerto y ddnde se situa la Estacidn Central de Ferrocarriles, Es
tacidn de Camiones, grandes almacenes y frigorificos, aduana y reconocimiento =
de productos y en ddnde se prevéd tendrd lugar el crecimiento naturad de la Ciu-
dad. Esta zona estd perfectamente comunicada por ferrocarril y carretera con la
mes importante de las destinadas a industria y con el puerto, en su sector de -
Poniente, ddnde se emplaza ademds un apeadero que serviria no solamente para -
los vizjeros procedentes de largas distancias, sino para los "trenes de cerca=——
nias", ya cque se supone que con sl tiempo, y dado el viario del casco urbano ac
tual, llegaréd a ser imprescindible la prphibicidn de acceder en coche particu——
lar 21 centro de la ciudad y serd necesario trasladarse desde los terminales de
ferrocarriles, de las sstaciones de autobuses, y desde los grandes aparcamiend-—

tos exteriores por medio de taxis, microbuses, monorailes u otros medios colecw—

tivos de trancsporte.

El otro foco, de caracter turistico-resicdencial, lo constituye la pro

' s ‘
yectada zona turistica de la Playa de San Juan, que en la actualidad se desarro
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1la con construcciones de calidad y que en la zona de la Albufereta va teniendo

ya, de hecho, ceracter residencial-permanente; se prevé en esta zona un impor—-
tante centro comercial, a nivel europeo, gue constituya un punto brillante de =
la urbanizacidn.
Estos tres focos independientes separados entre si por el "Barranco =
.
las Qvejas" y por la zona de viviendas unifamiliares de Vista-Hermosa de la
Cruz, se comunican y enlazan principalmente por una gran Vf{a-Parque, de trdfico

&'ido con caracter urbano rue se extiende sensiblemente paralelo al mar y en—-—

v
tre éste y la Autopista del Mediterrdneo. Estg V{a-Parque limitard por el N.UW.

la expansidn de Alicante y solo guedard, en lo poéible, al otro lado de ella -

la construccidn existente.en la actualidad, destindndose a zonas verdes grandes
calvas que guecdan sin edificar éntre ella y pl casco urbano construido obtenien
dose una serie de cufias verdes pesrimetralés con caracteres digtinfos y enlaza—-—
¢as todas ellas por la gran Via-Parque, que ademds permitirdn reducir la excesi

va densidad actual en los alracdedores.




Como bojetivos fundamentales del Plan podemos considerar los siguien—

.

18 Orientar el crecimiento de la Ciudad paralelamente al mar, rompiendo

el radiocentrismo de su trazado, que con lz insuficiencia del viario, dé Yugar

la enorme congestidn actual del centro de la misma.

29 Resolver los problemas de los accesocs por carretera, ampliéndoles, pro
eglendolos de construcciones entorpecedoras del trédfico y desviando la circula—

cidn de trdnsito por rondas perimetrales.

3¢ Estructurar la red viaria estableciendo calles de tréfico rdpido, ca=-

lles colactoras, arterias de penetracidn y'los aparcamientos necesarios.

49 Desplazamiento hacia el exterior de la Estacidn Terminal de mercancias

de la R.E.N.F.E, centralizdndose en éste los servicios de la actual Estacidn de
’ . . . & > A

Zenalda, y terminando la linea ferrcviaria en la zona de Pohiente del Puerto pa=-

ra servir les necesidades de éste, emplazdndose en el mismo un apeadero para. via
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@ﬂ“ 52 Estudiar la zonificacidn mas adecuade, superando los problemas origina

dos por el parcial incumplimiento del Plan de Ordenacidn actualmente en vigor.

Analizar los problemas demogrdficos, econdmicos o sociales de la Ciye-

o
(o]

dad, con una metddica informacidn urbanfatica.

SINLL
il . n o
o 78 Estudiar las posibilidades de realizacidn del Plan en cuanto a tiempo
o HaR. 913
(VR E;Vi“““g y finaneciacidn, para su estructuracidn por etapeas, factibles de poder ser llasva=
e A
‘\\I-\'( (//'
das a la prédctica.
2.2 FROYECCIONES EXTERIORES

€n los términos municipales de Alicante, San Juan, Muchamiel y Campg—m
llo existen problemas comunes de .conservacidn de la huerté, ubiﬁacién de urbani-
zaciones turisticas, de urbanizaciones residenciales de viviendas unifamiliares
etce, wue aconsejan sean tratados todos ellos con el mismo criterio, prescindien

do de la divisidn administrativa del territorio y considerando sl conjunto de -

los cuatro términos xomo una sola unidad,
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E£s convenients urbanisticamente la desaparicidn de los centros mili——

tares del interior de la ciudad por lo gue se prescinde del actual Cuartel de —

Benalla.

Se conserve la ubicacidn del actual cementerio que al quedar situado

en el interior de una zona verde perimetral permita su ampliacidn, necesidad ur-

9 pentamente sentida en la actualidad.
N ~sM0
0 BABIN :
me oGl v
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flicante no dispone de zonas de recreo. Cuenta unicamente con el Casti

llo cde Sta. Bérbara, necesitado de una urgente e intensa repoblacidn forestal y

eepacio habilitado para juegos infantiles en el Castillo de San Fernando;

faltan en el casco urbeno pegquefios focos verdes ddnde Jjueguen los niffos’y deécaﬂ

sen los viejos y se siente la necesidad de un gran parque natural, ddnde tengan

cebida toda clase de instalaciones deportivas,  capaz de'albérgar gréhlndhero'de

3 3 3 I3 K3 . . -‘ '.-v’ g l'
excursionistas y con posihilidades de esparcimiento mas amplias que el Parqus Ur

bano.

Se defiende el recinto del Tosal de Manises, cuyo valor arqueoldgico -
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la ciudad, envolviendole con une zona verde que debidamente organi

zada sirva de recreo y exposicidn permanente de su valor.

Las instalaciones feriales, como circos, montafiae rusae y todas las dg

mas cde ferias populares no tiene luger adecuado en la actualidad, por ello se

prevee su ubicacidn en zona especial iddnea en el nuevo planeamiento.

ZOHIFICACION

Siguiendo el criterio genesral de planeamiento se ha fijado, en lineas

generales, el crecimiento de la ciudad paralelamente al mar, destindndose a zona

residencial todo el territoric
trial, se extiende paralslo al
la Autopista del Mediterrdneo

dal "Trabajo y Comunicaciones"

gue, zonificado en el plan vigente como indus—===
mar, al Suroeste de la ciudad. Entre esta zona y
se emplaza el foco residencial que se denomina =

que constituye una autentica "ciudad crecedera" y

es "La gran Reserva de la Ciudad"; situado cerca de la principal zona industrial

de la futura Estacidn Terminal

de la Renfe, y del nuevo Aeropqerto; este foco =

capaz para 120.000 habitantes con barrios con densicdad aprdéximacda ds 300 a 350

hebitentes por
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hebitantes por Ha. seré el que principalmente ebsorberd fuera del zctual perime-

tro wurbano el aumento poblacional previsto para el futuro Alicants a medida que

las necesidades lo vayan exigiendo. En cuanto a la ciudad actuzl, se fija en las
normas urbanisticas las condiciones que se estimen indispensables para reducir,

en lo posible, el aumento de densidad, conservaﬁdo como zonas residenciales aqusg
llzs del Plan Vigsnte en que ya estd iniciada la construccidn y convirtiendo en

zonas verdes con diversas posibilidades de adificacidn aquellas otras perimstra-
lzs 2n Lue no existe urbanizacidn ni edificacidn y en las que, por‘tanto, el cam
bio del uso del suelo supone un‘perjuicio minimo, obteniéndose de ésta forma una

eriz ce zonas verdes perimetrales, enlazadas entre si por la gran V{a-Parque, =

4]

©

que constituye la espina dorsal de la Ciudad, y que juntamente con los Castillos

de San Fernando vy Santa‘Bérbapa y el gren parque previsto en la sierra de Colme-

nar completan el conjunto de zones verdes.

.

En Alicante no existe industria pesada, solo algunas fébricas de indus

trie mediana y sobre todo pequefas industrias y de transformacidn. Teniendo en =
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cuenta el sentido de los vientos dominantes y las condiciones del terreno se ‘han

situado tres zonas industriales a sotavento de}la Ciudad. La mas pequeffia de 36 -
Ha. apoydndose en la actual carretera de Alicante a San‘Uicente;¥ en la quse se 3
prevé el emplazamiento de almacenss y pequefias industrias principalmente de :?tg
sania. Le sigue en importancia, por sQ extensidn de mayor g menor, la emplazada

entre el foco de comunicaciones y trabajo y 21 nuevo Aeropuerto, al sur de la o
Sierra de Colmenar, tiene una extensidn de 82 Hg. y se apoya en las carrgteras -

de Elche y Cartagena; ssta zona estd ya iniciada con el nuevo Watedero, los dapgd

tos de Butano, reciesntes instalaciones frigorificas etc, Y la tercera y mas -

e
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importante de las zonas iales se situa a lo largo de la actual carretera

ce fadrid, desplazdndose este acceso a le ciudad, que pasard por delante del Ce=
menterio, bordeando la zona industrial hasta enlazar, una vez franqueada dsta, =
con el sncuentro de las Avenicas del Cenereal ilola y Salamanca, ocupando 10s teem=

rrenos de la actuzal via férrea. Esta tercera zona industrial *tiene una extensidn

de 259 He. alberga en su intarior la mayor parte de la industria establecida en
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Alicante, estd situada o sotaventolde lé Ciudad y perfactamente comunicada por €
ferrocarril y carretera con la estacidn ferroviaria y con el puaerto. Ademds de e
estas tres zonas, el Ayuntamiento tiene en estudie un poligono industrial ubicado
Junto al poligono residencial de Babel, y que se dedicard principalmente a alma-
cenesve industria pequefia.

Ademds se ha previsto una amplia zona de reserva hacié elvOBSte, apoya

da sobre 3& actual carretera de ffadrid, para desarrollo de poligonos industriag-——

les,

Se han estudiado normas deAtclerancia industrial para pequeﬁés indus=-
trizs y su posibilidad de instalacidn en ndcleos habitados.

En’ los barrios rasidencialeé de nueva créaﬁién se gstima gue la unidad
vecinal minima comprende una poblacidn de 2.000 habitantes, dimensidn adecuada -
para que la poblacidn infantil se atienda con un solo Grupo Escolar de 8 clasas‘

estendo constituido el barrio por la agrupacidn de cinco unidades vecinales con

una parroquia, y el distrito por la agrupacidn de diez barrios, unidad minima ad
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ministraetiva hebidndose fijado coeficientes de edificabilidad que garanticen den

sidades inferiores a 500 habitantes por Hectdrea en los casos mas desfavorables

y logrando para la Ciudad una densidad media de 323 habitantes por Ha. en la zo=-

na residenciale.

Se ha previsto un Gran Centro Comercial en la Albufereta y zonas comer

ciales cde distrito; las de los distintos harrios de nueva creacidn se fijardn al

estydiar los correspondientes Planes Parciales.

Habiendose previsto el plancamianto para unafutura ciudad ce S500.000

hebitantes se destina una amplia zona para emplazamiento de edificios sspeciales

e S g

de Canitalidad gue pudisran ser entre otros, Universidad, Centro de Convencionss

Tzatro flunicipal, Delegacicones del Gobierno etc., cuya necesidad se haré sentir

o

indudablemente para una ciudad de €sta importancia.

Se ubica la Estacidn Central de Autobuses en la Via-Parque prdxima al

acceso a la ciudad desde San Vicente cdel Raspeig; el campo de futbol en la zona i

deportiva iniciada con el Hipodreomo y la Ciudad Deportiva "fFrancisco Franco" re-

el SRR T e T =
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servandose en esta zona un gran aparcamiento.

Tambidn se prevén grandes éparcamieﬁtos an las proxim;dades de la Esta
cidn de Autobuses, de la Nueva Plaza de Toros, Estagidn Terﬁinal de'mércénéias,
Apeedera del PQerto y parque cdel Tosal qg filanises. Se establecén una red de apar
canientos de gran capacidad con una ordenacidn espécial gue envolviendo 9; casco

actuel permitirén en su dfa, si se precisase, ld supresidn total o parcial de la

circulacidn de veniculos pldblicos o privados en el casco urbano actuzl.

e s s

Ademds se dispondrédn en los barrics, al redactar los correspendientes

S parciales, aparcamientos con ubicacidn y capecidad adecuadas,

-
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" 73CARRILES — PUERTO Y ESTACIOY DE CALIONES |

Se estims indispensable 21 desplazamiento de la Estacidn Término de =

la REWFE ubiceda actualmente en 21 centro de la Ciudad yugulando su desarrollo.,

.

Ya en el Plan vigente se trasladeba a la zona ocupada por la Estacidn

¢z 3enalda, pero teniendo en cuenta gue todo el suelo situado frente al mar sa =
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e e ~ # 33
zonifica, en el planeamiento en estudio, como zona residenciai, hotslera y para
edificios especiales, interesa eliminar en lo pos;ble a io large de la costa, tQ
do el tendido ferroviario y las dependencias que lleva consigo una estacidn tér-

mino de la importancia correspondiente al futuroc Alicante.

~0Cte se situe en el llano del Bacarot, junto a la mas importante de las zonas in-

dustriales sin gque su ubicacidn pueda interrumpir en el futuro el crecimiento de
la ciudad y perfectemente comunicada con los servicios del Puerto, ddnde ademds
se zmplaza un Apeadero de Vie jeros, con la zona industrial, con la Uia~Parque, 3
con la iutopista del Mediterrdneo, y con el nuevo Aeropuerto, evitdndose que la
linea Férroviafia de [lurcia se extienda paralelamente a la Costa. En cuanto a.A'
los ferrocarriles estratégicos se consetva el trazado actual de la linea férrea

descde lz Estacidn de la “lbufereta, ddnde sl tendido, en gran parte del trayecto

.

se hace tunel, modificdndose dste a partir de la Albufereta hasta ol rio Seco,

separandolo de la ;lya, y llevandolo junto y paralelamente a viales de trdfico

Se proyscta una dnica estacidn, para los trenes de Madrid y Andalucia,

e e e e g 0t ooy 1
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répido hasta enlazar con el trezeco actual, g la altura del citado rio Seco.
Junto a la Estacidn Término de la RENFE se emplaza la Estacidn Central
de Camiones para recibir, almacenar y redistribuir tanto los productcs de impor-
tacidn, como los de exportacidn o consumo nacional procedentes o con destino a -

otras regiones, con acceso directo y facil desde la Estacidn Término de fercan—

cias, desde la Autopista del flediterrdneo, desde el ARercpuerto vy desde el Puerto

- faritimo. En el recinto de la Estacidn de Camiones y para su propio servicio se

ct

ins alaréq, una estacidn de clasificacidn ferroviaria, grandes almacenes, depdsi
tos frigorificos con capacidad suficiente para almacenar la descarga de buques,
sizndo conveniente el establecimiento, por parte del Estado, de servicios

de Aduanz y Reconocimicnto de Productos quem para 1la exportacidn, evitase el pos

terior reconocimianro en frontera con el consiguiente perjuicio econdmice, en ca

negarsele el permiso de exportacidn, por la dificultac de colocacidn de -

6]
C
)
@

los productos una vez realizado el transporte y sin mercado fijo.

N
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En la Autopista del Mediterréneo, cuya situacidn ha sido fijada por =

el (linisterio de Obras Pdblicas, se disponen seis nudos, para su enlace con Ali-
cante, cuatro de ellos direccionales, de dénde arrancan los accesos a la ciudad '
y cos de menor importancia, (en diamante)zl cruzarse con la actual carretera de

-

fladrid y con la amplia via de comunicecidn que se proyecta entre Alicante y San

Yicente.,

Del primer nudo direccional arranca una autovia que drenando toda la

zona turistico-residencial de la Playa de San Juan, @ la altura de Vistahermosa

p—

de la Cruz, se bifurca en otras dos, una gue constituye el acceso noroeste de la %

Ciudad, por la celle de Alfonso X El Sabio despuds de pasar a media ladera por -
el N.0. de la Sierra de San Juliah, cruzar a distinto nivel la actusl carretara

de Valencia y bordear el Castillo de Santa Bdrbara; y otra autovia gues constitu-—

ya la llemada Vi{a-Parque que con una amplitud de 100 metros en casi todo su recg

rrido y con caracter de urbana limita la casi totalidad de la construccidn ac———
tual.de Alicante, pasa por el este de la gran zona industrial, prevista al Oests

cde la Ciudad, y se subdivide a su vez en otras dos autovias, que drenando el res

B e s
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to de la ampliacidn urbana prevista en la zona Sur enlaza con al dltimo nude di

reccional de la autopista y con la carreterza de Cartagena,»comunicando al mismo |

tiempo el Aeropuerto con la Ciudad y con €stas dos VUfas.

De los otros dos nudos direccionales de la Autopista del Mediterrdneo,
parten las autovias de los accesos Norte y Ueste, la primera gque termina en la -

plaza de Espafia, y 2a del Oeste que bordeando el Cementerio y la zona industrial

accede a la Ciudad por el terreno ocupado actualmente por las vias de la Estacidn

Término de la RENFE hasta la Avenida del General NMola. :

Para el resto del viario de nuevo trazado se ha establecido la siguien-

te jerarquizacidn.

Vias principales & de tréfico rédpido.

Vias secundarias _ ' .8

Vias elementales,

fijendose en las normas del suelo de reserva urbana las caracteristicas correspon




dientes a cada una de ellas.,

Ip -3l

La alimentacidn actual de la zona estd basada en un punto clave, que =

es San Vicente, ddénde se halla instalada una estacidn transformadora de He.E.

Aqui se recibe energfa del resto del sistema de H.E. a travds de 1{e—e

neas de 230 K.V. y 138 KoV

meciata

momento

€S como

ue se transforma a 11
q

K.V. para la distribucidn in-

P

y a 66 KV. para su transporte a otras estaciones transformadoras.

La potencia tital instalada en dicha E.T. San Vicente, alcanza en el

presente la cifra de

240.000 KW,

La carga que toma en el presente la zona en las distintas subestaciones

sigue:

PALMERAL

SAN JUAN

SAN VICENTE

#® 0002000000000 000000

® 00 0200000060050 000000

® &0 0500000000008 000

LI

17.500 KW.
4,100 "

31.200 *

~—csmian

52.800 n.

it S
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.Las mencionadas PALMERAL y SAN JUAN estdn enlazadas en la E.T. SAN VI-

CENTE por sendas lineas a 66 KV.

en ella, plantean simultdneamente tres problemas: potencia necesaria, nuevas su-

estaciones y lineas para alimentarlas.

Para determinar la potencia necesaria, hemos estimado, de acuerdo con -
las orientaciones al respecto del INSTITUTG EDUARDO TORROJA y el crecimiento que
se viene observando en los abonados de la zona, 300 U. por habitante y 15.000 KU.
por KN2. de zona industfial.— Dichas necesidades de tipo industrial, se podrén’ tg
mar de las correspondientes lineas a 20 KV. para llevar la esnergia a los centros

’

de transformacidn, necesarios para suministrar 2 los domicilios a 380/220 Vey & =
incluso, si lea potencia unitaria de las mismas asi lo aconsejasen, desde las sube

bestaciones y estaciones transformadores actuales o a establecer por mecdio de li-

neas a 56 KV. & 138 KV.

.

Las necesidades globales - usos resicdencial, comercial, locales plbli-~

La poblacidn que habitard la zona y las industries que se instalarén =

e - e gy
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cos,; industriel, etc. ~ de snergia pera cuando la zonae estd completamente ocupaw
¢a, se cifra en unos 860.000 KW. que oblinard a crear nuevas subestaciones, amee
pliar las existentes y realizar el transporte de energia desde las fuentes de prg |,

duccidn a tensidn mas elevada.

Las nueves subestaciones & crear, se ubicarian en ATALAYAS, RABASA, BA=~-

CARQT Y CAMPELLO. Las potencias a instalar y tensiones de ellas y de las actuales f}

To= SAN JUAN  teveneevececscsns 200 muw. 138/22 "

To=_  RATALAYAS  (E.Ta' 08 2) wevi 1.000 My, 400/239/138/22 KV i
B - RN VIEENTE Svisssssitnninni 300 mw. 230/138/22 4 f
o= BRAEASA (E.Ts N2 1) vevrnn. 200 mw. e 138/22 7 ¢ |
4e= BACAROT (E.T. n® 3) vuevuns 100 Mmw. 138/ 66/22 " i
5.~ CANPELLO (E.T. n® 4) .... 100 MW. 138/22 " !
!

Gom PALMERAL  vevrvevnnnnnnnnes 150 MU, ' 138/22 v f
‘ |

}

J

f

!

!’
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Desde la E.T. ATALAYAS, que quedard interconectades con el sistema de

transporte por dos lineas de 400 KV. a crear, y por la alimentacidn actual a -

230 KV. partirdn las lineas a 138 KV. que alimentardn el resto de las subestacip

,,ﬂﬂffftyms, las cuales quedardn enlazadas por una segunda linea, que actuard en caso de
e vithe
N !

= T e

\

s\ocorro. {1
73 B
3 g P | ' o
‘ : ;s.k“.SMO i
T . . . s &
Y _,«ﬂ”” Como 2s de suponer - cdada la excesiva amplitud del plazo de previsidn i
e LRI
i . i
€ste progrema tiene un caracter puranente orientativo, puesto que ha de sufrir - g
modificacidn en el tiempo, segln se vaye desarrollando la técnica y las condiecig | i
nes sociales, y el Plan de Urbanismo, as{ como los aspectos econdmicos de laos - |
i
. . |
problemas que se planteen y las soluciones que se adopten pof las partes intere- !
|
sadas, |
5
b
27 SANEANIENTO |
i
| B
En el nuevo planeamiento se ha tratado de aprovechar an lo posible sl Lo
sazneamiento en uso, pero se han fijedo unas directrices para la nueva ciudad - i
que organicen el mismo, seqdin un criterio mas amplio y tratando en todo momento

Se—
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ser utilizada para riego agricéla.

sidn 'y otra sobre la Huerta de Alicante y a espaldas

que

v hulr del vertids &l fmar, ya oue se

van a concurrir todos los colectores
de depuracidn serdn ampliables para poder ir

epu

Desde 1la primera Y con una conduccidn adecu:

;;t una canalizacidn de 1la Red de Riegos de Levante,

gue rieg

=
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rata de daefender la costa en todo lo po-~

(=2

En linsas gsnerales se esteblecen dos estaciones depuradoras a las

cue sanean la ciudad. Estes estaciones

adaptdndose al volumen de unidades

racidn, que sucesivemente se irdn produciendo.

£l agua residual recoanida en ambas una vez de urada, se prevde ugda ~
9 9 _ P !

Pera ello se situan una en las zonas de expan

.
i

ada se verterd el afluente depurado

capaz de conducir el agua a

toda la Huerta de Alicante.,

Desde l2 segunda el vertido se hace directamente a las canalizaciones

an la zona de la citada Huerta,

Rlicante, Mayo 1.968

EL §RQUITECTO,
R

Fdo: Julio Ruir Nlmae

Ante¢ Carcia Solera

ve la Playa de San Juan. Se
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