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El Ayuntamiento de Alicante en su sesi6n pleharia de f e cha 23 de Oc~ 

• 
tubre de 1.964 aprob6 por unanimidad una moci6n present a da por e l IItmo. Sr~ -

• 
Alcalde de la Ciudad D. Fernando Flores Arroyo, en la que ponia de manifiesto 

los grandes problemas y conflic~cs que ss hebian presentado a la Ciudad, debi-

do al incremento de población muy superior al previsible, al asentam i ento de 

un importante n~c1 8 o industrial, al r~pido creci miento del turismo y del par--' 

que automovilistico etco lo que, entre otras causas, al s o guir este crecimian~ 

to con ritmo alarmante se habían superado todas las previsiones del vigente p~ 

Plan General de Ordenací6n Urbana, ' e stimando indispensable dirigir esta trans-

formaci6n que estaba produciondose en la C~u~ad, al mismo tiempo que su creci-

miento, mediante un plane 8 miento adecuado, realista y con visión de futuro, que 

de 8cuerdo con nuestras posibilidades económicas y teni e ndo en cuenta además ~ 

todas las necesidades de ord6n social, cultural, religioso etc. de la futura 
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se lograse una vida individu~l, famiiiar y ~olectiva de 6ptimes condi-

por 10 que solicitaba se tomase el acuerdo de proceder al estudio de -

revisión del Plan General de Ordenación Urbana de la Ciudad aprobado por Ordén 

del ministerio de la Vivienda de S ' de Mayo de 1.958 y conformado por ord~n del 

mismo Ministerio de 3 de Marzo de 1.962. 

Identicos acuerdos tomaron . los ~yuntami8ntos de San Juan en su reu--

nión extraordinaria de 26 de marzo de 1.966 y S~n Vicente en 2 de Marzo da 

1.966 en cuanto a la revisión de sus Planes Gener'ales en vigor; y los Ayunta--

mientas de Campello y Muchamiel en cuanto a la redacción de sus Planes Genera-

les ce Ordenación Urbana, de los que carecian. 

En el estudio realizado se ha considerado que forman una sola área 

los t~rminos municipales de Alicante, San Juan, Muchamiel y Campe~lo, ya que 

todos ellos están ligados por importantes características" problemas y lazos 

comunes, huerta, turismo etc, que aconsejan realizar un estudio conjunto, sin 

que esto presuponga en absoluto preponderancia si subordinación de unos pue---
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o a l a Capital; en cuanto a San Vicente, que durante estos ~ltimos 

' xperimentado un extraordinario e um e nto demográfico e industrial, so ha 

conveniente considerarlo como ciudad satélite con vida propia, perfecta~ 

mente comunicado con Alicante, pero sin que en ning~n momento pueda llegar a 

formar n~cleo continuo entre la población de ambos municipios. 

ACTU ACIO NES URBANISTICAS ANTERIORES A 1.958 

Hasta finales del siglo XVII Alicante estaba formado por una pequefta 

aglom e ración encerrada entre el castillo por el N.W. y las murallas que envol--

viendola por el W y el 5. llegaban hasta el mar protsgiendola de los ataques e~ 

teriores. El puerto lo constiuia un muelle de un solo brazo. Los grabados de ' 

principios de l siglo XVIII muestran ya como las construcciones comienzan a des-

--
bordar por e l N.W. la zona amurallada pobl?ndose la zona corrispo~diente a ' la~ 

calles de San Vicente, Diaz moreu, Valencia, Sevilla 'etc. Al mismo ' tIempo s~ in 

tenta formar la dársena del puerto ' prolongando el muelle ~xistente y pr6yecfa~-

do un contramuelle en la zona de ponie'nte. 
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los planos ·de 1.889 se aprecia que se ha proyectado el desarro-

prescindiendo de las antiguas murallas que quedan anul~das y -

y con un criterio mas amplio del manifestado en los planos anterio~ 

res, apreciando ya ~n dI las ~nicas avenidas y calles de alguna amplitud que 

existen en la actualidad, Avenida del Doctor Gadea, Federi·co 'Soto y Genaral lYla~ 

vá, calles de Alfonso El Sabio, General Mola, Maisonnave, Parque de Canalejas, 

Explanada de España etc, lo que suponia, para aquella épooa, una visión amplia 

del futuro, muy superior a la manifestada con posterioridad, en que no se ha ha . , 

cho nada comparable a aquello, teniendo que apoyarnos" actu,almente, en las I:i t.!! 

das avenidas y calles para tratar de paliar en lo posible los m~ltiples probl~-

" 

mas de circulación a que ha dado lugar ei rápido crecimiento da l~ ciudad. 

PLAN GENERAL DE- ORDENACION URBANA DE ALICANTE, VIGENTE · EN LA ACTUALIDAD, FECHA 

DO EN 1.956 Y APROBADO DEFINITIVAMENTE EN 1.962 

El esquema viario sigue el sistoma de calles radiales y rondas suces! 

vas, que en la dpoca · en que se redact6 8 1 Plan, antes de producirse el rápido 
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industrial y turistico qua ha tenido lugar en Alicante 

~ltimos aMos, hubiera r osue lt o el problema del tr4fico si se hubi~ 

s e fl r e s pe t a d o 1 a s di re c tri c e s pro ye c t a d a s y con s t r u ido 1 a s p r in c i p a 1 e s v í e s d e :~ t 

ronda; paro el rápido aumento de pobla6i6n en los ~ltimos aMos ha desbordado 

el Plan vigente, dando lugar, al no tener preparado suelo urbanizado dónde 8m--

plazar las viviendas neces a rias, no solo a la construcci6n en altura en el. cen-

tro de la Ciuda~ con un viario y unos sorvicios totalmente inadecuados para 

ello, sino además a la extensi6n de la Ciudad a lo largo de las carreteras que 

afluyen a ella y sobre terrenos considerados como suelo rústico en el plan vi--

~ente, cr e ando una estructura de ciudad de tipo tentacular, que al no disponer 

de vías de ronda origina una extraordinario congesti6n en el centro de la misma 

por ser ~ste ~aso obligado de comunicaciones entre oos distintos t~ntaculos 

exi s t i 3n do en unos, zonas residenciales obreras y en otros, zonaa industriales 

o da trabajo de e s ta misma po bl a ción. 

Además la escasez desuolo edifica ble y l a gran demanda de viviendas 
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10 19 
ha dad o lugar estos últimos a~os a una desorbitante especulación del suelo. El 

.m i s m o p ro b 19m a h a su r 9 ido a 1 a u m e n t a r l a d \~ m n n da de ter re n o s p (3 r a e 1 e s t a b le c i - , f 

8 ie nto ds industrias, existiendo el peligro, caso de no tomarse medidas rápidas 

y radicales para l a urbaniz2ción de zon a s industrialos a precios asequibles, el 

que l a in dustria se desplace a otros t~rminos municipal~s en los que la adquis! 

ción de l o s amplias extensiones de terreno convenientes para su normal desenvol 

vi~iento, no constituya ~n gravamen superior a sus posibilidades. 

En 01 plan vigente aprobado se de splaza la estación terminal de la 

R~ N FE ubica da en la actualidad en el contro de la Ciudad; medida dsta que se 

considera inuisp Gnsable en la Revisión actual, aún cuando se estim a conveniente 

alejarla de l a co s ta, ya que Alicante como ciudad eminentemente marinera, turi~ 

tica y residenciel deba sacar el m~ximo partido posible de su contacto con el -

mar. Por Gsta mi sma razón 8 8 ha cambiado pa rte de la zonificación ' actual despl~ 

zando la industria hacia 8 1 interior y siempro a sotavento de la Ciudad. 
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Alicant o 8 S una ciudad, con un vi a rio radio-concéntrico y una gran 

de nsid 8d, que debido al rápido e inesperado crecimi e nto pob1acional de é s tos - . 

últi mos eños, al desarrollo de su ' industria y al desorbitado incremento de la 

pobl a ción turist~ca de verano, ha sufrido una gran transformación. ·Esta trans-

form a ción sigue a ritmo alarmante por su rapidez, superando todas las previsi~ 

ne s contenidas en el planeamiento de la Ciudad y figuradas en el Plan de Orde-

nación apro bado en e l año 1.962. Dirigir esta transformación, al mismo tiempo 

que su crecim ie nto mediante un planeamiento adecuado, es uno de los cometidos 

ma s i ru portantes de nuestro trabajo. 

Se ha tr a tado de ro mper completamente el sist e ma radiocéntrico para 

lo gr a r la desconge stión de la zona de la Explanada y del tentro de la Ciudad, 

bas á n dose 01 e squema director en los siguientes puntos: 
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21 
. Limitación en lo posible del aumento de densidad tratando de crear -

unos foco~ de atracción fuera del actual perimetro ur~ano. 

Evitar el ' crecimiento de la ciudad hacia el interior. 

Conservación de la huerta. 

Se estima que Alicante debe desarrollarse paralelamente al mar. 

Con estos criterios directrices y.·a la vista -de los dátms . facilitados 

por los ecano~istas que cifran en 500.000 el : n~mero de. habitantes de Alica~t~ _ -

en e l año 2010, fecha a la que se refiere 81 planeamiento .· y para la que hay 

q u e p r e ver t o del 1 a r e s e r va d e s l:..! e lo u r b a no, s e ha pe n s a do, G o n o b j 8 t o -de pro d u-

cir el men~r daño posible, ·el procurar limitar l a construcción dentro del ' casco 

urbano actual, considerandolo comm · centro o foco representativo, comercial y a..9, 

ministrativo, realizándose en él solo pequeñas remodelaciones a medida que las 

necesidades o conveniencias lo exijan y creando otros dos .focos exteriores per-

fectamente definidos y ligados al actual por amplio viario que permita un tráfi 

ca fluido; estos -dos focos s 'e situan uno, a la izquierda, en la partida de Baca 
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22 
rot, que llamamos foco de Comunicaciones y Trabajci, junto a la zona industrial, 

proximo al Aeropuerto y dónde se situa la Estación Central de Fe~roearriles, E~ 

tación de Camiones, grandes almacenes y frigorificos, aduana y reconocimiento -

de productos y en dónde se preva tendrá lugar el crecimiento naturad de la Ciu-

dad. Esta zona está perfectamerite , comunicada por ferrocarril y carrstera con la 

m2s importante de las destinadas a industria y con e l puerto, en su sector de 

Poni ente, dónde se emplaza además un apeadero que serviria n6 solamente para 

los viajeros procedentes de largas distancias, sino para los "trenes de cerca--

nies", ya qUe se supone que con al tiempo, y dado el viario del casco urbano a~ 

t ua 1, lle gará e se r impre s cin di b le la p rphi bi ción de aece da r en ca che pa rti cu-

lar al centro de la ciudad y será necesario trasladarse desde los terminales de 

ferrocarriles, de las estaciones de autobuses, y desde los grandes aparcamien~-

tos 8xt 2riores por medio de taxis, microbuses, monnrailes u otros medios colec-

'. 
tivos de transporto. 

El otro foco, de caracteT turístico-residencial, lo constituyt'3 la pr.E, 

ye c t 2 da z o n 2. t u r í ~ :: tic :3 el e 13 P i a y Q d o S {3 n J LJ a n, q u e e n 1 a C1 c t u a 11 dad s e d e s a r r 2. 
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lla con construcciones de calidad y que en la zona de la Albufereta va " teniendo 

ya, de hecho, caracter residencial-permanente; se prev~ en esta zona un impor--

tante centro comercial, a nivel europeo, ~ue constituya un punto brillante de -

Estos tres focos independientes separados entre si por el "Barranco 

las Ovejas" y" por la zona de viviendas unifamiliares de Vista-Hermosa de la 

Cruz, se comunican y enlazan principalmente por una gran Vía-Parque, de tráfico 

rs'i rJ o con caracter urbano que se extiende sensiblemente paralelo al mar y en--

trs ~ste y la Autopista del Mediterráneo. Est~ Vía-Parque limitará por el N.W. 

la expansidn de Alicante y soloquedar~, en lo posible, al otro lado de ella -

la construccidn existente en la actualidad, destinándose a zonas verdes grandes 

colv a s que quedan sin edificar entre ella y el casco urbano construido obteni8~ 

dose una serie de cuAas verdes perimetralcis con caracteres di~tintos y enlaza--

das todas el13s por la gran Vía-Parque, que " adem~s permitirán reducir la excesi 

va densidad actual en los alrededores. 
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